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1. 0 QUE E A AVALIAGAO AMBIENTAL E SOCIAL ESTRATEGICA?

O presente documento concretiza o0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Relatério Ambiental e Social (RAS) - Verséo Final
da Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE) do Plano de Intervengdo nos Aeroportos e Aerédromos de Cabo
Verde (PIAACV) (Aeroportos: Amilcar Cabral, Nelson Mandela, Cesaria Evora, Aristides Pereira; Aerédromos:
Campo de Preguica, Maio e Séo Filipe), em conformidade com o pelo Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, relativo
aavaliagao dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente e sociedade, mais especificamente no &mbito
do seu artigo 2.°.

A aplicagao da AASE ao caso do PIAACV é enquadrada, tal como referido anteriormente, pela alinea a) do n.° 1 do artigo 2.°
do Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, pelo facto de este constituir-se como um instrumento de programagéo e
intervengdo em infraestruturas fundamentais para a estratégia de desenvolvimento do pais, com potenciais efeitos
ambientais, sociais e econémicos. E, por isso, fundamental uma adequada articulagio e integragdo entre o processo de
elaboragao e implementagdo do PIAACV e um procedimento de AASE, em harmonia com o conceito segundo o qual foi
legalmente concebido na pratica internacional e nacional.

Por outro lado, o propésito do PIAACV confere a AASE um caracter singular, no sentido de maximizar oportunidades e
minimizar as ameagas associadas néo s6 ao proprio plano durante todo o seu processo de elaboragao / construcdo, mas
também ao processo de desenvolvimento a uma escala nacional.

A AASE vem, assim, incorporar a légica de responsabilizagéo, participagéo e transparéncia que determina que processos
continuos como as politicas, planos e programas de incidéncia territorial, que apresentam ciclos de deciséo proprios e
legalmente contextualizados, possam ser eficazmente elaborados, implementados e monitorizados.
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2. QUAL FOI A METODOLOGIA UTILIZADA?

O Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, € muito claro ao definir que o objetivo global de uma AASE consiste em:

“estabelecer um nivel elevado de prote¢do do ambiente e contribuir para a integragéo das consideragbes
ambientais e sociais na preparagao e aprovagao de planos e programas, visando o desenvolvimento sustentavel”

O processo da AASE deve contribuir para a adogao dum conjunto de solugdes e medidas que permitam reduzir os efeitos
negativos mais significativos no ambiente que resultem da aplicagdo do Plano em avaliagao.

Neste contexto, e em consonancia com as boas praticas e experiéncia em matéria de AASE, os objetivos que presidem
genericamente a realizagdo da AASE do PIAACV s&o:

e  Encorajar a integracdo ambiental e de sustentabilidade (incluindo os aspetos biofisicos, sociais, institucionais e
econdmicos), estabelecendo as condigdes para acomodar futuras propostas de desenvolvimento;

e Acrescentar valor ao processo de deciséo, discutindo as oportunidades e os riscos das op¢des de desenvolvimento e
transformando problemas em oportunidades;

e  Alterar mentalidades e criar uma cultura estratégica no processo de decisao, promovendo a cooperagao e o dialogo
institucionais e evitando conflitos.

Em consonancia com os objetivos preconizados, a AASE intervém, assim, em duas fases do PIAACV:

e  Durante o seu processo de elaboragéo:
o  Sistematizando o quadro de problemas ambientais atualmente existentes e a respetiva evolugéo tendencial,
bem como o quadro de valores ambientais e sociais a preservar;
o Identificando as opgdes de natureza estratégica que potenciem os efeitos positivos ou que minimizem os
efeitos negativos mais significativos;
o  Promovendo a adogéo de opgdes que contribuam eficazmente para a sustentabilidade do Plano.
e  Durante o seu processo de implementagao e monitorizagéo estratégica: através do desenvolvimento de ferramentas de
avaliacdo e da formulagao de recomendagdes, que assegurem uma efetiva concretizagao de objetivos PIAACV, durante o
seu periodo de vigéncia.

O desenvolvimento e resultados deste processo sdo apresentados em sede do RAS.

Formalmente, antes do inicio da Fase 3 (isto €, antes da implementacéo do Plano), é elaborada uma Declaragdo Ambiental
e Social (DAS), que sera entregue a Autoridade Ambiental e disponibilizada ao publico:

e Aformacomo as consideragées ambientais e sociais, o Relatério Ambiental e Social, os resultados das
consultas publicas e o parecer da Autoridade Ambiental foram integrados no PIAACV;

e  Quando aplicavel, a descrigao das razdes que levaram o proponente a ndo implementar uma medida ou
recomendacao que consta do parecer da autoridade ambiental;

e  Asrazoes que fundamentaram a aprovagéo do PIAACV a luz de outras alternativas razoaveis abordadas durante
a sua elaboragao;

e As medidas destinadas a prevenir, reduzir ou compensar os efeitos ambientais e sociais adversos significativos
e a potenciacao dos efeitos positivos resultantes da aplicagdo do PIAACV, nos termos do previsto na legislagao,
quando seja o caso;

Quando aplicavel, os requisitos a que os projetos que possam ser enquadrados pelo PIAACV devem obedecer;
As diretrizes e os indicadores a serem utilizados para o seguimento da implementagao do PIAACV.

Assim, e em conformidade com as orientagdes da legislagdo, a AASE apresenta trés momentos distintos, cujo
encadeamento é apresentado na Figura 2.1, sendo que o presente relatério constitui-se como um produto da Fase 2 da
AASE.
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1.3. Definicdo dos fatores ambientais e de sustentabilidade, objetivos,
critérios de avaliagio e indicadores para a AASE, nos quais se baseara a
avaliagdo — analisado em conjunto com equipado PIAACY

. Relatériode caracterizagéo Ambiental e Social -Versao Preliminar
. Relatério de Definigdo de Ambito (RDA) / Fatores Criticos para a . "
Deciséo (RFCD) -Versio Preliminar para consulta piblica Articulagdo
. RDARFCD - Versdo de ponderagédo das participagdo para
validagao da Autoridade Ambiental

2.1. Avaliagio da situacio existente e analise de tendéncias
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. RAS e RNT - Verséo Final

. Declaragdo Ambiental e Social

=
g
o
o
°
o
o
O
o
S
o
=
oy
i
o
(7]
7]
@
o
o
S
(-
D
°
0
4
2
=
@
=
=]
=9
£
=]
(8]

ealjqnd oededioied @ sapepiug e e}nsuo) ap sejusuodwion

3,1. Implementacéo do programa de seguimento da AASE e da gestédo
e monitorizagdo ambiental e social estratégica do PIAACV. Elaboragdo

- Fase3 de relatorios anuais de comunicagio de resultades de controlo
lagao) Seguimento Autoridade Ambiental

. Relatérios de monitorizagao da AASE do PIAACY

Figura 2.1 | Etapas da AASE

O processo de AASE foi entao estruturado em torno de Fatores Criticos para a Deciséo (FCD) (Quadro 2.2) selecionados
de acordo com as especificidades do Plano, do Quadro de Referéncia Estratégico (QRE) orientador (que contém as
principais politicas, programas e estratégias e que constitui 0 macro — enquadramento da avaliag&o, criando um
referencial, e reine objetivos de politica ambiental, social e de sustentabilidade adotadas na aplicagdo das politicas,
planos e programas internacionais, nacionais e ao nivel de ilha, para além dos de indole estratégica e sectorial e do
territério em questao (Quadro 2.1)), quer ao nivel da caracteriza¢do da situagédo atual, quer na avaliagao estratégica dos
efeitos da implementagéo do PIAACV.

Quadro 2.1 | Quadro de Referéncia Estratégico da AASE

Quadro de Referéncia Estratégico

Documentos de Referéncia Internacionais
Agenda 2030 — Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
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Quadro de Referéncia Estratégico

IFC STANDARDS

Agenda 2063: the Africa We Want (AfDB)

Estratégia do Programa Man and the Biosphere da UNESCO (2015-2025) (MaB UNESCO 2015-2025) e Plano de
Acdo de Lima (2016-2025) (PAL 2016-2025)

Documentos de Referéncia Nacionais

Decreto-Legislativo n.® 3/2015 de 19 de Outubro — Define os principios fundamentais aplicaveis aos recursos hidricos
e estabelece normas que garantem a sua preservagao, qualidade, sustentabilidade e aproveitamento racional
Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde LBEA CV

Estratégia Nacional e Plano de Ac&o para a Conservagao da Biodiversidade 2015-2030 (ENPACB 2015-2030)
Estratégia Nacional de Areas Protegidas (ENAP)

Politica Nacional do Ordenamento do Territorio e Urbanismo Cabo Verde

Estratégia Nacional de Reducéo De Riscos de Desastres (ENRRD) - Cabo Verde (2017)

Plano Nacional de Adaptagao de Cabo Verde 2022-2030 (NAP CV 2022-2030)

Quadro de Cooperagéo para o Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas para Cabo Verde 2023-2027
(UNSDCF 2023-2027)

Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde 2022-2026 (PEDS I1)

Grandes Opgdes do Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel do Turismo 2018-2030 em Cabo Verde
(GOPEDS - TURISMO 2018-2030)

Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS)

Estratégia Social e Género para o sector de Agua e Saneamento (ESGAS)

Estratégia de Comunicagao para a Mudanca de Comportamentos em Agua, Saneamento e Higiene (ECMC)
Plano Nacional de Gestao Integrada dos Recursos Hidricos (PAGIRE 2010)

Plano Estratégico Nacional de Gestéo dos Residuos (PENGeR)

Cédigo de Agua e Saneamento (CAS)

Plano Cabo Verde Criativo — Plano Estratégico Integrado para o Desenvolvimento das Economias Criativas de Cabo
Verde

Plano de Ag&o para a Biodiversidade (BAP) para MMO e BVC,

Plano de Monitorizagéo e Avaliagéo da Biodiversidade (PMAB) para MMO e BVC

Plano de Gestao da Vida Selvagem (PGVS) para todos aeroportos e aerédromos

Documentos de Referéncia llha / Municipais

Planos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) do Fogo/Brava (2016)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) da Boavista (2017)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) de Santiago (2017)

Estratégia Nacional para Erradicagéo da Pobreza Extrema socializada na ilha do Sal (ENEPE) 2022-2026

Quadro 2.2 | Fatores Criticos para a Decisao: descrigao, critérios de avaliagdo indicadores de caracterizagao da situagao atual
para a AASE da proposta de PIAACV

Fatores Criticos

. Pertinéncia Critérios de Avaliagdo
para a Decisdo

Servigos e infraestruturas ambientais: Qual o contributo
da proposta de Plano para a dotacdo da concegdo
aeroportuaria com servigos e infraestruturas ambientais

Avaliar os efeitos das estratégias da proposta na
qualificacdo da qualidade de vida da comunidade

Qualidade de envolvente e dos servigos aeroportudrios, bem adequadas as necessidades existentes, contribuindo para a
Vidae como ao nivel do reforgo das condigdes das redes promogdo de boas préticas, ecoeficiéncia e melhoria dos
Infraestruturas e infraestruturas basicas ou servicos ambientais de niveis de salubridade, protecdo da natureza e
ambientais abastecimento de agua, saneamento, e gestaode | biodiversidade, controlo da poluigéo, salde e bem-estar da

residuos de modo a melhorar os indices de populagdo?
qualificagdo do territdrio.

Servigos coletivos de interesse geral: De que forma o
PIAACV contribui Jpara os servigos coletivos de interesse
LA AR R R ERERRERRERE RERENERRENERNNERNENRNENRNENRNENNENERNNENNEN. NENNENNNNNHN.] EEEEEER SN EEEEEEEEEEEESN
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Critérios de Avaliagdo

para a Decisao

geral?

Avaliar os efeitos que o PIAACV tera sobre a
qualidade do ambiente das areas de intervencéo e
envolvente (num raio de 13km), nomeadamente:
no ruido, na qualidade do ar, no ciclo urbano da
agua e na gestao de residuos e respetivos efeitos
para a saude das populagdes.

Ambiente sonoro: De que forma o PIAACV contribui para a
qualidade do ambiente sonoro?

Qualidade do ar: De que forma o PIAACV contribui para a
melhoria da qualidade do ar?

Dissonancias ambientais: De que forma o PIAACV
contribui para minimizar / eliminar dissonancias ambientais
ao nivel do saneamento e residuos?

Valores e
Recursos
Naturais e
Paisagisticos

Avaliar os efeitos das opgdes estratégicas ao nivel
da preservagdo, gestdo e valorizacdo dos espacos
naturais existentes, tendo em conta a importancia e
fragilidade dos ecossistemas e espécies presentes.
Avaliar os efeitos das estratégias de gestéo da vida
selvagem nos aeroportos e aerédromos, com 0
objetivo de reduzir os potenciais acidentes entre
animais e aeronaves.

Este fator permitira igualmente avaliar os efeitos
das opgdes estratégicas ao nivel da promogao da
qualidade paisagistica e do consumo de recursos,
nomeadamente os hidricos e energéticos.

Areas naturais e ecossistemas: Qual o contributo para a
melhoria das fungdes ecoldgicas das areas naturais, quer pela
aptiddo demonstrada para a conservagéo dos ecossistemas
presentes, quer na melhoria da qualidade de vida?

Recursos Hidricos: De que forma o PIAACV contribui para a
boa gestao e qualidade dos recursos hidricos?

Recursos Energéticos: De que forma o PIAACV contribui
para a boa gestao dos recursos energéticos (contribuindo em
simultaneo para a qualidade do ar e mitigacdo de emissdes)?

Paisagem: Qual o contributo do PIAACV para a salvaguarda
e valorizagéo dos valores paisagisticos presentes?

Governanga e
coesdo
comunitaria

Avaliar os efeitos ao nivel do reforgo do modelo de
governanca e governagao, e de coes@o comunitéria,
em torno do desenvolvimento social, econémico e da

Desenvolvimento
econdmico e
competitividade

competitividade por ilha em matéria de atragdo de
empresas e de investimento.

Dinamicas associativas: Qual o contributo do PIAACV para
a criagdo ou apoio de dindmicas associativas?

Mecanismos de articulagao, auscultacdo e participagao:
de que forma o PIAACV assegura e contribui para
Mecanismos de articulagdo, auscultacdo e participagdo?

Demografia: Quais os efeitos do PIAACV sobre as dindmicas
e questdes demograficas?

Usos, costumes e tradigdes: Qual o contributo do PIAACV
para a valorizagdo e divulgagdo dos usos, costumes e
tradicoes?

Habitagéo: Qual o contributo do PIAACV para as dindmicas e
problematicas habitacionais?

Desenvolvimento Econdmico: qual o contributo para a
criagdo de valor econdmico em cada ilha?

Empresas / Emprego; qual o contributo para a criagdo de
empresas e emprego?

Turismo: qual o contributo para reforgar a ilha como destino
turistico nacional e internacional?

Logistica: qual o contributo para reforgar o transporte de
pessoas, mercadorias € contentores?

Outras atividades econémicas: Qual é o contributo para a
dinamizagéo do tecido empresarial?

Vulnerabilidades
e Riscos

Avaliar os efeitos que o PIAACV tera sobre a
prevencéo efou minimizagéo das situagdes de risco
(naturais e tecnoldgicos), capacidade de resiliéncia
e adaptacédo as alteragdes climaticas e eliminagéo
das dissonancias ambientais - e desenvolver
dispositivos e medidas de minimizagdo dos

Riscos Naturais: De que forma a estratégia adotada pelo
PIAACV contribui para a redugao dos riscos naturais na area
de intervengdo e envolvente?

Riscos Tecnoldgicos: De que forma a estratégia adotada
pelo PIAACV contribui para a redugdo dos riscos

tecnolégicos na area de intervengéo e envolvente?
EE EEEN EEEEEEEEEEEESR | B |
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Fatores Criticos
para a Decisdao

Pertinéncia Critérios de Avaliagdo

respetivos efeitos. Resiliéncia e Adaptacao as Alteracoes Climaticas: Qual
o contributo do PIAACV para a capacidade de resiliéncia e
gd_aetggéo as alteracdes climaticas?

Para além dos FCD acima referidos, considerou-se pertinente abordar a Governanga e Governagéo para a A¢do e 0
Contributo para os ODS 2030 e para os Padroes de Desempenho da IFC como Fatores Criticos para a Decisdo
Transversais (FCDT), dada a sua importancia e carater fundamental a salvaguardar pelo PIAACV para a sustentabilidade
de um territério como as ilhas de Cabo Verde, e por serem resultado da anélise conjunta e contributo conjunto dos outros
FCD propostos.

Por sua vez, e ap6s a selecdo das diferentes alternativas a adotar, a analise mais pormenorizada da proposta PIAACV foi
desenvolvida por FCD (Figura 2.2), o que permitiu condensar a avaliagéo estratégica de efeitos através:

e Daavaliagdo da situagéo existente;
e Das tendéncias de evolugdo na auséncia de implementagéo da elaboragéo da proposta de PIAACV;
e  Daavaliagdo das linhas estruturantes preconizadas no plano, para os diferentes objetivos estratégicos propostos, em
termos das oportunidades e ameagas para a sustentabilidade;
o  Da defini¢do de objetivos, indicadores e a elaboragéo de recomendagdes para a fase de gestdo e monitorizagao
estratégica do PIAACV.
Adicionalmente, o cumprimento dos pressupostos de uma AASE pressupde uma significativa capacidade de articulagdo
e interagdo entre a equipa do Plano e a equipa da AASE, que possibilitardo uma analise transversal continuada das
questdes estratégicas e das opgdes de planeamento.

—~ - TN
o ¥ W,

Recomendagbes f - -
Criticos para |
ane(

Factores
Andlise de

Tendéncias
sem
PLAACY

Situagho

e

Sintese de Oportunidades
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Figura 2.2_ Desenvolvimento do Relatério Ambiental e Social em torno dos Fatores Criticos para a Decisao

Assim, para além dos momentos formalmente definidos para a discussdo das diferentes fases, foi promovida uma
articulagao eficaz para a resolugao de problemas identificados e adogao atempada de medidas de mitigagao, por forma a
dotar o processo de uma componente pratica e de aplicabilidade significativa.

Foi ja realizado o processo de Consulta Publica do PIAACV e do RAS, de 11 de margo a 05 de abril de 2024, sendo que
néo foram recebidos quaisquer pareceres, dividas, pedidos de esclarecimentos ou outros tipos de contribuigdes do
publico em geral.
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3. QUAL O OBJETO DE AVALIAGAO E QUE TERRITORIO ABRANGE?

3.1 Breve descri¢cao do Objeto de Avaliagao

A Cabo Verde Airports, S.A. é uma sociedade de direito cabo-verdiano constituida pela VINCI Airports e a ANA Portugal
que foi distinguida pelo Governo de Cabo Verde para realizar a Gestdo dos servigos publicos aeroportuérios dos
aeroportos e aerédromos de Cabo Verde.

O Contracto de Concessao do Servigo Publico Aeroportuario entre 0 Governo de Cabo Verde e a Cabo Verde Airports,
S.A, segundo o executivo, trara ao pais importantes beneficios para o seu desenvolvimento, através de uma maior
promogao de Cabo Verde enquanto destino turistico e destino de investimento.

De acordo com o Governo de Cabo Verde a intengao de concessionar o servigo pUblico aeroportuario de apoio a Aviagéo
Civil a investidores privados tem por objetivo expandir e modernizar a rede aeroportuaria cabo-verdiana e, a0 mesmo
tempo, promover o turismo no Pais, reforcando a posi¢&o competitiva dos aeroportos nacionais em beneficio da economia
nacional e dos passageiros e utilizadores das Infraestruturas Aeroportuarias e captar o interesse de novos operadores
aéreos.

Assim, o PIAACV assumiu como Objetivos Estratégicos:

e  OE1: Melhorar as condigbes de operagao e seguranga dos aeroportos e aerodromos nacionais;

e OE2: Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

e  OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de

resiliéncia as alteragdes climaticas.

Estes Objetivos Estratégicos do PIAACV serdo concretizados quer através das medidas infraestruturais que
correspondem as Intervengdes previstas para as Fases 1-A e 1-B (que podem ser consultadas com maior pormenor
nos elementos relativos ao PIAACV e no RAS), quer através de um conjunto de Medidas Estratégicas que se estruturam
em Medidas Gerais e em Medidas Especificas (por ilha).

Intervencgdes:

v FASE 1-A: Esta fase é constituida por obras de melhoramento para adequagéo dos aeroportos as obrigagoes
regulamentares, obras de melhoramento da seguranca operacional nos aerédromos, repavimentacao de pavimentos
aeroportuarios, melhorias funcionais, técnicas e comerciais dos terminais de passageiros, projetos de energia renovavel
nos aeroportos internacionais e melhorias de eficiéncia energética.

v FASE 1-B: Esta fase é constituida pela extens&o da pista do Aeroporto Internacional da Boavista Aristides Pereira, obras
de repavimentacédo de pavimentos aeroportuarios, renovagéo e extensao de terminais de passageiros, novos edificios de
escritdrios e terminais de carga, projetos de melhoria das instalagdes de tratamento de aguas residuais, agua para
servigo de combate a incéndio e residuos.

Por sua vez, o Programa de Medidas Estratégicas (apresentadas nos quadros seguintes) divide-se em:

Medidas Gerais — medidas a implementar / desenvolver de um modo transversal em todos os aeroportos e aerédromos
de Cabo Verde; e

Medidas Especificas — medidas a implementar / desenvolver especificamente em cada uma das ilhas, por estarem
associadas a especificidades, caracteristicas e necessidades identificadas individualmente em determinadas ilhas.

Nos quadros seguintes é também identificada, quando aplicavel, a associagdo entre as Medidas Gerais e as Medidas
Especificas, i.e., sdo assinaladas, em alguns casos, as Medidas Especificas através das quais se vao concretizar as
Medidas Gerais previstas (e vice-versa), bem como os Objetivos Estratégicos do PIAACV em que as mesmas se
enquadram e para os quais pretendem contribuir para a sua concretizagéo.

Quadro 3.1 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Gerais do PIAACV

Medida | Objetivo

Titulo Especifica Especifico

associada PIAACV
ponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico, ¢ orai_1;sid_1;
i cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagées locais i sid_2;sid_5;

OE3
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Medida | Objetivo
Titulo Especifica Especifico
associada = PIAACV

(ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre outros) (com condi¢des especiais a sid_9; sid_10;
avaliar em fungao da entidade). bve_1;
mmo_1;
sne_1;sfl 1
Utilizar painéis digitais nos aeroportos internacionais para divulgar informagao (em detrimento de painéis
G_2 | tradicionais), permitindo uma maior dindmica e economia de custos e de recursos para atualizagéo de - OE3
contetdos.
G 3 Instalar sistemas de iluminagdo de emergéncia nos aerédromos que ndo dispdem de iluminag&o noturna, para N OE1
= salvaguardar situacées de necessidade de evacuacdo noturna (e.g. assisténcia médica). OE2
G 4 Implementar programas de monitorizagéo de aves e répteis na area de influéncia dos aeroportos e N OE3
- aerddromos, de forma sistematica e consistente ao longo do tempo de exploracéo.
Ponderar uma criagdo de uma nova taxa ambiental aos utilizadores cobrada pela concessionaria, para OE2
G_5 | implementacdo de projetos de conservagdo ambiental e de desenvolvimento econdmico e social em cada ilha, - OE3
de forma proporcional ao seu contributo para a arrecadacéo dessa receita.
G6 Recomendar as entidades competentes a presenga de um controlo fito-sanitario em todos os aeroportos e N OE1
- aerodromos, de forma a garantir o controlo de doencas (e.g. maléria). OE2
Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagéo de informag&o no terreno sobre os valores naturais e
G_7 | culturais em locais relevantes para a conservagao do patrimonio, da natureza e biodiversidade na ilha - OE3

(incluindo a delimitacdo das zonas de uso dentro de cada area protegida).

Incentivar e apoiar a instalagdo de pequenas unidades de valorizagao de plasticos e vidro nas comunidades
G_8 | locais ou vizinhas (ex.: oficinas criativas, etc.), para reduzir a deposicao indiscriminada e criar novas - OE2
oportunidades de renda para as familias..

G9 Promover ages sociais de capacitacdo e formagao (idiomas, empreendedorismo, comunidades e economia

solidaria, etc.) nas diversas ilhas em parceria com as associacdes locais. - OF2
Propor a criagdo e dinamizag&o de um “conselho” /grupo de acompanhamento/trabalho da implementagéo do
PIAACV (que tenha um ntcleo comum no pais e com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da OE2
G_10 : estrutura de governanga e governagéo do PIAACV, para debater questes, potencialidades, ajudar a - OE3
operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes de indole ambiental e social do
PIAACV)
Implementar programas de monitorizagéo de qualidade do ar e ruido e outros parametros, com divulgagéo OE1
G_11 : periédica das medidas concretizadas pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de - OE2
implementacdo/execucao) associadas a minimizacdo de ruido resultantes das atividades do aeroporto OE3
G 12 Implementar um sistema de monitorizag&o de satisfagéo do cliente e dos trabalhadores em todos os - OF1
- aeroportos e aerddromos.
G 13 Implementar reservatorios de armazenamento de &guas pluviais para posterior reutilizagéosistemas de N OE3
= aproveitamento de agua proveniente dos equipamentos de refrigeracao, se técnica e economicamente viavel,
Sensibilizar e cooperar com entidades governamentais e ambientais para promover o desenvolvimento de OE2
G_14 : operadores e entidade gestoras de residuos para capacitagéo operacional e tecnoldgica e a valorizagéo das - OE3

fileiras de residuos.

Agdes de sensibilizagao (por exemplo, divulgagédo da informagao e painéis nos aeroportos e aerddromos) para
evitar o consumo de espécies marinhas em épocas de defeso, incluindo aos turistas, de forma a contribuir
G_15 | para sustentabilidade dos recursos pesqueiros marinhos, devido ao esperado aumento turistico devido a - OE3
melhoria das infraestruturas aeroportudrias (em consonancia com os Planos Estratégicos Municipais de
Desenvolvimento Sustentavel)

G 16 Melhoria dos reservatérios de dgua de emergéncia (para as areas sociais e para 0s bombeiros). N OE1
- OE3
G_17 | Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas. - OE3
G 18 Implementar medidas de minimizagdo dos impactes associados a instalagao de incineradoras de residuos e N OE1
- de ETAR, enquanto elementos de atracéo de vida selvagem, nos aeroportos internacionais. OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicbes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.

Quadro 3.2 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha do Sal, Aeroporto Internacional Amilcar
Cabral (SID)

Medida = Objetivo

Titulo Geral Especifico
. associada . PIAACV
. Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico, OE2
sid_1 . . f X e ’ G1
cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais OE3
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Medida : Objetivo
Titulo Geral Especifico
associada ;| PIAACV

: (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com condigdes
especiais a avaliar em funcdo da entidade).
. Agdes de sensibilizagao contra a apanha da tartaruga marinha para consumo humano (parceria com o Projeto
sid_2 A G1 OE3
Biodiversidade).
. Apoio na criagdo e dinamizagdo de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o Projeto OE2
sid_3 A -
Biodiversidade e outras) OE3
Desenvolvimento de ages de sensibilizagéo contra o trafico ilegal de espécies protegidas e em risco (0s
sid_4 | aeroportos sdo uma dessas portas de trafico) (ex.: came de tartaruga, conchas, corais, ovos de tartaruga, - OE3
etc.).
. Agdes de sensibilizagao contra a extrago ilegal de areias nas dunas e praias. (em parceria com uma OE2
sid_5 o ) G_1
associacdo ambiental local). OE3
. Apoio nas agdes do Projeto Biodiversidade de substituigdo da acacia por tamareiras, tarrafe, acacia cabo-
sid_6 ) B ; : : . ) ) ) - OE3
verdiana (este projeto incide em diversos locais, mas especialmente em linhas de &gua de regime torrencial).
sid 7 Adaptacéo da iluminagao noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem (ex.: realizar um plano de N OE3
- avaliacdo do impacte da iluminacdo nas aves marinhas).
Anélise da viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Regional Ramiro Figueira no sentido de OE1
sid_8 | encaminhar para a respetiva incineradora os residuos produzidos no aeroporto, ao invés da opgao de - OE2
instalacdo de incineradora no aeroporto. OE3
Apoio a ONGAs nas agdes de sensibilizagdo para a conservagao e recuperacéo das areas protegidas do Sal
(11 areas protegidas), com especial destaque para as areas protegidas de Rabo de Junco e a Reserva
sid 9 Natural de Costa da Fragata (disponibilizar flyers, painéis informativos e interpretativos, efc.), para a 61 OE3
- conservacgdo do ambiente, a ndo degradacdo das dunas, etc. Divulgar a mensagem aos turistas da
importancia da preservagéo dos valores naturais e culturais da ilha e das restantes ilhas no geral (os turistas,
por vezes, perdem a consciéncia de que sao “cidaddos do mundo”)
Parceria com uma associagéo ambiental local para a sinalizagao de areas protegidas (de modo a colmatar as
sid_10 | lacunas em sinalizagdo e painéis informativos e interpretativos nas areas protegidas, que por vezes resulta em G1 OE3
comportamentos inadequados nessas zonas por parte de visitantes e turistas)

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicdes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 3.3 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Santiago, Aeroporto Internacional

Nelson Mandela (RAI)

Medida Objetivo

Cédigo Geral  Especifico
associada  PIAACV
Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de interesse turistico,
. . ) X ; ; - OE2
rai_1 | cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades locais (com condicdes G_1 OE3
especiais a avaliar em funcéo da entidade).
. Otimizar os servigos VIP do aeroporto para niveis de exceléncia (considerando que uma parte fundamental OE1
rai_2 . 2 : PR o } -
do turismo na ilha é de negdcios e institucional) e um sistema de monitorizacéo de satisfacdo do cliente. OE2
rai 3 Trabalhar em conjunto com os produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma N OE2
- otimizagdo da gestdo das areas de serviddo e do risco da Biodiversidade (redugdo do risco de birdstrike).

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigbes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 3.4 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de S&o Vicente, Aeroporto
Internacional Cesaria Evora (VXE)

Medida = Objetivo

Titulo Geral = Especifico
associada: PIAACV

Estabelecer uma parceria com a Associagdo Amigos da Natureza para o Projeto Terra Azul, ou outros OE2

vxe_1 | projetos que realizem com a comunidade de Sao Pedro e para apoio na divulgacéo e disseminagéo dos G_1 OE3
resultados e produtos das aces do projeto Terra Azul no aeroporto de Séo Vicente (VXE).

vxe 2 Agoes de reflorestagdo com espécies autoctones e adaptadas ao quadro climatico promovendo a preservagéo N OE3

— e melhoria das areas protegidas locais (em parceria com associacdes ambientais locais).

Acbes de sensibilizagdo da comunidade para ndo descarte de residuos/potencial alimento para aves nas OFE1

vxe_3 | imediagdes do aeroporto. G_1 OE2

OE3
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Objetivo
Titulo Especifico

Agdes de “oficinas”, na comunidade de Sao Pedro, para aproveitamento do lixo marinho para a criagéo de

vxe 4 “artesanato” local e que possa trazer retorno econdmico a comgqidade, sendg divulgado / gxposto, por _ OE2
- exemplo, num espago no aeroporto, e eventos / agdes de sensibilizacdo ambiental para evitar a deposigéo de OE3

lixo marinho (em parceria com uma associacéo ambiental e social local).
Apoio na organizagao das atividades de observagéo de tartarugas em S&o Pedro e na sua divulgagéo no
vxe_5 | aeroporto (de modo a assegurar também a protecéo e salvaguarda dos espécimes e o minimo de perturbagéo -
possivel e no ambito da legislacéo de regulamentacdo desta atividade que vai ser publicada)
Andlise aprofundada das condigBes e caracteristicas de drenagem da bacia hidrografica onde esta localizado
vxe_6 | oaeroporto de modo a desenvolver um projeto de intervengdo de minimize as ocorréncias de cheias e - OE1
inundagdes na zona da pista
Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigbes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

OE2
OE3

Quadro 3.5 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - IIha da Boavista, Aeroporto Internacional
Aristides Pereira (BVC)

Medida | Objetivo
Titulo Geral Especifico
associada: PIAACV

Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagao sobre os valores naturais em locais (culturais)
bve 1 relevantes para a conservagao da natureza e biodiversidade na ilha (ex. Lagoa de Rabil, que € uma zona 61 OE3
— | RAMSAR nas imediactes do aeroporto, entre outros; promover no espago do aeroporto lojas/espagos com
artesanato local, entre outros).
bve 2 Desenvolver agdes de comunicagao e sensibilizacdo para evitar a criagado de pombos nas zonas envolventes ao N OE1
—~ | aeroporto OE2
b Eliminar os passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervencdes no aeroporto (ex. estaleiro OE1
ve_3 -
de obra abandonado). OE3
Realizar agdes de informagao junto das populagdes mais proximas do aeroporto (ex. Rabil) sobre os impactes que OE2
bvc_4 | podem esperar (ruido, vibragdes) durante as fases de construgdo e de exploragdo, bem como formas de minimizar -
as suas consequéncias no seu dia a dia.
bve_5 | Adaptacdo da iluminag&o noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem - OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigbes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 3.6 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Sao Nicolau, Aerédromo de Campo
de Preguica (SNE)

Medida = Objetivo
Titulo . Geral @ Especifico
. associadai PIAACV

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico,
sne 1 cultural, social, ambiental e comportamen?al, estabelecendo parcerias com entidades e associagées_lc{cais G1 OE2
- (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com condicbes OE3
especiais a avaliar em funcdo da entidade).
sne 2 Melhcirar.a eficiénpia de drenagem de aguas pIuviai~s no pgrimetrp da pista por forma a minimizar a N OFE1
— ocorréncia de cheias e, consequentemente, a atracdo de vida animal.
sne 3 Ponderar a inclusdo de_ solugdes de producéo de energia renovavel no aerédromo, devidamente adaptadas N OE1
- aos recursos e necessidades do mesmo OE3
sne 4 Realizar agdes de sens[bilizqgég da comunidade relativas a necessidade de diminuir/eliminar a criagéo e N OFE1
- pastagem do gado nas imediages do aeroporto

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicbes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.

Quadro 3.7 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - lIha do Maio, Aerédromo do Maio (MMO)
Medida @ Objetivo

Geral | Especifico
associada __ PIAACV

G_1

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico,
cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais,

OE3
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Medida : Objetivo
Titulo Geral Especifico
associada; PIAACV

" considerando que a ilha é Reserva da Biosfera UNESCO (ex.: Promover no espago do aeroporto
lojas/espacos com artesanato local, entre outros) (com condicdes especiais a avaliar em funcéo da entidade)

mmo 2 Estabelecer uma parceria com a Fundagéo Maio Biodiversidade para apoiar o seu projeto de monitorizagéo de B OE3
—" 1 aves, sinalizacdo e limpeza das salinas do Porto Inglés
Analisar potenciais parcerias com promotores, que visam a construgao de centro turisticos, residenciais, OE2

mmo_3: culturais e de negécios, como potencial espago para divulgacéo de informagéo e valorizagéo de elementos e -
recursos naturais, culturais e sociais
Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 3.8 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha do Fogo, Aerédromo de Séo Filipe
(SFL)

Medida @ Objetivo

Titulo Geral | Especifico
. associada: PIAACV

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse
turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e OE2
sfl_1 | associagdes locais, considerando que a ilha é Reserva da Biosfera UNESCO (ex.: Promover no G1 OE3
espago do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com condigdes especiais a
avaliar em funcdo da entidade).

sfl 2 Ponderar solugdes técnicas / operacionais para resolugdo dos atuais constrangimentos operacionais, B OFE1
- com consulta e envolvimento entre as diferentes partes interessadas. OE2
sfl_3 | Adaptacéo da iluminag&o noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem - OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicdes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o
desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das
diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

De salientar que a avaliagdo estratégica de efeitos incidiu especificamente no que se identificou como as
“unidades base” de avaliagdo, neste caso, as intervengdes previstas para as Fase 1-A e Fase 1-B e as Medidas
Gerais e Especificas do PIAACV.

3.2 Breve enquadramento de ambito territorial

O ambito territorial da AASE PIAACV abrange da area de influéncia direta (i.e., a area abrangida pela superficie de
transic&o, incluindo o aeroporto ou o aerédromo) e indireta (i.e., a area entre a serviddo aeronautica da protecéo de luzes
passiveis de interferir com a seguranga de voo das aeronaves) de cada aeroporto e aerédromo de Cabo Verde (Aeroportos
(Amilcar Cabral, Nelson Mandela, Cesaria Evora, Aristides Pereira) e Aerédromos (Campo de Preguica, na ilha de Sao
Nicolau, na ilha do Maio e na ilha do Fogo), abrangendo um raio de 13km em redor das areas de serviddo aerondutica, o
que na maioria dos casos envolve todo o territorio da ilha, sendo que no @mbito da caracterizagdo social e econémica
optou-se por abranger toda a ilha.

As figuras seguintes apresentam o &mbito territorial considerado. Remete-se para a consulta dos estudos de
caracterizagéo social e ambiental (no RAS) a restante caracterizago da area de intervengao.
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Legenda: O Area de intervencéo (raio 13km) da AASE; Area de Intervengéo das intervengdes infraestruturais do PIAACV

Figura 3.1 | Area de Intervengio da llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID)

AASE PIAACV
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Legenda: O Area de intervengao (raio 13km) da AASE; === Area de Intervencéo das intervengdes infraestruturais do PIAACY

Figura 3.2 | Area de Intervengéo da llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI)

Legenda: O Area de intervencdo (raio 13km) da AASE; ===== Area de Intervencéo das intervencdes infraestruturais do PIAACY

Figura 3.3 | Area de Intervengéo da llha de Séo Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE)
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Legenda: O Area de intervencdo (raio 13km) da AASE; ===---Area de Intervencao das intervengdes infraestruturais do PIAACV

Figura 3.4 | Area de Intervengio da llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)

Legenda: O Area de intervencéo (raio 13km) da AASE; =====Area de Intervencéo das intervencées infraestruturais do PIAACY

Figura 3.5 | Area de Intervengio da Ilha de Séo Nicolau - Aerédromo de Campo de Preguiga (SNE)

AASE PIAACV
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Legenda: O Area de intervencdo (raio 13km) da AASE; ===== Area de Intervencéo das intervencdes infra-estruturais do PIAACV

Figura 3.6 | Area de Intervengéo da llha do Maio - Aerédromo do Maio (MMO)

Legenda: O Area de intervencéo (raio 13km) da AASE; ====- Area de Intervencao das intervengdes infraestruturais do PIAACV

Figura 3.7 | Area de Intervengéo da Ilha do Fogo - Aerédromo de S#o Filipe (SFL)
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3.3 Questoes Estratégicas Ambientais e Sociais

Como resultado final do exercicio de analise integrada de toda a informagéo de caracterizagao da area de intervengéo e
da discussdo de tematicas territoriais € ambientais significativas, identificam-se diversas questdes consideradas
estratégicas ao nivel ambiental e social (QEAS) (quadro-problema) no ambito da area de intervengéo da proposta do
PIAACV.

Estas questbes estdo associadas a dominios relevantes abrangidos pelo préprio Plano ou para os quais o Plano possa
contribuir, que este devera procurar responder e sobre 0s quais tera intervengéo (a fundamentagéo das QEAS pode ser
consultada em maior pormenor no RAS):

e  QEAS 1 - Integrar principios de qualidade e minimizagéo de pressdes e dos riscos de poluicdo das massas de aguas
costeiras, superficiais interiores e subterraneas enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade dos recursos hidricos
e qualidade de vida das populagdes

e QEAS 2 - Integrar principios de prevengéo e minimizag&o dos riscos e potenciar a capacidade de resiliéncia e adaptagéo
as Alteracdes Climaticas

e  QEAS 3 - Salvaguarda e valorizagdo dos valores e recursos naturais enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade
do territorio e reducado da poluigéo acidental

e  QEAS 4: Promover estratégias de redugéo e erradicagdo da pobreza, assim como das desigualdades socioeconomicas,
com criagdo de politicas ativas de promog&o de emprego digno para a juventude, reduzindo o nimero dos jovens NEET,
tendo sempre em conta a questao do género, de modo a se aproveitar o atual bonus demografico.

e  QEAS 5: Promover a Literacia em salde, da informacéo, capacitagdo e do empowerment em satde, apostando no
aprofundamento do Diagnostico e monitorizagéo da situagdo da satde e da Cidadania em Saide em Cabo Verde, assim
como na qualificagdo do pessoal da saide e promogdo da humanizagao dos cuidados, tendo em conta a
heterogeneidade assim como as necessidades ‘especiais’ de certos segmentos da populagéo.

e  QEAS 6: Contribuir para o desenvolvimento econémico e competitividade de Cabo Verde

Verifica-se que os Objetivos Estratégicos do PIAACV, traduzidos nas respetivas Medidas Gerais e Especificas e nas
Intervencdes das Fases 1-A e Fase 1-B (cujas interrelagdes séo apresentadas no Capitulo 4.1 do RAS) apresentam uma
capacidade de resposta bastante significativa as QEAS.

Quadro 3.8 | Articulagao entre os Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV e as Questdes Estratégicas Ambientais e de
Sustentabilidade identificadas

Questdes Estratégicas Ambientais e Objetivos Estratégicos PIAACV
| | |

QEAS 1

QEAS 2 | |
QEAS 3 | |
QEAS 4 |

QEAS 5 |

QEAS 6 | | |

Legenda: M Articulago.

AASE PIAACV
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4. QUAL A SITUAGAO ATUAL DA AREA DE INTERVENGAO E QUAL A
SUA EVOLUGAO SEM A IMPLEMENTAGAO DA PROPOSTA DE

PIAACV?

Neste capitulo apresenta-se uma breve caracterizagdo da situag&o atual na area de intervengdo (Al) da proposta de
PIAACYV (traduzida numa analise SWOT — Strenghts, Weaknesses, Opportunities and Threats ou FOFA — Forgas (Pontos
Fortes), Oportunidades, Fraquezas (Pontos Fracos) e Ameacas) e das tendéncias de evolugdo sem implementagdo do
Plano relativamente aos diversos FCD, com o intuito de definir um referencial para a avaliagdo dos efeitos de natureza

estratégica do Programa sobre 0s mesmos.

llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID)

SWOT Caracterizagao biofisica geral

PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas

o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de &guas residuais
urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento bastante
relevante ao nivel dos riscos e alteragdes climaticas,
como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE,
©2021 Pacific Disaster Center; AVALIAGAO DE BASE
DA PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES;
Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel.

o A topografia da ilha favoravel a expans@o/melhoria das
condicdes de operagéo do aeroporto;

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto
atualizado;

o Quadro climatico de fraca nebulosidade e vento regular
com mesma dirego na maior parte do ano.

o Aeroporto de referéncia ha décadas e associada a
escala e turismo na ilha

PONTOS FRACOS

o Escassez de agua.

o Qualidade da 4gua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de intrusdo
salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

o Extrag@o de inertes nas zonas costeiras para constru¢éo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.

oPoluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes de
polui¢do antrdpica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (‘Bruma Seca”);

oAs precipitagdes, quando ocorrem, sdo frequentemente intensas,
dificultando o aproveitamento as escorréncias;

o Existéncia confirmada de situagdes de contaminagdo de aquiferos, bem
como da sua sobre-exploragao;

o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;

o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente associada
aintensificagéo do trafego aéreo previsto

OPORTUNIDADES

o Construgdo de infraestruturas de represamento de
aguas superficiais.

o Aumento do nimero de empreendimento turisticos

o Aumento do volume de transporte maritimo de
mercadorias

o Possibilidade de beneficiacdo da ETAR para reutilizag@o
de aguas residuais tratadas para fins menos exigentes
(p.e. lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaboragao;

o Sistema de procedimentos de navegag&o que permitem
0S VOO0S operarem mesmo perante a ocorréncia de
“bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de S&o Vicente e
Boavista; em fase de operacionalizagdo no Sal e
Santiago.

o Turismo crescente de sol e praia

o Existéncia de praias e turismo consolidado na ilha

AMEACAS

o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.

o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagbes em 5 bacias
hidrograficas da ilha.

o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.

o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)

o Eroséo costeira

o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas

o Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do transporte
maritimo de mercadorias

o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de aguas
residuais incrementa o risco de contaminagdo do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas

o As deficientes condigBes dos sistemas de agua e saneamento favorecem
a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos fenomenos
“Brumas secas’;
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o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos extremos
como ciclones/tempestades;

o Elevados custos na ilha

o Concorréncia de outros aeroportos de escala nomeadamente em Dakar

SWOT Caracterizagdo social e econdmica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Destino Turistico consolidado o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Estrutura Empresarial equilibrada transportes) limitadas, principalmente considerando as expetativas de
o PIB per capita acima da média nacional crescimento da populagéo e fluxo turistico

o Areas Protegidas

o Infraestruturas aeroportuarias

OPORTUNIDADES AMEACAS

o Retoma do Turismo (p6s-Covid 19) o Crise Econdmica Mundial (Guerra Ucrania)

o Destino Turistico de Sol e Mar, Desportos | o Inflagéo

Nauticos de referéncia e perto da Europa o Pandemias

o Potencial das parcerias no ambito da | o Dependéncia do Turismo (diversificagdo da economia)

Comunidade Econémica dos Estados da Africa Ocidental
(CEDEAO), considerando a maior proximidade da ilha ao
continente africano e as menores distancias e tempos de

18

deslocagéo.

o

Zona Especial de Economia Aérea

llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI)

SWOT Caracterizagao biofisica geral

PONTOS FORTES

o

aguas residuais.

o Existéncia de um aterro sanitario na Praia. o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

o Balango entre as disponibilidades e | o Extragdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo
necessidades positivo. o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Aumento do numero de passageiros e turistas o Presséo sobre a qualidade das massas de &gua costeiras

o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolhae | o Necessidade de melhoria do controlo analitico das descargas de

tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

@)

residuais urbanas.

@)

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIAQAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel;

Existéncia de infraestruturas de tratamento de

Capacidade de tratamento adequado de aguas

Existéncia de diversos projetos e planeamento

PONTOS FRACOS

(0]

intrusdo salina.

aguas residuais.

@)

de poluigdo antrépica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (‘Bruma Seca”);

@)

dificultando o aproveitamento as escorréncias;

@)

aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;

e}
e}

Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de

Polui¢do do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes

As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
Existéncia confirmada de situagdes de contaminagdo de

Inexisténcia de mapas de ruido do municipio;
Tendéncia de aumento de libertacdo de GEE, nomeadamente

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | associada a intensificacéo do trafego aéreo previsto

atualizado

OPORTUNIDADES AMEAGAS

o Aumento do numero de empreendimento | o Descargas de &guas residuais sem tratamento adequado
turisticos proveniente de atividades pecuarias e indUstrias.

o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes em 4 bacias
mercadorias hidrogréficas compreendidas na é&rea de influéncia do perimetro de

concessdo do Aeroporto Internacional Nelson Mandela.

AASE PIAACV
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o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para
reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos
exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido do municipio em elaboragéo;

o Sistema de procedimentos de navegagéo que
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Séo Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagéo no Sal e Santiago.

Suscetibilidade & ocorréncia de movimentos de vertentes.
Alteracdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
Eros&o costeira

Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias

o As lacunas no controlo analitico das descargas de &guas
residuais incrementam o risco de contaminagdo do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

O 0O O O O

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos
extremos como ciclones/tempestades;

o Riscos associados a presenca de um numero significativo de

pombos e garcas no bairro da Achada Grande, que causam problemas de
coliséo de aves com aeronaves

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Principal Polo Industrial € Comercial o PIB per capita abaixo da média nacional

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
o Infraestruturas  de  suporte ao negdcio | pequenas empresas

disponiveis o Setor turistico pouco explorado

o Peso populacional o Criminalidade crescente

o N.° de Universidades o Pista curta, de acesso limitado para avides de grande porte
o Localizagdo na ilha do mais de metade da

populagéo gerando grande procura de viagens,

o ligagéo com varios destinos internos e externos,

o realizacdo de diversos eventos politicos e

culturais e politicos na Capital

OPORTUNIDADES AMEAGAS

o Centro Governamental e Administrativo do Pais | o Crise Econdémica Mundial (Guerra Ucréania)

o Centro das Entidades Internacionais no Pais o Inflagéo

o Cidade Velha, Patriménio Humanidade da | o Seca e flat de chuva

UNESCO o Crise internacional e risco de estagnagdo econémica
o Zona Econémica Especial para Tecnologias

o Centro Financeiro Internacional da Praia

o Turismo emergente na ilha

o Ocorréncia de varios eventos politicos e

culturais de ambito internacional

llha de Sio Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE)

SWOT Caracterizagéo biofisica geral

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Aumento do nimero de passageiros e turistas o Escassez de agua.
o Melhoria/reabilitagéo dos sistemas de recolhae | o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais. intruséo salina.
o Capacidade de tratamento adequado de aguas | o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais
residuais urbanas. o Extrac&o de inertes nas zonas costeiras para construgéo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas
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o Existéncia de diversos projetos e planeamento
bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climéticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano

o Presséo sobre a qualidade das massas de agua costeiras

o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de
aguas residuais.

o Polui¢do do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes

de poluicdo antrépica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel; o As precipitagées, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | dificultando o aproveitamento as escorréncias;
atualizado; o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagdo do trafego aéreo previsto.
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Construcdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.
de &guas superficiais. o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes em 3 bacias
o Aumento do numero de empreendimento | hidrogréficas da ilha.
turisticos o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
mercadorias o Eroséo costeira
o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos | o Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do

exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaboragéo;
o Sistema de procedimentos de navegagdo que
permitem 0s voOs operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

transporte maritimo de mercadorias

o Lacunas de controlo analitico das descargas de aguas residuais
incrementa o risco de contaminag&o do meio natural (p.e. aquiferos, solo).
o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fenémenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagdo social e econémica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Segundo Polo Industrial e Comercial o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) pequenas empresas

o Infraestruturas  de  suporte ao negécio | o Aeroporto de pista curta limitando o acesso a aviées de grande
disponiveis porte

o Infraestruturas portuarias e da cadeia de valor | o Taxa de desemprego a dois digitos, abaixo da média nacional
das pescas

o Campus do Mar

o Oferta Cultural: Carnaval e Festivais

o Localizagdo no maior centro urbano do norte do

Arquipélago

o Polo industrial e turistico em crescimento

OPORTUNIDADES AMEACAS

o Zona Econdmica Especial para Tecnologias o Crise internacional com o risco de estagnagdo da economia da
o Ligagdo maritima com S. Antdo ilha

o Aposta na Economia Azul

o Zona Economica Especial Maritima em Sao

Vicente

o Terminal de Cruzeiros

o Turismo crescente nas ilhas de Sao Vicente e

Santo Antao favorecendo o0 aumento de trafego

AASE PIAACV

_ RESUMO NAO TECNICO
_Relatodrio Ambiental e Social - Versao Final

§9 simbienteacores




CABO VERDE

«)MUND! g9 simbienteacores AiRPORTS
uuuuuuuuu VIN%!“ ‘.

llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)

SWOT Caracterizagéo biofisica geral

PONTOS FORTES

o Aumento do niimero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de aguas
residuais urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano

PONTOS FRACOS

o Escassez de agua.

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intrus&o salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

o Extragdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Press&o sobre a qualidade das massas de agua costeiras

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.

o Poluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de polui¢do antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel. o As precipitagdes, quando ocorrem, séo frequentemente intensas,

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | dificultando o aproveitamento as escorréncias;

atualizado o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
aquiferos, bem como da sua sobre-exploragao;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagao do trafego aéreo previsto;
o Sistemas de procedimentos de navegagéo que ndo permitem a
operacdo dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” na maioria dos
aeroportos e aer6dromos.
o Intersecgdo da area de influéncia do aeroporto com a Ribeira de
Rabil®

OPORTUNIDADES AMEACAS

o Construgao de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.

de aguas superficiais. o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes em 2 bacias

o Aumento do numero de empreendimento | hidrograficas da ilha.

turisticos o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.

o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)

mercadorias o Eroséo costeira

o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
O

reutilizagéo de aguas residuais tratadas para fins menos
exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, efc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o;
o Sistema de procedimentos de navegagado que
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca’. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias
o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de
aguas residuais incrementa o risco de contaminag@o do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alteragdes climaticas
o As deficientes condigbes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo em consequéncias e dias associados aos
fenémenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas),
bastante concentrado nos hotéis resorts

PONTOS FRACOS
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o PIB per capita acima da media nacional o Infraestruturas de suporte (4gua, saneamento, energia e
o Areas Protegidas (14 das 47 existentes em | transportes) limitadas, principalmente considerando as expetativas de
Cabo Verde) crescimento da populagdo e fluxo turistico
o Localizag&o na ilha plana com possibilidade de | Auséncia de um Hospital e servigos de emergéncia limitados
extenséo do aeroporto o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada, bastante
o Turismo crescente na ilha concentrado nos hotéis resorts
o Economia digital pouco desenvolvido
o Destino Turistico ndo consolidado
o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
pequenas empresas
o Reduzida populagéo da ilha e fraca ligagédo com as outras ilhas
o Necessidade de importar mao de obra de outras ilhas
OPORTUNIDADES AMEAGCAS
o Retoma do Turismo (p6s-Covid 19) o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrania)
o Potencial das parcerias no ambito da | o Inflagdo
Comunidade Econémica dos Estados da Africa Ocidental | o Dependéncia do Turismo (diversificagdo da economia)
(CEDEAO), considerando a maior proximidade da ilhaao | o Dependéncia da Procura Estrangeira (apenas 4% dos cabo-
continente africano e as menores distancias e tempos de | verdianos visitam a Boavista)
deslocagao. o Risco de crise internacional e reflexos no mercado do turismo
o Procura da ilha pelo turismo internacional

llha de Sao Nicolau - Aerédromo de Campo de Prequica (SNE)

SWOT Caracterizagao biofisica geral

PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento
bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTAGCAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA

PONTOS FRACOS

o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais
o Extragdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Pressao sobre a qualidade das massas de agua costeiras

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Polui¢do do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de poluigéo antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano | o As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel. dificultando o aproveitamento as escorréncias;
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | o Existéncia confirmada de situagdes de contaminagdo de
atualizado aquiferos, bem como da sua sobre-exploragao;

o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;

o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
© associada a intensificagao do trafego aéreo previsto;

o Sistemas de procedimentos de navegagao que ndo permitem a

operagado dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Aumento do nimero de empreendimento | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
turisticos o Eroséo costeira
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
mercadorias o Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do
o Possibilidade de beneficiagdo do sistema de | transporte maritimo de mercadorias
tratamento de aguas residuais para reutilizagdo de aguas | o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
residuais tratadas para fins menos exigentes (p.e. | incrementa o risco de contaminagdo do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
lavagens, rega, autoclismos, etc.). o Aumento do deficit hidrico em resultado das alteragdes climaticas
o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o; o As deficientes condi¢des dos sistemas de agua e saneamento
o Sistema de procedimentos de navegacdo que | favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia | o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos

de “bruma seca’. Este sistema com base em satélite GNSS

fendmenos “Brumas secas”;
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ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e Boavista; | o

Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

extremos como ciclones/tempestades.

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Fabrica “Ultramarina”, de processamento e | o Atividade econémica limitada
conservagéo de pescado o PIB per capita abaixo da média nacional
o Areas Protegidas o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Localizagdo numa ilha com expressiva diaspora | transportes) limitadas
e notavel patriménio histérico o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada
o Primeiro Seminario de Cabo Verde o Economia digital pouco desenvolvida
o Retoma das atividades logisticas (aeronaves, | o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
navios, passageiros e cargas) (pos-Covid 19) pequenas empresas
o Pista curta e entra duas elevacoes
o Reduzida frequéncia de voos e quase sempre com escalas em
outras ilhas
o Taxa de desemprego a dois digitos, acima da média nacional
OPORTUNIDADES AMEAGAS
o Turismo Desportivo (Pesca Desportiva) o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrénia)
o S. Nicolau Trail o Inflagéo
o Quadro favoravel ao turismo rural o Perda da dindmica da ilha e periferizagdo no arquipélago
Ilha do Maio - Aerédromo do Maio (MMO)
SWOT Caracterizagéo biofisica geral
PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Aumento do nimero de passageiros e turistas o Escassez de agua.
o Melhoria/reabilitagéo dos sistemas de recolhae | o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais. intrus&o salina.
o Existéncia de diversos projetos e planeamento | o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel.

Extragdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo
Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

Presséo sobre a qualidade das massas de agua costeiras
Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Poluicdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de poluigdo antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e

O O O O

o Ilha plana com possibilidade de expansdo do | como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);
aeroporto o As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
o Condigdes naturais favoraveis ao incremento de | dificultando o aproveitamento as escorréncias;
turismo o Existéncia confirmada de situagdes de contaminagdo de
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;
atualizado o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertacdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagdo do trafego aéreo previsto;
© o Sistemas de procedimentos de navegagéo que néo permitem a
operagéo dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
o Periferizagéo da ilha e reduzida frequéncia de voos
o llha com fracas infraestruturas
OPORTUNIDADES AMEAGAS
o Construgao de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.

de aguas superficiais.
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o Aumento do numero de empreendimento
turisticos

o Aumento do volume de transporte maritimo de
mercadorias

o Possibilidade de beneficiagao do tratamento de
aguas residuais para reutilizacdo de &guas residuais
tratadas para fins menos exigentes (p.ex. lavagens, rega,
autoclismos, efc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaboragéo;
o Turismo emergente na ilha

Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundacées numa bacia
idrogréfica da ilha.

Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
Alteracdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
Eroséo costeira

Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias

o

=

O O O O O

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
incrementa o risco de contaminagéo do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
o Aumento do deficit hidrico em resultado das alteragdes climaticas
o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doencas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;

o Isolamento da ilha no contexto do arquipélago

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos
extremos como ciclones/tempestades;

o Intersecgdo da area de influéncia do aeroporto com as Salinas de

Porto Inglés, sitio Ramsar de elevado valor ecolégico.

SWOT Caracterizagao social e econémica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Areas Protegidas o Atividade econdmica limitada
o Praias e dunas o PIB per capita abaixo da média nacional
o Paz e tranquilidade social o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Taxa de desemprego abaixo da média nacional | transportes) limitadas
(pds-Covid 19) o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada
o Retoma das atividades logisticas (aeronaves, | o Economia digital pouco desenvolvida
navios, passageiros e cargas) (pos-Covid 19) o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
pequenas empresas
OPORTUNIDADES AMEAGCAS
o Zona Econdmica Especial da Ilha do Maio o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrania)
o Proximidade com a ilha de Santiago o Inflagéo
o Projeto Maio Little Africa o Perda da Populagéo (migragao)
o Turismo de saude (ligado a exploragdo das
salinas)
llha do Fogo - Aerddromo de Sao Filipe (SFL)
SWOT Caracterizagéo biofisica geral
PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Balango entre necessidades e disponibilidades | o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
positivo. intrusao salina.
o Aumento do numero de passageiros e turistas o A exploragdo de agua subterrénea para utilizagéo, principalmente
o Melhoria/reabilitagéo dos sistemas de recolhae | agricola, exige avultados investimentos face as localizagdes dos usos
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais. relativamente as suas origens.
o Existéncia de diversos projetos e planeamento | o Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentéavel

Extrag&o de inertes nas zonas costeiras para construgéo
Aumento da presséo sobre areas marinhas protegidas

Pressao sobre a qualidade das massas de agua costeiras
Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.

O O O O
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o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | o Poluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
atualizado de polui¢do antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);
o As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
dificultando o aproveitamento as escorréncias;
o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagao do trafego aéreo previsto;
o Sistemas de procedimentos de navegacdo que ndo permitem a
operag&o dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Construgdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagées em 3 bacias
de aguas superficiais. hidrogréficas da ilha.
o Aumento do numero de empreendimento | o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
turisticos o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Erosé&o costeira
mercadorias o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
o Mapas de ruido por municipio em elaboragéo; o Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do
o Sistema de procedimentos de navegacdo que | transporte maritimo de mercadorias
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia | o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS | incrementa o risco de contaminag@o do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
ja esta instalado no aeroporto de Sdo Vicente e Boavista; | o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
em fase de operacionalizagéo no Sal e Santiago. o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;
o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;
o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Associagdo Municipios do Fogo o Aerodromo de pista limitada

o Atividade economica, um dos principais | o Frequéncia de voos abaixo da grande procura

produtores alimentares de Cabo Verde, famoso Vinho, | o PIB per capita abaixo da média nacional

Café e Queijo o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Areas Protegidas transportes) limitadas

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) o Economia digital pouco desenvolvida

o Aeroporto de grande procura na ligagdo coma | o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
Cidade da Praia pequenas empresas

o Diaspora importante no exterior o Taxa de desemprego a dois digitos, acima da média nacional

o Patriménio natural e cultural de grande procura

nailha

OPORTUNIDADES AMEAGCAS

o Turismo emergente o Perda da dindmica econémica da ilha associada a crise
o Ligacdo maritima a Brava internacional

o Turismo de Montanha (Vulcéo) o Inflagéo

o Diaspora (Estados Unidos da América) o Erupcéo Vulcanica
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4.1 FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais” - Tendéncias de
Evolugdo sem PIAACV

Considerando a atual situagdo na area de intervencdo do Plano relativamente @ qualidade de vida e infraestruturas
ambientais prevé-se que sem a implementacdo do PIAACV se mantenha uma tendéncia negativa no que respeita as
questdes criticas e ameagas identificadas. Por um lado perder-se-a a oportunidade de melhorar e complementar as
condigBes de seguranga e operagado nas infraestruturas aeroportuarias em todas as ilhas em analise, o que acarreta, em
diversos casos implicagdes néo sé na atratividade das ilhas, com impactes em termos econémicos e consequentemente
sociais, mas em especial sobre as populagdes nos casos em que até as operagdes associadas, por exemplo, a
evacuagdes ou necessidades de emergéncia sao comprometidas pelas atuais condi¢des de iluminagéo, equipamentos
de seguranga ou das pistas.

Sem a implementacédo do PIAACV continuam igualmente por solucionar as questdes associadas a problematica de uma
melhor gestao de residuos e aguas residuais. A questéo dos residuos é especialmente critica, em particular em ilhas em
que os destinos finais existentes ndo séo considerados adequados ou que a gestao por parte de operadores licenciados
€ mais limitada por constrangimentos territoriais e de economia de escala.

Adicionalmente, considerando o conjunto de Medidas Gerais e Especificas previstas pelo PIAACV, considera-se que se
perdera um importante parceiro para a implementagdo de um conjunto de estratégias e politicas ja assumidas a nivel
nacional e do desenvolvimento sustentavel nas diversas ilhas, em particular na capacitagdo, na diversificagdo econdmica
e valorizagao cultural, de economias de pequena escala e dos valores naturais e qualidade ambiental.

4.2 FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos” - Tendéncias de Evolugao
sem PIAACV

Considera-se que sem a implementagdo do PIAACV subsistirdo as problematicas de potenciais fontes de poluigdo ou
dissonancias ambientais sobre recursos e valores naturais e paisagem, resultantes quer de situagdes pontuais de
escorréncias de aguas pluviais contaminadas com hidrocarbonetos resultantes das operagdes de aterragem, descolagem
e rodagem das aeronaves nas pistas e estacionamento (por exemplo por inexisténcia de redes de drenagem nas pistas
e zonas de estacionamento de aeronaves), quer das atuais condigdes e procedimentos de gestdo de residuos, uma vez
que mesmo tendo todos os aeroportos e aerddromos espacos dedicados para a sua deposicdo e gestdo para recolha
pelos operadores ou respetivas entidades gestoras, considerando as atuais solugbes de destino final existentes em
diversas ilhas e as quantidades produzidas resultantes das atividades em toda a infraestrutura aeroportuaria, néo se
afiguram como as mais adequadas (exemplo, deposi¢do em aterro municipal ndo controlado dos residuos solidos
urbanos).

Adicionalmente, considera-se que sera perdida uma oportunidade para solucionar ou eliminar definitivamente situagdes
pontuais identificadas em alguns aerédromos como potenciais (apesar de pouco significativas) fontes de contaminagéo
de solos por hidrocarbonetos e outras substancias poluentes (resultantes de operagdes de manutengao, operagao de
aeronaves, treinos e operagao dos bombeiros, abastecimento, entre outros).

Ao nivel do uso e consumo eficiente de recursos, sem o PIAACV, manter-se-a a atual situagdo de consumos energéticos
menos eficientes e uso de recursos energéticos provenientes totalmente de fontes fosseis na maioria das ilhas, sem
producdo de energia a partir de fontes de renovaveis e, por isso, com menores emissdes e impactes sobre recursos
naturais. De igual modo, no que respeita aos recursos hidricos, manter-se-a a atual situagao da resposta as necessidades
maioritariamente ou exclusivamente com origem em aguas de abastecimento publico, sem introdugdo ou otimizagao /
aumento da capacidade de reutilizagdo quer de aguas residuais tratadas, quer de agua de combate a incéndios.

Ao nivel de potenciais dissonancias ou polui¢&o de solo e recursos hidricos resultantes de aguas residuais geradas pelas
atividades aeroportuarias, considera-se que ndo se prevera a concretizagao a curto prazo de intervengdes que permitam
minimizar riscos de derrames ou eficiéncia de tratamento e da qualidade das aguas tratadas, ou melhoria da capacidade
de volume e tratamento priméario e das condi¢des de seguranca e estanquicidade de fossas séticas nos aerédromos.

Considera-se, igualmente, que se perderdo diversas oportunidades extremamente benéficas e sinergéticas ao nivel de

AASE PIAACY
26

_ RESUMO NAO TECNICO
_Relatodrio Ambiental e Social - Versao Final




A

MUNDI

CONSULTING

o CABO VERDE
#9 simbienteacores AiRPORTS

Engenharia e Gestdo Ambiental

AIRPORTS

parcerias € complementaridades na estratégia de captacdo de visitantes e turistas (associada as belezas naturais e
valores, recursos e paisagem e cultura das diferentes ilhas) e o apoio, complementaridade e maximizagéo / envolvimento
e sensibilizacdo com diversas agdes e projetos ao nivel da recuperagéo e conservagao de recursos e valores naturais e,
consequentemente, da qualidade e usufruto da paisagem. Aqui, ndo obstante essa pertinéncia em todas as ilhas
abrangidas pelo PIAACV, da-se particular destaque as ilhas da Boavista, Maio, Sal e Fogo.

4.3 FCD “Governanga e coesao comunitaria” - Tendéncias de Evolugdo sem
PIAACV

Sem a implementagao do PIAACV prevé-se que se mantenha a atual dindmica existente entre a concessionaria e as
institui¢des, entidades publicas e comunidades envolventes, em que apesar de existirem ja alguns projetos colaborativos
e de sensibilizagdo e envolvimento das comunidades, perder-se-a a oportunidade para as transformar em projetos mais
estruturados, mais prolongados no tempo com resultados mais eficazes e precisos de envolvimento continuo ao nivel da
governanga e coesdo das comunidades em prol de um desenvolvimento equilibrado nos dominios sociais, econémicos e
ambientais, tal como previsto pelo Plano de Envolvimento de Partes Interessadas do PIAACV e do programa de Medidas
Estratégicas previstas.

4.4 FCD “Desenvolvimento econdmico e competitividade” - Tendéncias de
Evolugao sem PIAACV

Sem a implementagdo do PIAACV ndo serd possivel concretizar todas as melhorias operacionais ¢ de seguranca
necessarias de forma estruturada, articulada e sinergética, maximizando e aproveitando um contexto temporal e de
dinamicas do setor do turismo e desenvolvimento social e econdmico do pais muito propicio.

Tal poderé acarretar graves constrangimentos ao nivel ndo s6 da competitividade do destino turistico com outros destinos,
como também na propria dindmica interna do pais, uma vez que os transportes aéreos e as respetivas infragstruturas de
apoio séo elementos criticos para o funcionamento das instituicoes, direitos, garantias, salvaguardas e condicdes basicas
de acesso seguro e igual a salde, educagdo, trabalho, habitagdo, recursos, entre outros, consideracdo a natureza
arquipelagica do pais.

O funcionamento ineficaz ou limitado destas infraestruturas resultard em significativos impactes ao nivel do
desenvolvimento economico equitativo e competitivo das diferentes ilhas, no contexto interno e externo do pais,
influenciado, de forma desigual, um conjunto de fatores externos e internos que podem ser veiculos e oportunidades de
reforgar diversos setores da economia e a capacidade de intervengédo e competitividade destes diferentes territérios e das
suas populagdes e iniciativas. Alguns exemplos disso estdo associados, por exemplo, a imprevisibilidade de acesso aéreo
a algumas ilhas em algumas épocas do ano, devido a condigdes climatéricas mais adversas, ou necessidades, devido a
atrasos ou reajustamentos de recursos e horarios, de operagdes mais tardias que implicam alguma operagéo em periodo
noturno, ou a impossibilidade de facilmente entrar ou sair na ilha, mediante alguma imprevisibilidade, entre outras.
Situagdes como estas desincentivam, por exemplo, a fixagéo de pessoas e atividades em algumas ilhas.

6.5 FCD “Vulnerabilidades e Riscos” - Tendéncias de Evolugdo sem PIAACV

Considerando a atual situagao na area de intervengéo do Plano relativamente as vulnerabilidades e riscos prevé-se que
sem a implementagdo do PIAACV se mantenha uma tendéncia negativa no que respeita as ameacas identificadas,
nomeadamente associadas a limitagdes severas na operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias em condicdes
climatéricas mais adversas, ou aeronaves com diferentes caracteristicas, ou mesmo a capacidade de resposta em caso
de necessidade e intervencdo de emergéncia em caso de ocorréncia de eventos associados a diversos riscos naturais.

Relativamente a resiliéncia e adaptagao as alteragdes climaticas perspetiva-se, igualmente, que a situagao possa evoluir
negativamente sem a integracéo de opgdes de adaptacdo, nomeadamente no que concerne aos riscos naturais € a
capacidade de operac&o mediante as previsiveis consequéncias das alteragdes climaticas, em particular de condi¢des
climatéricas mais adversas e/ou extremas e mais frequentes.
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De igual modo, e no que respeita aos riscos tecnoldgicos, prevé-se que a curto / médio prazo, néo haja possibilidade de
uma intervengao integrada em todas as infraestruturas que permita resolver alguns dos constrangimentos ja identificados
associados a situagdes pontuais de derrames ou escorréncias de substancias poluentes para o solo e potencialmente
recursos hidricos.

Em sintese, prevé-se que a evolugdo das componentes associadas as vulnerabilidades e riscos identificados se apresente
tendencialmente negativa pois manter-se-&o as condigdes para a concretizagéo das principais ameagas identificadas nos
elementos caracterizagéo e diagnéstico da area de intervengéo.

4.6 Fatores Criticos para a Decisao Transversais (FCDT)

4.6.1. Governanga e Governagdo para a Agédo

Aanalise ao FCDT Governanga e Governagao no ambito do PIAACV pretende identificar e articular os interesses, recursos
e agdes da responsabilidade de cada entidade interveniente na AASE e em todo o processo de implementagéo do Plano,
constituindo um elemento promotor da sua eficiéncia e monitorizagdo. A governanga permite aproximar os cidadéos das
instituicdes.

Neste contexto, importa dar destaque ao Plano de Envolvimento de Partes Interessadas (PEPI) desenvolvido pela Cabo
Verde Airports para a Fase 1-A do PIAACV (que se perspetiva que seja desenvolvido de forma similar para as restantes
fases e também no conjunto da aplicagdo das Medidas Estratégicas do PIAACV).

Esse plano contém, entre outros aspetos, informagdes especificas sobre o envolvimento das partes interessadas para
cada aeroporto e quaisquer atividades de envolvimento realizadas no ambito da avaliagdo ambiental e social. Para além
disso, define ja o0 mecanismo para reclamag6es da comunidade (Community Grievance Mechanism — CGM) que permita
a apresentacé@o e gestdo de reclamagdes da comunidade (incluindo reclamagdes anénimas), tendo em conta que o
PIAACV abrange as 7 infraestruturas aeroportuérias de Cabo Verde.

Todo este processo é revelador que a populagdo local precisa de uma forma de confianga para expressar e resolver
preocupagdes relacionadas com um projeto de desenvolvimento, e as empresas precisam de uma forma eficaz de
responder as preocupagdes da comunidade.

E fundamental que o envolvimento das partes interessadas comece cedo no processo de desenvolvimento do projeto,
influenciando as decisdes iniciais e a gestao continua de riscos e impactes. Isso inclui identificar as partes interessadas,
divulgar informagdes, antecipar conflitos, formar parcerias e envolver a comunidade na fiscalizagdo do projeto. Além disso,
o envolvimento previne conflitos e estabelece relagdes de confianga.

Além das consultas, é essencial fornecer informacdes relevantes sobre o projeto as Comunidades Afetadas e outras
partes interessadas, cobrindo seus objetivos, riscos, impactes e medidas de mitigagéo.

As agdes previstas no PEPI desenvolvido concentram-se nos trabalhos da primeira fase de investimento (trabalhos
preliminares, voluntarios e ambientais) e da Fase 1-A (descritas no Procedimento do concurso) e incluem todos os
aeroportos e aerédromos abrangidos pelas atividades do projeto. Desde logo foram trabalhadas de modo a alinharem-se
com as agdes realizadas no contexto da AASE do PIAACV, uma vez que ja se tinham iniciado os trabalhos da defini¢éo
de &mbito, e serviréo para coordenar as iniciativas destinadas a mitigar impactes e criar valor social durante a fase de
construcéo do projeto, seguindo as diretrizes dos padrdes de desempenho da IFC e do Quadro Ambiental e Social (QAS)
do Banco Mundial.

O PEPI proposto enquadra, assim, as varias iniciativas que serdo introduzidas para descrever as principais agdes de
envolvimento das partes interessadas na mitigacdo dos impactes na comunidade e na criagao de valor social durante a
fase de pré-construgéo e construgéo.

Adicionalmente, e desde o inicio do desenvolvimento da AASE, foi posto em pratica todo um processo de transparéncia,
consulta e envolvimento, que envolveu a equipa da AASE bem como da ASA e da Cabo Verde Airports. Durante os meses
de junho e julho de 2023 foi realizado um conjunto de trabalhos de campo e prospegao e de reunides e consultas com 0
proposito de identificar e estabelecer contacto com todas as partes interessadas em cada area alvo do PIAACV, bem
como compreender os desafios especificos enfrentados em cada uma. Nesse ambito foram realizadas visitas de campo
atodas as 7 ilhas e reuniées com 34 entidades, desde governamentais, até municipais e associagdes e organizagdes néo
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governamentais ambientais e sociais.

O projeto a implementar com o PIAACV pode criar oportunidades para que as populagdes locais, e 0s seus representantes
(associagdes, ONGs, etc.), participem e beneficiem de atividades que poderéo efetivamente ajuda-los ou proporcionar
condigdes que apoiem a concretizagao das suas aspiragdes de melhores condigdes sociais e econdémicas, assumindo-se
como parceiros no desenvolvimento. Todos sdo chamados para a gestdo dos riscos e impactes de suas atividades
(Governo, empresas privadas e populagdes).

Os diagndsticos realizados entre junho e julho de 2023 representam uma profunda anélise das questbes sociais,
ambientais e econémicas que suscitam preocupacées nas sete localidades abrangidas pelo PIAACV. E destacado no
PEPI, tendo por base o trabalho desenvolvido desde o Relatério de Definicio de Ambito da AASE que as partes
interessadas que foram consultadas e contactadas demonstraram um apoio favoravel as intervengdes previstas. No
entanto, também expressaram suas inquietagdes nas areas social € ambiental.

E assumido pela Cabo Verde Airports que o processo de consulta as partes interessadas no ambito da implementagéo
do PIAACV é continuo e estard em curso a medida que o projeto avanga, garantindo a abordagem adequada das
preocupacdes e necessidades ja identificadas, além de permitir a identificacéo e resolugdo de novas questdes que possam
surgir no decorrer da sua concretizagéo.

Em suma, conclui-se que o processo de governanga ao longo do desenvolvimento do PIAACV assegurou de forma
expressiva as preocupagdes e principios de um processo de envolvimento e participacéo, sendo de destacar todas as
acdes de envolvimento de partes interessadas que estao previstas pelo PEPI quer para a fase de pré-construcéo, quer
de construgao, quer de operacéo (i.e. agdes que devem ser implementadas de forma continua) perspetivam um bom nivel
de governanga e governacao, contribuindo de forma eficaz para os principios de uma AASE e dos principios e padrées
da IFC e dos ODS 2030.

E igualmente fundamental continuar a assegurar todas as agdes de envolvimento, consulta e comunicagao previstas ao
longo da Fase 1-B e de toda a implementacdo das Medidas estratégicas do PIAACV, sendo de realcar que uma das
medidas previstas pressupde precisamente: a Medida Geral “G_10: Propor a criagdo e dinamizagdo de um
“conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da implementagéo do PIAACV (que tenha um ntcleo comum no pais e
com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagdo do PIAACV, para debater
questdes, potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes de
indole ambiental e social do PIAACV)’.

O PEPI também propde toda uma estrutura organizacional e de responsabilidades para o processo de governanga e
governagao que se considera adequado.

4.6.2. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)

Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) constituem a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel
da Organizagéo das Nagdes Unidas, tendo sido aprovada em setembro de 2015 e subscrita por 193 membros, incluindo
Cabo Verde.

Cabo Verde tem vindo a investir recursos e a fortalecer parcerias para a implementagéo dos ODS com vista a responder
aos desafios a longo prazo e emergentes. Sendo os Obijetivos de Desenvolvimento Sustentavel um apelo global a agéo
para erradicar a pobreza, proteger 0 meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas em todos os lugares possam
desfrutar de paz e prosperidade, as Nagdes Unidas em Cabo Verde tém trabalhado com os seus parceiros, nacionais e
internacionais, de forma conjunta e coordenada, visando identificar repostas as prioridades nacionais dos desafios do
desenvolvimento sustentavel do pais.

Assim, apesar dos ODS nao serem, per si, uma estratégia, séo o pilar das principais politicas, visdes e missdes assumidas
para Cabo Verde e, como tal, devem estar subjacentes na estratégia, intervengées e medidas preconizadas pelo PIAACV,
de forma a promover a articulagdo com a Agenda 2030. Assim, apresenta-se de seguida uma analise do potencial
contributo dos Objetivos Estratégicos do PIAACV (tendo por base a sua relagdo com as Intervencdes do PIAACV e as
suas Medidas Estratégicas) para os indicadores associados a diferentes ODS 2030 que sejam aplicaveis.
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Legenda: Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV:

OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais;

OE2: Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.

Conclui-se, assim, que é possivel através da estratégia e intervengdes e medidas previstas no PIAACV contribuir para a
evolugdo positiva ao nivel de diversos indicadores dos ODS 2030, sendo que se destacam em particular como contributos
mais expressivos para os ODS 3, 6, 7, 8, 11,13, 14, 15e 17.

4.6.3. International Finance Corporation (IFC) - Padroes de Desempenho sobre
Sustentabilidade Socioambiental

A Estrutura de Sustentabilidade da IFC articula o compromisso estratégico da Corporagdo com o desenvolvimento
sustentavel e é parte integrante da abordagem da IFC a gestéo de risco. A Estrutura de Sustentabilidade inclui a Politica
e os Padrdes de Desempenho sobre Sustentabilidade Socioambiental e a Politica de Acesso a Informagéo da IFC. A
Politica sobre Sustentabilidade Socioambiental descreve os compromissos, as fungdes e as responsabilidades da IFC
relacionados a sustentabilidade socioambiental. Em conjunto, os oito Padroes de Desempenho estabelecem padrdes que
devem ser cumpridos durante o periodo de um investimento concedido pela IFC, como é o caso do PIAACV:
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Padréo de Desempenho 1: Avaliagdo e Gestdo de Riscos e Impactos Socioambientais

Padréo de Desempenho 2: Condigées de Emprego e Trabalho

Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengéo da Poluigéo

Padréo de Desempenho 4: Saude e Seguranga da Comunidade

Padréo de Desempenho 5: Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario

Padréao de Desempenho 6: Conservagao da Biodiversidade e Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos

Padréo de Desempenho 7: Povos Indigenas

e  Padrao de Desempenho 8: Patrimonio Cultural

Considerando o sector de atividade especifico em analise na presente AASE, seguiu-se como referéncia o documento
“Environmental, Health, and Safety Guidelines for Airports” da IFC, sendo que este apresenta um resumo das questées
de ambiente, salde e seguranca no trabalho associadas as atividades aeroportuaria que ocorrem durante a fase
operacional, juntamente com recomendagdes para a sua gestéo.

Assim, tendo novamente por base o cruzamento dos Objetivos Estratégicos com os Padrdes de Desempenho, verifica-se
um elevado grau de conformidade e contributo para os padrdes de desempenho do IFC e dos potenciais efeitos do
PIAACV sobre os mesmos. Efetivamente, quer as intervengdes previstas nas FASE 1-A e 1-B, quer as Medidas
Estratégicas revelam um importante contributo para assegurar as questoes quer ambientais, quer de higiene e seguranca
no trabalho, quer de saude e seguranga das comunidades. De salientar ainda, que o PD1 (ou PS1) - : Avaliagéo e Gestao
de Riscos e Impactos Socioambientais, € um dos padrdes identificados como cruciais no ambito e natureza especificos
de intervencao.

Verifica-se, como resultado do cruzamento entre os PD e as Intervencées e Medidas Estratégicas do PIAACV (p.f.
consultar para maior detalhe o capitulo 6.6.3 do RAS), que existe uma importante e significativa capacidade de resposta
em assegurar a conformidade do planeamento previsto para a concessao pela Cabo Verde Airports com os PD da IFC e
respetivos objetivos de um modo transversal e relevante.
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5. QUAIS AS PRINCIPAIS TENDENCIAS DOS EFEITOS MAIS
SIGNIFICATIVOS DA PROPOSTA DE PIAACV?

O Quadro 5.1 consiste numa matriz de dupla entrada, em que no eixo horizontal s@o consideradas os Objetivos
Estratégicos do PIAACV e no eixo vertical sdo considerados os critérios por FCD, sintetizando, deste modo, as principais
tendéncias dos efeitos do Plano sobre os pontos estratégicos definidos para cada FCD. Verifica-se que existe um
contributo com uma tendéncia positiva muito significativa, sendo que os casos em que hé ligeiras tendéncia negativas
correspondem a situagdes que podem ser minimizadas quer pelas recomendagdes, quer pelas medidas minimizadoras
que forem assumidas em sede de projeto e submissédo as avaliagées ambientais e sociais simplificadas.

Quadro 5.1 | Sintese de efeitos dos Objetivos Estratégicos, por FCD e respetivos Critérios de Avaliagao

Efeitos do PIAACV

Objetivos Estratégicos do PIAACV
Critério de Avaliagdo

Servigos e infraestruturas ambientais ++ + ++

Qualidade de Vida | _Servicos coletivos de interesse geral 0/+ 0/+ 0

e Infraestruturas Ambiente sonoro 0/- 0/- 0
ambientais Qualidade do ar +/0- +/0- +/0/-
Dissonéancias ambientais ++ + + ++

Valores e Areas naturais e ecossistemas ++ ++ ++
Recursos Naturais Recursos Hidricos ++ ++ ++
e Paisagisticos Paisagem +- +/- +/0
Dinamicas associativas 0 ++ ++

Governangae | ‘usculiagio e pricipacdo + + +

co(r:r?lf:iilgria Demografia +/0 +/0 0
Usos, costumes e tradicdes ++ ++ ++

Habitagéo 0 +/- 0

Desenvolvimento Econdmico + ++ +

Desenvolvimento Empresas / Emprego + ++ +
economico e Turismo ++ ++ ++

competitividade Logistica ++ ++ +

Qutras atividades econdmicas + + +

Riscos Naturais + + + ++

Vulnerabilidades e Riscos Tecnoldgicos ++ 0 +[-

Riscos Resiliéncia e Adaptagéo as
Alteragc')es Climaticas t * e
LA R R R RRRRRERRRR RERNNENRNDHA.! LA AR R R RRRRRRRR RERNNERRERERNRRNRENR] BERERENNERE NENNRNRDRHNH

Legenda: Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV: OE 1 - Melhorar as condigdes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aeroédromos nacionais; OE 2 - Contribuir
para o desenvolvimento econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE 3 - Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental
das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Criagéo de novas e significativas oportunidades de desenvolvimento na area de interveng&o; beneficios elevados em termos de protegao

+ + . I . o L
dos recursos e valores locais; contribuigdo muito positiva para o alcance dos vetores e/ou metas estratégicas.
+ Vantagens, oportunidades e beneficios de importancia relevante; contribuigéo positiva para o alcance dos vetores e/ou metas estratégicas.

0 | Sem efeitos positivos ou negativos; ndo contribui, mas também néo conflitua com os vetores e/ou metas estratégicas.
| Perda de recurso e qualidade que exige a aplicagéo de medidas mitigadoras; conflitua com o alcance dos vetores e/ou metas estratégicas.

Perda de recurso e qualidade de forma irreversivel e insubstituivel; conflitua muito com o alcance dos vetores e/ou metas estratégicas.
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De seguida, a matriz apresentada no Quadro 5.2 apresenta uma sistematizagéo da avaliagdo da capacidade de resposta
do PIAACV as QEAS identificadas pela AASE. Verifica-se que efetivamente, dentro daquela que € a natureza, ambito e
capacidade de intervengao e competéncias, os Objetivos Estratégicos, Intervencdes e Medidas Estratégicas do PIAACV
permitem assegurar ou contribuir para essa resposta.
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Quadro 5.2 | Sintese da Avaliagao da articulagdo do Objetivos, Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B e Medidas Estratégicas
com a integragao das Questoes Estratégicas Ambientais e de Sustentabilidade (QEAS)

Acoes e Intervencgao previstas para cada Aeroporto /
Aeroédromo

Observagoes

Apesar de nos aerédromos apenas estarem previstas fossas sépticas,
considera-se que dada a carga gerada esse tipo de solugéo de tratamento pode
ser adequado. Nao obstante, considera-se que o plano de agdo social e
ambiental inclui monitorizacbes de modo a assegurar que ndo resultam
contaminagbes para qualquer meio recetor como resultado de mau
funcionamento ou dimensionamento.

Relativamente as ETAR previstas otimizar, ou ampliar, ou implementar,
considera-se que os potenciais efeitos negativos associados as mesmas séo
pouco significativos, uma vez que em termos territoriais vao ser implantadas /
intervencionadas dentro da area de jurisdicdo dos aeroportos e que as
intervencdes associadas as mesmas assegurardo, em sede de construgéo e
funcionamento, as medidas de minimizagdo de impactes e gestdo ambiental
previstas no Plano Ambiental e Social da CVA.

Consideram-se como salvaguardados os objetivos desta QEAS desde que
assegurados todos os planos de monitorizagdo em curso e que implementados
todos os planos de funcionamento de estaleiro e de qualidade ambiental em fase
de obra, tal como previsto nas medidas de minimizagéo da Analise de Riscos
Ambientais e Sociais desenvolvida pela CVA.

De igual modo, considera-se que estardo assegurados os potenciais efeitos
negativos associados quer as fontes de energia renovavel, quer as incineradoras
desde que internalizadas e implementadas, quer as recomendagdes da AASE,
quer as medidas de minimizagdo da Andlise de Riscos Ambientais e Sociais
desenvolvida pela CVA

Considera-se que as estratégias subjacentes no programa de medidas do
PIAACV contribui para esta QEAS na medida, dimensdo e natureza e
competéncia do que pode um plano desta natureza fazer, sendo fundamental
que sejam postas em pratica as recomendacdes do quadro de governanca

alargado identificado, em particular da administracéo publica nacional e local
LA AR R R RRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRNERRNRNHN.]

QEAS 6

EEEEEEN
Legenda:
Questdes Estratégicas Ambientais e de Sustentabilidade (QEAS):
QEAS 1 - Integrar principios de qualidade e minimizagéo de pressdes e dos riscos de poluigdo das massas de aguas costeiras, superficiais interiores e subterraneas enquanto
vetores fundamentais na sustentabilidade dos recursos hidricos e qualidade de vida das populagdes.
QEAS 2 - Integrar principios de prevengéo e minimizag&o dos riscos e potenciar a capacidade de resiliéncia e adaptagéo as Alteragdes Climaticas.
QEAS 3 - Salvaguarda e valorizagéo dos valores e recursos naturais enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade do territério e redugao da poluigo acidental.
QEAS 4: Promover estratégias de redugéo e erradicagdo da pobreza, assim como das desigualdades socioecondmicas, com criagéo de politicas ativas de promogéo de
emprego digno para a juventude, reduzindo o nimero dos jovens NEET, tendo sempre em conta a quest&o do género, de modo a se aproveitar o atual bonus demogréfico.
QEAS 5: Promover a Literacia em saude, da informagéo, capacitagdo e do empowerment em saude, apostando no aprofundamento do Diagndstico e monitorizagéo da
situagdo da saude e da Cidadania em Saude em Cabo Verde, assim como na qualificagéo do pessoal da saude e promogao da humanizag&o dos cuidados, tendo em conta
a heterogeneidade assim como as necessidades ‘especiais’ de certos segmentos da populagéo.
QUEAS 6: Contribuir para o desenvolvimento econémico e competitividade de Cabo Verde
Legenda Aeroportos/Aerédromos: Illha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID); llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RA); llha de S&o
Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE); llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC); llha de S&o Nicolau — Aerédromo de Campo de
Preguica (SNE); llha do Maio — Aerédromo do Maio (MMO); llha do Fogo — Aerédromo de Séo Filipe (SFL)

QEAS assegurada QEAS néo assegurada E Iemeptos Nao aplicavel / sem
; . : ) insuficientes para X
finternalizada no Plano Jinternalizada no Plano avaliar relagéo
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6. QUE RECOMENDAGOES DA AASE DEVEM SER SEGUIDAS?

Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervencdes das Fases 1-A e 1-B s&o
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV no seu computo geral
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e
articulada de intervengé@o material e “imaterial” nos territorios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas
Medidas Estratégicas do PIAACV, identificam-se ainda um conjunto de recomendacdes que, na sua maioria, tém o
objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de governanga mais global,
que extravasa o ambito e competéncia de intervengdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports, sugerindo que seja da
responsabilidade da articulagao das entidades publicas da administracéo local e nacional com a competéncia nas devidas
matérias. O Quadro 6.1 sistematiza as principais recomendagdes da AASE.

Quadro 6.1 | Quadro de Governanga para a Agao no ambito do PIAACV, por recomendagdo da AASE

FCD QUALIDADE DE VIDA E INFRAESTRUTURAS AMBIENTAIS

Rec_1.1:

Estudar mecanismos para gerir a press@o sobre o mercado imobiliario e o custo da habitagdo devido ao aumento do
turismo e da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condicbes
sociais (recomendacdo comum com o FCD “Governanca e Coesdo Comunitéria”)

Rec_1.2:

Articulagdo entre as autoridades com competéncia em matéria de turismo e gestdo de infraestruturas ambientais e
abastecimento de agua, de forma a analisar a capacidade de carga e resposta das diversas ilhas perante um potencial

Administracéo
Publica Nacional e
Local

Administracéo
Publica Nacional e

aumento do fluxo de visitantes/turistas. Local
Rec_1.3:

Propor a monitorizagéo de salde (sistema auditivo e respiratério, dores de cabega, depress&o, problemas psicolégicos, CVA
perturbagdes do sono, ...), de forma a identificar (e atuar sobre) eventuais alteragdes nos padrdes de salde das

populacées na envolvente

Rec_1.4:

Otimizar os procedimentos de navegagao durante o ciclo LTO — aterragem e descolagem (subidas e descidas continuas) ASA

— e tempos de rotag&o por forma a reduzir o consumo de combustivel das aeronaves

Rec_1.5: Administracéo
Reativagao do projeto Garga Vermelha existente na ilha de S&o Vicente de gestao de residuos de dleos e derivados de Publica Nacional e
hidrocarbonetos Local
Rec_1.6:

llha da Boavista: Reforgar os contactos com a cdmara municipal para aumentar a periodicidade da recolha de residuos e CVA

o afastamento dos contentores da cerca do aeroporto (CVA).

Rec_1.7:

llha da Boavista: Avaliar a viabilidade técnica e financeira de substituir a construgdo de uma ETAR no aeroporto pela CVA

drenagem das aguas residuais para a ETAR existente nas imediagdes do mesmo (gerida pela Aguas e Energia da Boa
Vista), em conformidade com o sugerido pela AEB (CVA).

Rec_1.8:

llha do Fogo: Ponderar, por parte do Governo de Cabo Verde, a efetiva necessidade de voos notumos (para além de
situagdes de emergéncia), salvaguardando as situagdes de evacuagdo noturna através da instalagéo de um sistema de
iluminagéo de emergéncia (CVA).

FCD VALORES E RECURSOS NATURAIS E PAISAGISTICOS

Rec_2.1:
Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutencéo de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas
medidas de manuseamento, acondicionamento e prevengao de derrames (a desenvolver no @mbito do Plano de Ag&o
Ambiental e Social). (recomendagdo comum com o FCD “Vulnerabilidades e Riscos”)
Rec_2.2:
llha da Boavista: Analisar, no ambito do Plano de Gest&o de Vida Selvagem do aeroporto, plano que abrange um raio de CVA
13 km em torno do aeroporto, solugﬁes_jé implementadas em outros aeroportos com contextos similares ao da Boavista

SN EEEEEEEEEEEEEEESN | LA R R R RRRRRRERRRRERRERRRRRRRRRRRRRRRRNRNNNRN
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Envolvida

(proximidade a éreas protegidas) e verificar a sua potencial adequabilidade. (CVA)

Rec_2.3:

llha da Boavista: Analisar a possibilidade de estabelecer acordos com as ONGs BIOS e Natura 2000, entre outras, para CVA
fazer a limpeza e sinalizagdo do espaco e a monitorizagdo de espécies na Lagoa de Rabil. (CVA)

Rec_2.4:

llha do Maio: Celebrar e implementar acordos com a ONG Fundagéo Maio Biodiversidade para limpeza, sinalizagéo e CVA
monitorizagéo de espécies nas Salinas de Porto Inglés. (CVA)

FCD GOVERNANCA E COESAO COMUNITARIA

Rec 3.1: . : ~ . P . Administracéo
Estudar mecanismos para gerir a press@o sobre o mercado imobiliario e o custo da habitagdo devido ao aumento do Publica Nacional e
turismo e da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condi¢des Local
sociais (recomendacdo comum com o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas”)

Rec_3.2: Administragéo

Articular a oferta de transporte aéreo com o transporte maritimo em cada ilha (ex. dias diferentes), permitindo uma melhor
articulagdo e oferta global de acessibilidade as ilhas

Publica Nacional

Rec_3.3:
Analisar a possibilidade de articular as agdes a implementar nos aeroportos e aerédromos com as agdes que estdo a ser
desenhadas para os portos em cada ilha.

Administracéo
Publica Nacional

Rec_3.4:

Propor uma alteragdo a lei do mecenato, de forma a incentivar os investidores a realizarem investimentos
socioecondmicos que melhorem a qualidade de vida, aumentem as qualificagdes e reforcem o empowerment das
comunidades locais.

Administragdo
Publica Nacional

Rec_3.5:

Ilha da Boavista: Esclarecimento e informag&o junto das populagées e entidades dos potenciais impactes da extenséo
da pista do aeroporto no corredor de areia (“deserto de Viana”) e na Via Pitoresca, uma vez que: as alteragbes a
infraestrutura ndo irdo provocar qualquer alteragéo ao regime de ventos, uma vez que ndo serdo criadas novas barreiras

) . - - s C . e CVA

a normal circulagéo do vento; em relagéo a circulagéo de maquinas e pessoas, 0s acessos as obras serdo feitos sempre

pelo interior do perimetro aeroportudria, exatamente para evitar constrangimentos fora dos aeroportos e por medida de

seguranca aeroportudria; e circulagéo feita fora dos aeroportos, de camies de transporte de materiais para a obra, sera

feita nas rodovias existentes. (CVA)

Rec_3.6: - -
o . - . - . Administragdo

llha da Boavista: Analisar solugbes para aumentar o contacto e os beneficios das populagées locais com a presenga de Publica Nacional e

turistas na ilha (ex. implementar circuitos de autocarros gratuitos ou com pregos controlados para que os turistas possam Local

circular mais facilmente na ilha em vez de ficarem isolados nos hotéis)

Rec_3.7:
Estabelecer obrigacdes para os operadores turisticos assegurarem habitagdo em condicées adequadas (dimenséo,
salubridade, etc.) para os trabalhadores dos empreendimentos e, por outro lado, promoverem programas de

Administragdo
Publica Nacional e

desenvolvimento social educativo para protegéo e seguranga das suas criancas durante o horario em que desempenham Local
as suas funcées
FCD DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E COMPETITIVIDADE
Rec_4.1: Administragdo
Aumentar a produtividade, inclusive no setor agricola, de modo a satisfazer as exigéncias dos grandes hotéis, Publica Nacional e
disseminando conhecimentos e estimulando setores altemativos. Local
Rec_4.2: Administragéo
Reforgar as Capacidades empresariais em inovacdo, adogdo de tecnologia, praticas de gestdo e marketing, e Publica Nacional e
competéncias da forca de trabalho — para melhorar a produtividade e, portanto, o crescimento. Local
Rec_4.3: Administragéo
llha de Santiago: A¢des de promogéo do patriménio cultural e natural da ilha de Santiago (ex.: Cidade Velha, etc.) com o Publica Nacional e
objetivo de captar mais turistas para a ilha Local
FCD VULNERABILIDADES E RISCOS
Rec_5.1: - -
: . . ) G : . ) ) ' Administragdo

Incentivar e apoiar os municipios na disponibilizagao de informagéo no terreno sobre riscos, por exemplo Risco associado i .

; - ) . e ) . - Publica Nacional e
a Ciclones/Tempestades/Depressdes, Risco associada a poeiras/"Bruma Seca” em locais estratégicos de modo a chegar Local
ao maior nimero de pessoas possivel — informacéo de previsdo de acontecimento € medidas de protecdo adequadas.
Rec_5.2: Administragdo

Criar medidas urgentes para reduzir a sua vulnerabilidade aos choques econémicos e climaticos inesperados.

Publica Nacional e
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Local

Rec_5.3:

Reforgar as politicas e opgdes sustentaveis ao nivel do ordenamento do territério e urbano, de modo a aumentar a
resiliéncia costeira, através de uma combinagéo de infraestruturas verdes e cinzentas, como forma rentavel de reduzir o
risco de inundagdes, ao mesmo tempo que aumenta os atrativos turisticos e o potencial da economia azul.

Administragéo
Publica Nacional e
Local

Rec_5.4:

llha de Séo Vicente: Ponderagao, por parte das entidades com competéncia em ambiente e ordenamento do territorio
locais e nacionais (nomeadamente, delegacdo do MAA, DNA e Camara Municipal de S&o Vicente, entre outras), do projeto
de expanséo / loteamento do aglomerado de S&o Pedro para a zona nordeste, ao longo do perimetro de jurisdicdo e
serviddo aeroportudria, tendo em consideragéo que esse é um local de confluéncia e descarga de uma densa rede de
drenagem de linhas de agua, especialmente de regime torrencial, com elevada vulnerabilidade a eros&o hidrica dos solos.
Alocalizagdo dessa area de expanséo, e do proprio aeroporto, € precisamente na area de drenagem de toda a bacia que
0s € 0 proprio aeroporto tem sofrido impactes ao nivel de inundagdes e erosdo. Assim, recomenda-se que o referido
projeto seja reavaliado tendo em consideragao ndo s a resiliéncia do mesmo as Alteragdes Climaticas (com episddios
de, por um lado, tempestades e episodios de chuvas torrenciais mais intensas e por periodos de tempo mais longos, e
por outro, com periodos de seca mais agravados (o que aliado a chuvas torrenciais aumenta significativamente o risco
de erosdo hidrica). Essa avaliagdo devera igualmente ter em conta a exposigao dessa localizagdo da expanséo ao nivel
do ruido resultante das operacdes e atividade aeroportuaria.

Administracéo
Publica Nacional e
Local

Rec_5.5:

Criagdo de um grupo de trabalho, envolvendo as diversas entidades com competéncia na ilha ao nivel dos recursos
hidricos, ambiente, socioeconomia, agricultura, entre outros, com vista a analisar e propor agdes que permitam o0 aumento
do armazenamento de &gua para as populagdes, pois a atual estratégia ao nivel da aposta no turismo e aumento do fluxo
de visitantes ira resultar num aumento de necessidades a este nivel (quer por parte dos visitantes, quer de trabalhadores
se deslocam entre ilhas para responder as necessidades de trabalho), e em simultaneo, os cenarios previstos relativos
as Alteragdes Climaticas preveem o aumento das situagdes de secas e consequente escassez.

Administracéo
Publica Nacional e
Local

Rec_5.6:

Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutengao de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas
medidas de manuseamento, acondicionamento e prevengao de derrames (a desenvolver no ambito do Plano de Agéo
Ambiental e Social). (recomendagao comum com o FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”)

CVA

Rec 5.7:
Implementar Planos de Gestdo de Materiais Perigosos da manutencéo, da responsabilidade dos stakeholders, e
respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e prevengao de derrames.

Stakeholders (ASA,
CV Airlines, CV
Handling, VIVO

ENERGY/ENACOL,

etc)

Rec_5.8:
Ilha da Boavista: Garantir iluminagao adequada nos acessos ao aeroporto, reduzindo riscos rodoviarios quando existirem
V0OS noturnos.

AASE PIAACV
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7.0 QUE ACONTECE APOS A APROVAGAO DO PIAACV?

Com a entrada em vigor do PIAACV, inicia-se a Fase 3 do processo de AASE, de Seguimento. Esta etapa requer que a
Cabo Verde Airports adote as medidas necessarias no sentido de estruturar internamente uma equipa de
acompanhamento da AASE que desenvolva as atividades previstas, nomeadamente a execugéo da avaliagao e controlo
dos efeitos significativos no ambiente decorrentes da aplicagéo /execugdo do programa, verificando se estdo a ser
adotadas as medidas constantes na Declaragdo Ambiental.

No caso especifico da elaboragdo do PIAACV, propde-se que estes passos conduzam a uma abordagem objetiva de
monitorizagdo que se estruturam e articulam em dois niveis de atuagao principais, nomeadamente:

e  Monitorizag&o Territorial ou seja, da evolugdo das variaveis de estado que caracterizam o territério em andlise no que
respeita aos efeitos do Plano sobre os mesmos (Quadro 7.1);

e  Monitorizagdo Estratégica, mediante a avaliagdo ao grau de implementagao dos parametros analisados na AASE,
nomeadamente, efeitos positivos e efeitos negativos identificados, e recomendagdes emanadas pelo RAS (p.f. consultar o
Capitulo 7.2.3 do RAS para maior detalhe).

Quadro 7.1 | Indicadores de monitorizagdo ou seguimento da AASE para a area de intervengéo do PIAACV

Designagéo do indicador (unidades) Frequéncia _Fontes d~e
| informacao
FCD QUALIDADE DE VIDA E INFRAESTRUTURAS AMBIENTAIS
Consumo de agua da rede publica por tipo de origem (m3/hm3, por tipo de origem) Anual CVA
Reutilizagdo de aguas residuais tratadas (m3/hm3; %) Anual CVA
Reutilizagdo de aguas pluviais recolhidas (m3/hm3; %) Anual CVA
Capacidade de reserva de agua (m3/hm3) Anual CVA
Estagdes de tratamento de aguas residuais instaladas (n.°; tipo de tratamento) Trienal CVA
Fossas sépticas instaladas (n.°; tipo de fossa séptica) Trienal CVA
Separadores de hidrocarbonetos instalados (n.°; area abrangida) Anual CVA
Cumprimento das licengas de descarga e de reutilizagéo de aguas residuais tratadas em ETAR (n.° de Anual CVA
analises ndo conformes; n.° de parametros ndo conformes; % parametros ndo conformes; % analise ndo
conformes)
Produgao indiferenciada e seletiva de residuos urbanos e industriais (kg/t produgao indiferenciada; kg/t Anual CVA
produgéo seletiva)
Capacidade instalada de recolha indiferenciada e seletiva (associadas as operagdes aeroportuarias) Anual CVA
Destino final dos residuos urbanos e industriais (associadas as operagdes aeroportuérias) (kg/t por tipo de Anual CVA
destino final)
Derrames acidentais de substancias perigosas (associadas as operagdes aeroportuarias) (I / derrame; area Anual CVA
afetada)
Consumo de energia (da rede publica e de autoprodugao por fonte de energia renovavel) (kWh proveniente de Anual CVA
rede pUblica; kWh proveniente energia renovavel))
Autoprodugéo de energia a partir de fontes renovaveis (GWh por tipo de energia renovavel) Anual CVA
Populagao exposta a niveis de ruido noturno (associadas as operaces aeroportuarias) (n.% % da area de Anual CVA
intervencéo; locais afetados)
Reclamagdes por motivos de ruido (associadas as operagdes aeroportudrias) (n.%; locais afetados) Anual CVA
Excedéncias de ruido registadas (associadas as operagdes aeroportuarias) (n.°; locais afetados; Db acima do Anual CVA
Valor Limite)
Depésitos ilegais de residuos nas areas de intervengao e envolvente (num raio de 13km) (n.°; tipo de residuos; Anual DNA; Municipios
kglt ou &rea afetada (m2))
Autos relativos as infragdes ambientais (referente aos ultimos 5 anos) (n.° tipo de infragdo ambiental) Anual CVA
FCD VALORES E RECURSOS NATURAIS E PAISAGISTICOS
Agbes efou projetos concretizados (apoio, parceria ou desenvolvimento) para a gestdo e conservagdo da Anual CVA
natureza desenvolvidos pela CVA (n.’ tipo de projeto; area abrangida)
Programas de monitorizac&o de vida selvagem implementados e em curso pela CVA (n.°% %) Anual CVA
Acidentes entre a vida animal e aeronaves (n.°; espécies) Anual CVA
Estado das massas de agua subterraneas e solos na area de jurisdicdo e envolvente imediata aos Bienal CVA
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Designacgéo do indicador (unidades) Frequéncia _Fontes d.e
informagao
aeroportos/aerodromos (estado relativamente a qualidade e existéncia ou nédo de situagbes de presséo por
poluigdo topica ou difusa)
Acdes efou projetos concretizados (apoio, parceria ou desenvolvimento) para a preservagao efou valorizagéo Anual CVA
da paisagem desenvolvidos pela CVA (n.% tipo de projeto; area abrangida)
. . . . Bienal CVA/MMA/
Estado das areas protegidas na envolvente dos aeroportos da Boavista e Maio DNA: ONGs
FCD GOVERNANGA E COESAO COMUNITARIA
Agdes e projetos de indole cultural, social e econdmica em desenvolvimento / concretizados em parceria com Anual CVA
ONG, comunidades locais, ou outras associages, entidades e instituigdes (n.% tipo de projeto; area /
comunidade abrangida)
Eventos / reunides de concertagao institucional e social (n.% n.° participantes / entidades) Anual CVA
Mecanismos criados/em execugdo para auscultagdo, participagdo e concertagdo institucional e Anual CVA
social/comunitéria (n.°; tipo de mecanismos)
Adesdo comunitaria aos eventos ou mecanismos de auscultagdo, envolvimento e concertagdo (n.° de Anual CVA
participacdes / participantes)
FCD DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E COMPETITIVIDADE
Taxa de Crescimento do PIB por ilha (%) Anual INE
Trabalhadores afetos as operagdes aeroportuarias (Fase de construgao e fase de operagéo) (n.% n.° por género) Anual INE / CVA
Turistas (Internacionais; nacionais) (n.°) Anual INE
Estadia Média turistica (n.° dias) Anual INE
Aeronaves descoladas por ano (n°) Anual INE
Passageiros por ano (n.°) Anual INE
FCD VULNERABILIDADES E RISCOS
Areas de risco e respetiva ocupagéo de areas de risco (cheias, inundagdes, movimentos de vertentes, etc.) no Anual CVA/Camaras
perimetro aeroportuario e envolvente imediata (m2 / km2, por tipo de risco) Municipais
Voos cancelados cujo motivo esteja associado a ocorréncia de riscos naturais (n.°) Anual CVA
Voos divergidos cujo motivo esteja associado a ocorréncia de riscos naturais (n.°) Anual CVA
Projetos / intervengdes desenvolvidas no perimetro aeroportuario para resposta a capacidade de adaptagéo a Anual CVA
alteragdes climaticas (n.°; tipo de projeto; area abrangida (m2/km2)
Ocorréncia e origem de incidentes tecnoldgicos na area de intervengdo e envolvente (n.% tipo de incidente e Anual CVA
origem)
Projetos de construgao ou reforgo de infraestruturas de prevengao contra riscos naturais na area de intervengao Anual CVA
e envolvente (ex. inundagdes, processos de erosao) (n.; tipo de risco natural e projeto; &rea abrangida (m2/km2)
ou trogo abrangido (m/km)
Projetos aprovados que contemplem medidas de adaptacéo as alteragdes climaticas ao nivel da biodiversidade Anual CVA
e ecossistemas na area de intervengao e envolvente (n.° tipo de projeto de adaptagéo; area abrangida (m2/km2)
(LA R R RERRRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRERERERRERRRRRRERRRRRERRERE. RERRRRERRNR RERRRRRRHNHRN

Adicionalmente, associada a componente de monitorizagdo estratégica, a AASE acompanhara igualmente os resultados
da monitorizagao do préprio PIAACV, em particular ao nivel dos indicadores de concretizagéo, execugéo e resultados da
implementagéo das intervengdes previstas e do respetivo programa de Medidas Gerais e Especificas.
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8. QUAIS AS PRINCIPAIS CONCLUSOES?

O processo em curso tem traduzido uma base de trabalho de gestéo entre equipas em que as diferentes fases de trabalho
sdo desenvolvidas em simultdneo com os elementos a elaborar pela equipa do Plano, sendo essa mesma informagao
remetida a equipa da AASE a medida que for sendo elaborada, de forma a promover sinergias entre os dois processos e
favorecer uma abordagem integrada de participagéo.

Importa referir que a metodologia aplicada para o desenvolvimento da presente AASE teve desde logo o pressuposto de
um processo de planeamento e de um processo de avaliagdo ambiental e social estratégica significativamente articulados,
em foi concretizado o envolvimento e analise conjunta de opgdes de intervengdes, de medidas e recomendagdes por
parte da equipa da AASE com a equipa do Plano. Tal concretizou-se através da realizagdo de reunides conjuntas
presenciais e por outros meios digitais (com uma periodicidade semanal), desde o inicio do processo, trabalhos e reunides
e consultas com entidades e partes interessadas e com competéncias nas areas de intervengao, anélise de elementos e
documentos do plano em processo de desenvolvimento, e proposta articulada de todo o plano de Medidas Estratégicas
do PIAACV.

Tal traduziu-se num resultado final onde se verifica um conjunto importante e significativo de efeitos positivos, mas também
onde sdo identificados alguns efeitos negativos, para os quais s&o propostas recomendagdes. De salientar ainda que
existe um conjunto significativo de recomendagdes que sdo propostas para maximizar efeitos positivos identificados, mas
cuja responsabilidade de execugéo / implementagéo extravasa o ambito de competéncias e capacidade de intervencédo
do PIAACV e da Cabo Verde Airports, cabendo a diversas entidades da administragdo publica com competéncias em
diversas matérias, como o ambiente, a saude, o turismo, a educagdo e formagédo, o mar, o desenvolvimento social, a
economia e a habitacdo. E assim crucial que estas colaborem e interajam no quadro de governanca e governagdo
apresentado no capitulo 6.6.1 do RAS para que os reais efeitos também positivos do PIAACV possam concretizar-se em
todo o seu potencial e surtir os resultados esperados e identificados, sendo varias, simultaneamente, contributos para
minimizar potenciais efeitos negativos (na sua maioria indiretos) do previsto pelo PIAACV.

Verifica-se que o conjunto de efeitos positivos resultantes do PIAACV é bastante significativo e benéfico, em particular os
associados a todas as intervengdes de melhoria das condigbes de seguranga, de qualidade ambiental e de melhoria das
condiges de trabalho nas infraestruturas aeroportuarias, e com especial destaque os efeitos resultantes do Programa de
Medidas Estratégicas, a todos os niveis. Esse programa traduz um nivel de compromisso e proatividade por parte da
Cabo Verde Airports em, efetivamente, contribuir de forma muito assertiva e pratica para os objetivos dos Padrées de
Desempenho da IFC e para os ODS 2030 nas comunidades em que atua ou com quem iré interagir. Em suma, como
entidade e ator parceiro para o desenvolvimento integrado e equilibrado dos territérios e comunidades em que iré atuar.

Constatou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B séo
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de Medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV no seu computo geral
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e
articulada de intervengéo material e “imaterial” nos territérios abrangidos.

Tendo em conta os potenciais efeitos identificados, bem como as respetivas recomendagdes da AASE, para as
intervengdes identificadas, no RAS, como enquadradas na alinea b) do art.° 4.° do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de
margo, bem como o nivel de detalhe das mesmas apresentadas em sede do PIAACV, considera-se que se encontra
assegurada a articulagdo da presente AASE com o regime de Avaliagdo de Impacte Ambiental de projetos,
especificamente no &mbito do seu art.® 22.°.
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