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1. Sumario Executivo

A elaboragéo da presente Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE) do Plano de Intervencao nos Aeroportos
e Aerédromos de Cabo Verde (PIAACV) (Aeroportos: Amilcar Cabral, Nelson Mandela, Cesaria Evora, Aristides
Pereira; Aerédromos: Preguica, Maio e Séo Filipe) - enquadra-se no disposto pelo Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de
agosto, relativo a avaliagdo dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente e sociedade, mais

especificamente no @mbito do seu artigo 2.°:

Esta € a versdo final do Relatério Ambiental e Social (RAS), cuja anélise integrada dos efeitos positivos/oportunidades,
efeitos negativos/ameacas e recomendagdes resultantes das opgdes, intervengdes infraestruturais e Plano de Medidas
Estratégicas do PIAACV demonstra um balango significativamente positivo sobre os diversos Fatores Criticos para a Decisao
(FCD) avaliados. E importante referir que ao longo do processo de planeamento foram ja salvaguardadas consideragdes e
recomendagdes da AASE e que integram ja a versao da proposta do Plano, subsistindo outras que se consideram ainda
pertinentes para mitigar os potenciais efeitos negativos identificados, mas essencialmente para potenciar e maximizar os

efeitos positivos identificados.

Salienta-se que a metodologia aplicada para o desenvolvimento da presente AASE teve desde logo o pressuposto de um
processo de planeamento e de um processo de avaliagdo ambiental e social estratégica significativamente articulados,
onde foi concretizado o envolvimento e anélise conjunta de opgdes de intervengdes, de medidas e recomendagdes por

parte da equipa da AASE com a equipa do Plano.

Tal traduziu-se num resultado final onde se verifica um conjunto importante e significativo de efeitos positivos, mas também
onde séo identificados alguns efeitos negativos, para os quais s@o propostas recomendagdes. De salientar, ainda, que
existe um conjunto significativo de recomendagdes que sdo propostas para maximizar efeitos positivos identificados, mas
cuja responsabilidade de execugao/implementagéo extravasa o ambito de competéncias e capacidade de intervencdo do
PIAACV e da Cabo Verde Airports (CVA), cabendo a diversas entidades da administragéo publica com competéncias em
diversas matérias, como o ambiente, a salde, o turismo, a educagdo e formagéo, o mar, o desenvolvimento social, a
economia e a habitagdo. E assim crucial que estas colaborem e interajam no quadro de governanga e governagéo para
que os reais efeitos, também positivos do PIAACV, possam concretizar-se em todo o seu potencial € surtir os resultados
esperados e identificados. De realgar que algumas dessas recomendagdes s&o, simultaneamente, contributos para
minimizar potenciais efeitos negativos (na sua maioria indiretos) que podem resultar ndo diretamente do PIAACV, mas da
estratégia global nacional para o qual se pretende que este contribua, como € o caso do aumento do turismo em algumas

ilhas.

Verifica-se que o conjunto de efeitos positivos resultantes é bastante significativo e benéfico, em particular os associados
a todas as intervengdes de melhoria das condi¢des de seguranga, de qualidade ambiental e de melhoria das condigdes
de trabalho nas infraestruturas aeroportuarias, € com especial destaque os efeitos resultantes do Programa de Medidas

Estratégicas, a todos niveis. Esse programa traduz um nivel de compromisso e proatividade por parte da CVA em,
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efetivamente, contribuir de forma muito assertiva e pratica para os objetivos dos Padrdes de Desempenho da IFC e para
o0s ODS 2030 nas comunidades em que atua ou com quem ira interagir, surgindo, em suma, como entidade e ator parceiro

para o desenvolvimento integrado e equilibrado dos territérios e comunidades em que ira atuar.

Constatou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B séo
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de Medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente, também, de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu cdmputo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais e assumisse uma estratégia coesa e articulada

de intervengao material e “imaterial” nos territérios abrangidos.

Por fim, foi ja realizado o processo de Consulta Publica do PIAACV e do RAS, de 11 de margo a 05 de abril de 2024,
sendo que ndo foram recebidos quaisquer pareceres, dividas, pedidos de esclarecimentos ou outros tipos de

contribuigdes do publico em geral.
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2. Enquadramento

A aplicagdo da AASE ao caso do PIAACV é enquadrada, tal como referido anteriormente, pela alinea a) do n.° 1 do artigo 2.°
do Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, pelo facto de este constituir-se como um instrumento de programacéo e
intervengdo em infraestruturas fundamentais para a estratégia de desenvolvimento do pais, com potenciais efeitos
ambientais, sociais e econémicos. E, por isso, fundamental uma adequada articulagéo e integracdo entre o processo de
elaboragdo e implementagdo do PIAACV e um procedimento de AASE, em harmonia com o conceito segundo o qual foi

legalmente concebido na prética internacional e nacional.

Por outro lado, o propésito do PIAACV confere a AASE um caracter singular, no sentido de maximizar oportunidades e
minimizar as ameacgas associadas ndo s6 ao proprio plano durante todo o seu processo de elaboragdo/construcdo, mas

também ao processo de desenvolvimento a uma escala nacional.

A AASE vem, assim, incorporar a légica de responsabilizagéo, participagéo e transparéncia que determina que processos
continuos como as politicas, planos e programas de incidéncia territorial, que apresentam ciclos de deciséo proprios e
legalmente contextualizados, possam ser eficazmente elaborados, implementados e monitorizados. Nesse quadro, a
metodologia para a AASE proposta para o PIAACV pretende concretizar uma abordagem estratégica, com respeito integral
pelas orientagdes emanadas pela legislacéo nacional, pela pratica internacional e nacional, e estruturada de acordo com as
dimens6es desenvolvidas e referenciadas pela bibliografia especializada: técnica, de processo e de comunicagéo (Figura
2.1).

Em sintese, a realizagdo de uma avaliagdo estratégica a este nivel pretende garantir que os potenciais efeitos ambientais e
sociais séo tomados em consideragao durante a elaboragdo/construcéo do plano e das respetivas intervengdes, contribuindo
para a adogdo de solugdes mais eficazes, inovadoras e sustentaveis, e de medidas de controlo que evitem ou reduzam

efeitos negativos significativos no ambiente e na sociedade decorrentes da implementag&o do plano.
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. Dimensao
Garante a articulagao de Processo

entre o processo de
AASE e o processo
de planeamento,
incluindo as Assegura a focagem técnica
orientagBes politicas e Dimensao Técnica da AASE, determinando o
técnicas de conducédo seu alcance, a discussédo de
da AASE. opgoes PIAACV durante as
diversas fases de
elaboragao - avaliagdo de
oportunidades e ameacas,
a apresentagao de
recomendacgdes e
diferentes opgdes - e a
definicdo de aspetos a
verificar no processo de
implementagéo.

Figura 2.1 | Dimensdes da AASE

A Figura 2.2 apresenta a estrutura Relatério Ambiental e Social (RAS).
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Sumario Enquadramento Objetivos e Objeto de Avaliagao Quadro de Fatores Criticos para Seguimento e Conclusoes
Executivo Metodologia da Referéncia a Decisao Monitorizagao

AASE Estratégico

Figura 2.2 | Estrutura do Relatério Ambiental e Social
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3. Objetivos e Metodologia da AASE

3.1 Objetivos

O objetivo global de uma AASE consiste em:

estabelecer um nivel elevado de prote¢do do ambiente e contribuir para a integragéo das
consideragbes ambientais na preparagdo e aprovagao de planos e programas, com vista a

promover um desenvolvimento sustentavel

O processo da AASE deve contribuir para a adogdo dum conjunto de solugdes e medidas que permitam reduzir os efeitos
negativos mais significativos no ambiente que resultem da aplicagdo do plano em avaliagéo, tendo por base os seguintes
objetivos:

Integragao de
consideragoes
ambientais,
sociais,
economicas e
politicas

Visao Estratéegica ”
das Questoes Integracdo das

questoes Seguimento,

Ambientais para o
territorio

ambleriaiino monitorizagdo e
tatea de decisan gestao estratégica

Discussao, Avaliag3 Resolugao de 4 Identificagdo de
de alternativas em constrangimentos oportunidades e
fase de ameagas
desenvolvimento

Otimizagao dos
contextos de
desenvolvimento

E tem como Objetivos Especificos:

o Contribuir para um processo de decisdo Social e Ambiental, visando a promogdo do Desenvolvimento

Sustentavel;

Promover novas formas de tomada de deciséo;

Melhorar a qualidade de politicas, planos e programas; e

Fortalecer e facilitar a Avaliagao de Impactes Social € Ambiental do projeto;

Avaliar a qualidade social e ambiental de visoes alternativas e perspetivas de desenvolvimento incorporadas no

planeamento ou na programacéo que vao servir de enquadramento a futuros projetos, assegurando a integragdo

global das consideragdes biofisicas, econémicas, sociais e politicas relevantes que possam estar em causa;

o Analisar as oportunidades e riscos das opgdes de desenvolvimento preconizadas no plano de intervencéo, tendo
em conta as questdes relevantes que sdo expressas em fatores criticos para a decis&o;

o  Elaboragéo de diretrizes e recomendagdes para a concretizagdo do processo de planeamento, que serdo
acompanhadas por medidas de monitorizagao.

O O O O

Em consonancia com esses objetivos, a AASE intervira, assim, em duas fases do PIAACV:
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o Influéncia na forma final do PIAACV, de modo que este possa privilegiar durante o seu processo de elaboragéo
opgdes que potenciem efeitos ambientais e sociais positivos, em alternativa a outras que se identifiquem como
causadores de efeitos ambientais e sociais negativos;

o Influéncia na implementagdo e na monitorizagdo estratégica do PIAACV, através da apresentagdo de
recomendagdes que assegurem uma adequada integrag@o de objetivos de natureza ambiental e social, bem
como de uma proposta de programa de monitorizagao que permita um eficaz acompanhamento da sua execucéo
nos dominios ambientais e sociais (e de sustentabilidade no geral).

Em sintese, espera-se que os resultados da AASE, incluindo os contributos do respetivo processo de consulta publica (apesar
de no presente caso ndo terem sido recebidas participagdes), permitam influenciar positivamente o processo de
implementagéo do PIAACV, garantindo uma maior sustentabilidade do modelo de ordenamento proposto para a area de

intervencéo.

3.2 Metodologia

O esquema da Figura 3.1 ilustra a sequéncia das diferentes fases, assim como os principais trabalhos desenvolvidos em

cada etapa.

E importante compreender que uma AASE n3o se trata de uma avaliagdo de impacte ambiental (AIA), mas sim de uma
avaliagdo de efeitos, desenvolvida a um nivel e escala diferentes da de uma AIA. O conceito, em si, de "efeito" é diferente
da definicdo/conceito de "impacte" neste tipo de estudos e ambitos. Nao existem parametros quantificaveis como a
significancia ou magnitude para os efeitos, como existe para o "impacte", ou seja, a magnitude ou significancia é traduzida
numa escala numérica como resultado de uma matriz de entrada dupla que cruza a frequéncia e a gravidade (ou beneficio).
Numa AASE os efeitos sdo identificados e avaliados num contexto macro (e ndo a escala do projeto) e o avaliador/perito
identifica (com base no seu conhecimento prévio sobre a &rea ou sector de intervengdo e a caracterizagdo de base atual
relativamente a um determinado fator de sustentabilidade ou critério de avaliagéo) se o efeito é considerado significativo
relativamente as potenciais oportunidades ou ameagas que pode causar sobre um determinado esse Fator de

Sustentabilidade e respetivos critérios de avaliago.

Depois de se identificar se o efeito é significativo (positivamente (oportunidades) ou negativamente (ameagas/riscos)),
identifica-se se esse efeito vai ocorrer e estar presente a curto, médio ou longo prazo (considerando o horizonte da atividade

ou do plano/programa), se é cumulativo, secundario ou sinergético, ou se é permanente ou temporario.

Em suma, a AASE e a AlA sdo instrumentos que partilham uma raiz comum - a avaliagdo de impactes, mas tém focos de
avaliagao diferentes: estratégias de desenvolvimento futuro com elevado grau de incerteza na AASE; propostas e medidas,
concretas e objetivas, para a execugdo de projetos na AlA. Esta diferenca entre a AASE e a AlA no objeto de avaliagdo gera

diferentes requisitos metodolégicos relacionados com a escala de avaliag&o e com o processo de tomada de deciséo.

De salientar, ainda, que o Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, no seu Capitulo |V, prevé claramente como deve ser

assegurada a devida articulagdo com o regime de avaliagdo de impacte ambiental de projetos, sendo que devem ser
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sempre identificados em sede de AASE os projetos que tenham que ser posteriormente submetidos a AIAS

Fases principais do processo de AASE e tarefas

associadas

1
1.4. Identiicagic do referencial :1.2.Anéhaeda relagéo existente entre
estratégico, objetivos de polficas § cada um dos instrumentos e os

ulagao ambientais,  sociis e  de | GDJEWEB definidos no PIAACY, & das
Fase1 sustentabiidade  nos  dominios | Questoes ~ Ambientais e de
S Ao relevantes para a AASE 1 Sustentabilidade (QEAS) - analisadas
DefJnl(,‘aode | com a equipa do PIAACY
Ambito

1.3. Definigio dos fatores ambientais e de sustentabilidade, objetivos,
critérios de avaliagdo e indicadores para a AASE, nos quais se baseara a
avaliagdo — analisado em conjunto com equipa do PIAACY

. izagido Ambiental e Social - Verséo Preliminar
. Relatério de Definigéo de Ambito (RDA) / Fatores Criticos para a . "
Deciséo (RFCD) —Vers&o Preliminar para consulta pablica Artlculagao
. RDA/RFCD - Versio de ponderagdo das participagdo para
validag&o da Autoridade Ambiental

2.1. Avaliacéo da situacéo existente e analise de tendéncias

2.2. Avaliacdo estratégica dos efeitos ambientais e sociais do PIAACY
Fase2
Avaliagao
Estratégicade 2.3. Recomendactes para o PIAACV e para a sua monitorizagdo
Efeitos esiratégica

Articulagag
2.4. Incorporagdo dos resultados da consulta pablica no Relatori
Ambiental e Social (RAS). Esfruturacdo de um programa de seguimento
da AASE para a gestdo e monitorizagdo ambiental estratégia do
PIAACV, articulado com a monitorizagdo do PIAACY

. Relatério de caracterizagdo Ambiental e Social - Versao Final
. RAS e RNT-Versao para Consulta Pablica

. Relatério da Consulta Piiblica

. RAS e RNT - Vers&o para a Autoridade Ambiental

.RAS e RNT - Verséo Final

. Declarag&o Ambiental e Social
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3,1. Implementagéo do programa de seguimento da AASE e da gestao
& monitorizagdo ambiental e social estratégica do PIAACY. Elaboragio

= Fase3 de relatorios anuais de comunicagio de resultados de controlo &
lagao Seguimento Autoridade Ambiertal

. Relatérios de monitorizagéo da AASE do PIAACY

Figura 3.1 | Etapas da AASE

A proposta para o desenvolvimento da AASE apresenta trés momentos distintos, que resultam das boas praticas
internacionais e nacionais, € que permitem dar resposta ao contetido e faseamento definidos quer no DL 23/2023, de 29
de agosto, nomeadamente:
o  Fase 1[Fase anterior ja concluida] — Caracterizagdo ambiental e social de referéncia e determinagéo do &mbito,
alcance e nivel de pormenorizagéo da avaliagdo ambiental e social, a consagrar num Relatério de Caracterizagéo

Ambiental e Social de Referéncia e num Relatério de Definigio de Ambito e respetivo Resumo Nao Técnico
(RNT)
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_AASE PIAACV




T
! < MUNDI g9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

uuuuuuuu

o Fase 2 [Fase anterior j& concluida] - Analise e avaliagdo estratégica com identificacdo, descrigéo e avaliagéo
dos eventuais efeitos significativos resultantes da implementagdo do PIAACV, consubstanciada numa verséo
preliminar do Relatério Ambiental e Social e respetivo Resumo N&o Técnico (RNT), com consulta a partes
interessadas e elaborag&o do respetivo Relatorio de Consulta a Partes Interessadas

o Fase 3 [fase atual] - Elaboragao da vers&o final do Relatério Ambiental e Social congregando e ponderando os
pareceres emitidos no ambito das consultas efetuadas, e respetivo RNT, e preparacéo de uma proposta de
Declaragdo Ambiental e Social (com um resumo dos aspetos relevantes do processo de AASE e respetivas
recomendagdes).

Remete-se para o Relatério de Definigdo de Ambito para uma consulta mais detalhada da metodologia da AASE do
PIAACV.

O relatério da Consulta Publica, disponibilizado pela DNA, é apresentado no Anexo 10.4.

14 AASE PIAACV
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4. Objeto de Avaliagao

4.1 Descrigao do Objeto de Avaliagao

A Cabo Verde Airports, S.A. (CVA) é uma sociedade de direito cabo-verdiano constituida pela VINCI Airports e a ANA
Portugal que foi distinguida pelo Governo de Cabo Verde para realizar a Gestao dos servigos publicos aeroportuarios dos

aeroportos e aerédromos de Cabo Verde.

O Contracto de Concessao do Servigo Publico Aeroportuario entre o Governo de Cabo Verde e a Cabo Verde Airports,
S.A, segundo o executivo, trara ao pais importantes beneficios para o seu desenvolvimento, através de uma maior

promogao de Cabo Verde enquanto destino turistico e destino de investimento.

De acordo com o Governo de Cabo Verde a intengao de concessionar o servigo pUblico aeroportuario de apoio a Aviagéo
Civil a investidores privados tem por objetivo expandir e modernizar a rede aeroportuaria cabo-verdiana e, ao mesmo
tempo, promover o turismo no Pais, reforcando a posi¢éo competitiva dos aeroportos nacionais em beneficio da economia
nacional e dos passageiros e utilizadores das Infraestruturas Aeroportuarias e captar o interesse de novos operadores

aéreos.

O Governo definiu uma politica de obrigagdo de servigo publico, para permitir um quadro previsivel e sustentavel dos
transportes domésticos e, a nivel internacional, fomentar a conectividade com os paises da didspora e emissores de

turistas mediante uma pratica transparente de incentivos diversos.

Apesar dos desafios que vém enfrentando o sector apos a pandemia do covid-19, com a implementagéo e concretizagéo
de novas politicas ligadas ao sector de aviagdo civil, entre elas a concesséo dos servicos aeroportuarios, 0 Governo
pretende com o contracto de concessao acelerar o desenvolvimento dos servigos aeroportuarios e tornar o sector um dos

pilares estratégicos para o desenvolvimento do pais.

O sector é regulado pela Agéncia de Aviagao Civil (AAC) que tem como principal objeto o desempenho de atividades
administrativas de regulagéo técnica e econdmica, supervisdo e regulamentagao do sector da aviagao civil, sem prejuizo
das funcdes adjacentes que Ihe sejam confiadas pelos respetivos estatutos, designadamente funcdes de consulta do

Governo e da Assembleia Nacional.
Assim, o PIAACV assumiu como Objetivos Estratégicos:

e  OE1: Melhorar as condigdes de operagao e seguranga dos aeroportos e aerodromos nacionais;

e OE2: Contribuir para o desenvolvimento econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

e  OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia
as alteragdes climaticas.

Estes Objetivos Estratégicos do PIAACV ser@o concretizados quer através das medidas infraestruturais abaixo

apresentadas, que correspondem as Intervengdes previstas para as Fases 1-A e 1-B (e que podem ser consultadas
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com maior pormenor nos elementos relativos ao PIAACV que acompanham o presente RAS), quer através de um conjunto

de Medidas Estratégicas que se estruturam em Medidas Gerais e em Medidas Especificas (por ilha).

De acordo com os Termos de Referéncia, o Contracto de Concesséo e o plano de desenvolvimento aeroportuario da
Concessionaria inclui um conjunto de intervencdes divididas em: a) Obrigagdes Especificas de Desenvolvimento — OED;
b) Trabalhos Preliminares da Concessionaria; e ¢) Trabalhos Voluntarios ou antecipagao voluntaria de OED. Todas as
intervengdes estdo realizadas dentro do Perimetro da Concess&o. Estas intervengdes consubstanciam um plano de

Intervengdes, cuja primeira etapa, abrangida pelo PIAACV, ¢é subdividida em duas fases - Fase 1-A e Fase 1-B:

v" FASE 1-A, que se iniciara na Data de Inicio da Concessao e que terminara até 48 meses de Contracto de Concesséo.
Indica-se que a Concessionaria tem o objetivo de executar esta fase num prazo inferior, aproximadamente de 24 meses.

Esta fase é constituida por obras de melhoramento para adequagéo dos aeroportos as obrigagdes regulamentares, obras
de melhoramento da seguranga operacional nos aerédromos, repavimentagéo de pavimentos aeroportuarios, melhorias
funcionais, técnicas e comerciais dos terminais de passageiros, projetos de energia renovavel nos aeroportos
internacionais e melhorias de eficiéncia energética, além dos Trabalhos Preliminares da Concessionaria e dos Trabalhos

Voluntarios ou voluntariamente antecipados.

v FASE 1-B, que se iniciara um ano apds a recuperagdo do trafego aéreo do ano de 2019 e que terminara até 60 meses de
Contracto de Concess&o. Indica-se que a Concessionaria tem o objetivo de executar esta fase num prazo inferior,
aproximadamente de 36 meses.

Esta fase é constituida pela extensdo da pista do Aeroporto Internacional da Boavista Aristides Pereira, obras de
repavimentagdo de pavimentos aeroportuarios, renovagéo e extensdo de terminais de passageiros, novos edificios de
escritérios e terminais de carga, projetos de melhoria das instalagdes de tratamento de aguas residuais, infraestruturas

para o reaproveitamento da agua dos treinos de combate a incéndio e centros de tratamento de residuos.

As intervengdes a serem realizadas nos aeroportos e aerédromos, de acordo com a natureza da intervencao, estao

listadas de seguida.

llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID)

4 Trabalho Planeado Prazo de Execugao

Fase de execugéo Estimado

Obras de Melhoramento para adequagéo do Aeroporto as
obrigagées do Anexo 14 da ICAQ para Cédigo de Referéncia do
Aeroporto 4E: Adequacao da faixa de protegdo de pista, raquetes
de viragem e sinalizagéo

2 Beneficiagdo e repavimentagéo' da pista 01/19 Fase 1-A 7 meses
Reconfiguracdo e remodelagao parcial da plataforma de aeronaves
e do caminho de circulagdo associado

Fase 1-A 3 meses

Fase 1-A 5 meses

A Concessionaria devera realizar estudos de viabilidade técnica para definir as areas e o nivel de intervengao que sera necessario no pavimento
existente.

16 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




o CABO VERDE
MUNDI g9 simbienteacores AiRPORTS

« CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

AAAAAAA

# Trabalho Planeado Fase de execucio Prazo de Execugao
< Estimado

Adequacéo de drenagem e implementagéo de separador de
hidrocarbonetos na plataforma de estacionamento de aeronaves
Melhorias ligeiras no edificio do terminal de passageiros, incluindo:
- Modificagdo do fluxo de passageiros de partida - nova
entrada central para a zona publica, relocalizagao e
centralizagéo do controle de seguranca e emigragéo e
melhoria nas areas comerciais do lado ar;
- Melhoramento na fachada do terminal;
- Beneficiagao da area comercial do lado terra;

Fase 1-A 2 meses

Fase 1-A 15 meses

- Melhoramentos estéticos do terminal;

- Implementag&o de nova sinalizacéo;

- Implementagéo de self-service check-in;

- Walkthrough duty free nas chegadas;

- Melhorias das infraestruturas de IT.
Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de
6 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A 3 meses
acessos viarios e parques de estacionamento).

Extensdo (c. 1 500 m2) e renovagao (c. 2 000 m2) do edificio do
terminal de passageiros, incluindo melhoria das instalagdes e

7 Fase 1-B 14
sistemas de Tl centrais e do sistema de tratamento de bagagens ase meses
(BHS)

8 Novo edificio de escritorios (c. 1 000 m2) Fase 1-B 12 meses

9 Reassentamento do curbside e nova &rea comercial exterior Fase 1-B 12 meses

10 Instalagéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B 8 meses
Instalagd i ilizaga : i

1 nsta agoesl e ?lstgmas de reutilizagdo de agua para servigo de Fase 1-B 6 meses
combate a incéndio

12 Estacéo de tratamento de aguas residuais, incluindo tratamento Fase 1-B 10 meses

para reutilizacdo de agua

Instalagéo de duas turbinas edlicas que totalizam poténcia de 0,75
13 | MW (Trabalho voluntariamente antecipado: correspondia na OED Fase 1-A 8 meses
do CA para a Fase 1-B).

llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI)

# | Trabalho Planeado 3 - Prazo de Execugao
ase de execugao Esti
stimado
1 | Obras de Melhoramento para adequag&o do Aeroporto as obrigagdes
do Anexo 14 da ICAO para Codigo de Referéncia do Aeroporto 4D:
- . R o i Fase 1-A 2 meses
Adequagéo da faixa de protecédo de pista, area de seguranga de fim
de pista, raquetes de viragem e sinalizacao.
2 | Ad a i a
. equacéo de drenagem e |mplementagao de separadores de Fase 1-A 4 meses
hidrocarbonetos na plataforma de estacionamento de aeronaves.
3 | Melhorias ligeiras no edificio do terminal de passageiros, incluindo:
- Remodgla(;ao do parque central e melhoria da area Fase 1-A 15 meses
comercial do lado ar;
- Melhoramentos estéticos do terminal;
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# | Trabalho Planeado Prazo de Execugao

Fase de execugao Estimado

- Implementagéo de self-service check-in;

- Walkthrough nas chegadas;

- Melhorias das infraestruturas de IT.

4 | Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de
estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A 2 meses
acessos terrestres e parque de estacionamento).

5 | Extensdo (c. 1200 m2) e renovagéo (c. 1 500 m2) do edificio do

terminal de passageiros, incluindo melhoria das &reas comerciais Fase 1-B 12 meses
interiores e exteriores
6 | Instalagdo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B 8 meses
7 | Instalagd ist tilizaga : i
stal agoes' e SAIS gmas de reutilizagéo de agua para servico de Fase 1-B 6 meses
combate a incéndio
8 | Adaptagdo da estacdo de tratamento de aguas residuais existente,
, p ¢ ¢ G ’gu auais ex Fase 1-B 10 meses
incluindo tratamento para reutilizagdo de agua
9 | Instalagdo de sombreadores no parque de estacionamento, com
cobertura em painéis solares que totalizam 500 kWp (Trabalho
P 9 P Fase 1-A 6 meses

voluntariamente antecipado: correspondia nas OED do CA para a
Fase 1.B).

llha de Séo Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE)

# Trabalho Planeado Fase de execugéo Prazo de: Execugéo
Estimado
1 Obras de Melhoramento para adequagéo do Aeroporto com as
obrigagdes do Anexo 14 da ICAQ para Codigo de Referéncia do
Aeroporto 4D: Adequac&o dos caminhos de circulagdo A e C, da Fase 1-A 3 meses
Faixa de protegéo de pista, area de seguranga de fim de pista,
raquetes de viragem e sinalizagao
Adequagéo de drenagem e implementag&o de separadores de
2 . ) Fase 1-A 3 meses
hidrocarbonetos nas plataformas de estacionamento de aeronaves
Implementacéo de self-service check-in no terminal de passageiros. Fase 1-A 1 més
Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de
estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A 3 meses
acessos terrestres e parque de estacionamento).
5 Repavimentagao parcial da pista Fase 1-B 3 meses
6 Adequacéo do balizamento luminoso as operagdes noturnas para a Fase 1-B 5 meses
aeronave critica do aeroporto
7 Repavimentacao parcial do caminho de circulagéo A Fase 1-B 1 més
8 Repavimentagao parcial do caminho de circulagéo B Fase 1-B 1 més
9 | Repavimentagdo parcial do caminho de circulagéo C Fase 1-B 2 meses
10 S:rc;r::iusragao e repavimentacéo parcial da plataforma de Fase 1-B 2 meses
11 Instalagéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B 8 meses
12 Instalagoesl e snlstgmas de reutilizagéo de agua para servigo de Fase 1-B 6 meses
combate a incéndio
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# Trabalho Planeado Fase de execugio Prazo dg Execugao
Estimado
13 Estggao qe tratellmento de 4guas residuais, incluindo tratamento para Fase 1-B 10 meses
reutilizagdo de agua
14 | Instalagdo de sistema fotovoltaico de 195 kWp (Trabalho
voluntariamente antecipado: estava previsto nas OED do CA para a Fase 1-A 8 meses
Fase 1.B).
llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)
# Trabalho Planeado Fase de execugio Praz?E de_ Execugéo
stimado
Obras de Melhoramento para adequagao do Aeroporto as
1 obrigagdes do Anexo 14~ da ICAQ para Cédigcz de Re.ferén'cia do Fase 1-A 8 meses
Aeroporto 4D: Adequacéo da Faixa de proteg&o de pista, area
de seguranca de fim de pista, raquetes de viragem e sinalizagéo.
2 | Adequagdo de drenagem Fase 1-A 6 meses
Melhorias ligeiras do edificio do terminal de passageiros,
incluindo:
-Renovagéo do pétio central;
-Renovagao parcial do sistema de detegéo de
incéndio;
-Melhoria da eficiéncia do sistema de aquecimento,
$ ventilagdo e ar condicionado (HVAC); Fase 1A 15 meses
-Implementagao de BMS (Building management
system)
-Implementacgéo de self-service check-in;
-Melhoramentos no sistema de iluminagéo na alada de
embarque das partidas.
Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de
4 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de Fase 1-A 3 meses
passageiros, acessos terrestres e parque de estacionamento).
5 | Extenséo da pista (400m adicionais) Fase 1-B 8 meses
6 Adequag&o do balizamento luminoso do aeroporto as operagdes Fase 1-B 6 meses
noturnas
7 Reorganizagao do edificio do terminal de passageiros (c. 2 000 Fase 1-B 8 meses
m2)
8 | Novo terminal de carga (c. 1 000 m2) Fase 1-B 12 meses
9 | Instalagdo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B 8 meses
10 Instalagées. e sﬁiste.;mas de reutilizag&o de agua para servico de Fase 1-B 6 meses
combate a incéndio
11 Estagéo de tra~tamen’to de aguas residuais, incluindo tratamento Fase 1-B 10 meses
para reutilizagéo de agua
Instalagéo de um sistema solar fotovoltaico de 346 kWp com
12 | armazenamento de baterias de litio (Trabalho voluntariamente Fase 1-A 6 meses
antecipado: estava previsto nas OED do CA para a Fase 1.B).
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llha de Sao Nicolau — Aerédromo de Preguica (SNE)

# Trabalho Planeado Fase de execugao Prazo de Execugao
Estimado
Interveng&o na faixa de seguranga da pista (incluindo
1 aQequagao de drenagem) e area de seguranga de fim de Fase 1-A 3 meses
pista para melhorar as condicdes de seguranga do
aerddromo.
2 Beneficiacdo e repavimentacéo parcial da pista Fase 1-A 4 meses
Outras melhorias no lado ar — adequagéo parcial da
3 sinalizagéo e beneficiagdo de caminho de circulagao e Fase 1-A 3 meses
raquetes de viragem
4 Abrigo para veiculos de combate a incéndio. Fase 1-A 3 meses
Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de
5 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de F
) ase 1-A 2 meses
passageiros, acessos terrestres e parque de
estacionamento).
6 Instalagéo de tratamento de residuos Fase 1-B 3 meses
7 Fossa sética Fase 1-B 3 meses

llha do Maio — Aerédromo do Maio (MMO)

# Trabalho Planeado F = Prazo de Execugao
ase de execugao Estimado
1 Interveng&o na faixa de pista e area de seguranca de fim de
pista para melhorar as condicdes de seguranga do Fase 1-A 6 meses
aerodromo.
9 Outras melhorias de seguranga no lado do ar - Adequagao Fase 1-A 6 meses
parcial da drenagem e da sinalizagdo
Renovagao parcial do edificio do terminal de passageiros
3 (incluindo intervengdes ligeiras em areas especificas como Fase 1-A 4 meses
pintura, substituigao de mobiliario, sinalizagéo e
acabamentos arquitetdnico).
Renovagao das casas de banho e novo mobiliario. 4 meses
4 Fase 1-A
5 Abrigo para veiculos de combate a incéndio. Fase 1-A 4 meses
Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de
6 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de F 2 meses
) ase 1-A
passageiros, acessos terrestres e parque de
estacionamento).
7 Extenséo (9. 300 m2) e renovagao (c. 250 m2) do terminal Fase 1-B 6 meses
de passageiros
8 Instalagéo de tratamento de residuos Fase 1-B 3 meses
9 Fossa sética Fase 1-B 3 meses

llha do Fogo - Aerédromo de Séo Filipe (SFL)

# Trabalho Planeado Fase de execugao Prazo de Execugao
Estimado
1 Interveng@o na fa|?<a de pista para melhorar as condigdes de Fase 1-A 4 meses
seguranca do aerédromo.
2 | Balizamento luminoso do aerédromo para operagdes noturnas Fase 1-A 6 meses
3 Qutras melhorias de seguranga no lado ar — sinalizagao Fase 1-A 2 meses
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# Trabalho Planeado Fase de execugao Prazo de Execugao
Estimado
4 Manutengdes pontuais do sistema de drenagem Fase 1-A 3 meses
5 | Extens&o (c. 600 m2) e renovagao (c. 400 m2) do edificio do Fase 1-B 8 meses
terminal de passageiros?
6 Instalac&o de tratamento de residuos Fase 1-B 3 meses
7 Fossa sética’ Fase 1-B 3 meses

Por sua vez, o Programa de Medidas Estratégicas (apresentadas nos quadros seguintes) divide-se em:

Medidas Gerais — medidas a implementar / desenvolver de um modo transversal em todos os aeroportos e aerédromos
de Cabo Verde; e

Medidas Especificas — medidas a implementar / desenvolver especificamente em cada uma das ilhas, por estarem

associadas a especificidades, caracteristicas e necessidades identificadas individualmente em determinadas ilhas.

Nos quadros seguintes é também identificada, quando aplicavel, a associagéo entre as Medidas Gerais e as Medidas
Especificas, i.e., sdo assinaladas, em alguns casos, as Medidas Especificas através das quais se vao concretizar as
Medidas Gerais previstas (e vice-versa), bem como os Objetivos Estratégicos do PIAACV em que as mesmas se

enquadram e para os quais pretendem contribuir para a sua concretizagéo.

Quadro 4.1 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Gerais do PIAACV

Medida |  Objetivo
Titulo Especifica Especifico
associada | PIAACV
) . ) ) . ) rai_1;sid_1;
Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse sid 2: sid 5:
G 1 turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e sid _9'Ysid ‘10 OE2
- associacdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre outros) - OE3
(com condigBes especiais a avaliar em funcéo da entidade). b\g_; ; 1’?‘2;;’—11’

Utilizar painéis digitais nos aeroportos internacionais para divulgar informagéo (em detrimento de
G2 painéis tradicionais), permitindo uma maior dindmica e economia de custos e de recursos para - OE3
atualizagao de conteudos.

Instalar sistemas de iluminagdo de emergéncia nos aerédromos que nédo dispéem de iluminagao OFE1
G3 noturna, para salvaguardar situagdes de necessidade de evacuagéo notuma (e.g. assisténcia -
o OE2
médica).
G 4 Implementar programas de monitorizagdo de aves e répteis na area de influéncia dos aeroportos e OE3
- aerddromos, de forma sistemética e consistente ao longo do tempo de exploragao.
Ponderar uma criagdo de uma nova taxa ambiental aos utilizadores cobrada pela concessionaria, para OE2
G5 implementagéo de projetos de conservagdo ambiental e de desenvolvimento econémico e social em - OE3
cada ilha, de forma proporcional ao seu contributo para a arrecadagéo dessa receita.
G 6 Recomendar as entidades competentes a presenga de um controlo fito-sanitario em todos os OE1
- aeroportos e aerédromos, de forma a garantir o controlo de doengas (e.g. malaria). B OE2
G7 Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagdo de informagao no terreno sobre os valores - OE3

2 Excetuam-se deste item todos os trabalhos realizados no &mbito do contrato de empreitada de remodelagéo e ampliagéo do terminal, celebrado entre
a ASA, S.A. e a Elevolution Engenharia S.A., assinado em 04 de outubro de 2021 e do contrato de fornecimento de BHS, celebrado entre a ASA, S.A.
e a Mundistal Engenharia e Servigos Energéticos Lda., assinado em 31 de outubro de 2021, que tenham sido executados até a Data de Inicio da
Concessao.

3 Excetuam-se deste item todos os trabalhos realizados no &mbito do contrato de empreitada de remodelagao e ampliagéo do terminal, celebrado entre
a ASA, S.A. e a Elevolution Engenharia S.A., assinado em 04 de outubro de 2021, que tenham sido executados até a Data de Inicio da Concesséo.
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Medida = Objetivo
Especifica Especifico
associada PIAACV

“naturais e culturais em locais relevantes para a conservacdo do patrimoénio, da natureza e
biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagéo das zonas de uso dentro de cada area protegida).

Incentivar e apoiar a instalagdo de pequenas unidades de valorizagdo de plasticos e vidro nas
G_8 comunidades locais ou vizinhas (ex.: oficinas criativas, etc.), para reduzir a deposicéo indiscriminada - OE2
e criar novas oportunidades de renda para as familias..

G 9 Promover agdes sociais de capacitagdo e formagéo (idiomas, empreendedorismo, comunidades e B 0E2
- economia solidaria, etc.) nas diversas ilhas em parceria com as associagdes locais.

Propor a criagéo e dinamizagdo de um “conselho” /grupo de acompanhamento/trabalho da
implementagdo do PIAACV (que tenha um nlcleo comum no pais e com elementos locais (de cada 0E2
G_10 uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagao do PIAACV, para debater questdes, -

potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes OE3
de indole ambiental e social do PIAACV)

Implementar programas de monitorizagdo de qualidade do ar e ruido e outros pardmetros, com OE1
divulgacéo periédica das medidas concretizadas pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de
G_11 . N ~ ; AL ; o - OE2
implementagdo/execucdo) associadas a minimizagdo de ruido resultantes das atividades do
aeroporto OE3
G 12 Implementar um sistema de monitorizag&o de satisfagéo do cliente e dos trabalhadores em todos os B OE1
- aeroportos e aerédromos.

Implementar reservatérios de armazenamento de aguas pluviais para posterior reutilizagosistemas
G_13 de aproveitamento de &gua proveniente dos equipamentos de refrigeragdo, se técnica e - OE3
economicamente viavel,

Sensibilizar e cooperar com entidades governamentais e ambientais para promover o 0F2
G_14 desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de residuos para capacitagdo operacional e - OE3
tecnoldgica e a valorizagéo das fileiras de residuos.

Agbes de sensibilizagdo (por exemplo, divulgagdo da informacdo e painéis nos aeroportos e
aerddromos) para evitar o consumo de espécies marinhas em épocas de defeso, incluindo aos turistas,
G_15 de forma a contribuir para sustentabilidade dos recursos pesqueiros marinhos, devido ao esperado - OE3
aumento turistico devido & melhoria das infraestruturas aeroportuérias (em consonancia com os
Planos Estratégicos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel)

G 16 Melhoria dos reservatérios de agua de emergéncia (para as areas sociais e para os bombeiros). OE1

- OE3

G 17 Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagao sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas. - OE3

Implementar medidas de minimizacdo dos impactes associados & instalagédo de incineradoras de OF1

G_18 residuos e de ETAR, enquanto elementos de atracdo de vida selvagem, nos aeroportos - OE3
internacionais.

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicbes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 4.2 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha do Sal, Aeroporto Internacional
Amilcar Cabral (SID)

Objetivo
Especifico
PIAACV

Medida Geral

associada

' Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico,
. cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes OE2
sid_1 ; ; . G1
locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espacos com artesanato local, entre outros) (com OE3
condicdes especiais a avaliar em funcéo da entidade).
. Agdes de sensibilizagdo contra a apanha da tartaruga marinha para consumo humano (parceria com o
sid_2 . T G1 OE3
Projeto Biodiversidade).
. Apoio na criagao e dinamizagao de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o Projeto OE2
sid_3 A -
Biodiversidade e outras) OE3

AASE PIAACV
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Medida Geral
associada

Objetivo

Especifico

PIAACV

Desenvolvimento de agdes de sensibilizagdo contra o trafico ilegal de espécies protegidas e em risco (0s

sid_4 aeroportos sdo uma dessas portas de tréfico) (ex.: carne de tartaruga, conchas, corais, ovos de tartaruga, - OE3
efc.).

. Agdes de sensibilizagdo contra a extragdo ilegal de areias nas dunas e praias. (em parceria com uma OE2

sid_5 o ’ G_1
associacdo ambiental local). OE3
Apoio nas agdes do Projeto Biodiversidade de substituicdo da acacia por tamareiras, tarrafe, acacia cabo-

sid_6 verdiana (este projeto incide em diversos locais, mas especialmente em linhas de agua de regime - OE3
torrencial).

sid 7 Adaptagéo da iluminagdo noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem (ex.: realizar um plano B OE3

- de avaliacdo do impacte da iluminacéo nas aves marinhas).

Anélise da viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Regional Ramiro Figueira no sentido OE1

sid_8 de encaminhar para a respetiva incineradora os residuos produzidos no aeroporto, ao invés da opgao de - OE2
instalacdo de incineradora no aeroporto. OE3
Apoio a ONGAs nas agdes de sensibilizagdo para a conservagéo e recuperagédo das areas protegidas
do Sal (11 areas protegidas), com especial destaque para as areas protegidas de Rabo de Junco e a

. Reserva Natural de Costa da Fragata (disponibilizar flyers, painéis informativos e interpretativos, etc.),

sid_9 - . ~ < . . G1 OE3
para a conservagdo do ambiente, a ndo degradacéo das dunas, etc. Divulgar a mensagem aos turistas
da importancia da preservag&o dos valores naturais e culturais da ilha e das restantes ilhas no geral (os
turistas, por vezes, perdem a consciéncia de que sdo “cidaddos do mundo”)
Parceria com uma associagdo ambiental local para a sinalizagdo de areas protegidas (de modo a

sid_10 colmatar as lacunas em sinalizagéo e painéis informativos e interpretativos nas areas protegidas, que por G1 OE3
vezes resulta em comportamentos inadequados nessas zonas por parte de visitantes e turistas)

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operagdo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alterages climaticas.

Quadro 4.3 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - Ilha de Santiago, Aeroporto Internacional

Nelson Mandela (RAI)

Titulo

Medida Geral
associada

Objetivo
Especifico
PIAACV

Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de interesse turistico,

rai_1 cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades locais (com G_1 ggg
condicdes especiais a avaliar em funcéo da entidade).
Otimizar os servios VIP do aeroporto para niveis de exceléncia (considerando que uma parte
. : e SRR . A e OE1
rai_2 fundamental do turismo na ilha é de negdcios e institucional) e um sistema de monitorizagéo de satisfagéo - OE2
do cliente.
rai 3 Trabalhar em conjunto com os produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma N OE2

otimizacéo da gestao das areas de servidao e do risco da Biodiversidade (reducdo do risco de birdstrike).

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econdémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alterages climaticas.

Quadro 4.4 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - Ilha de Séo Vicente, Aeroporto

Internacional Cesaria Evora (VXE)

Titulo

Medida Geral

associada

Objetivo
Especifico
PIAACV

Estabelecer uma parceria com a Associagédo Amigos da Natureza para o Projeto Terra Azul, ou outros

: ! ” - ! ) . i I OE2
vxe_1 projetos que realizem com a comunidade de S&o Pedro e para apoio na divulgagao e disseminagéo dos G_1 OE3
resultados e produtos das acées do projeto Terra Azul no aeroporto de Séo Vicente (VXE).
vxe 2 Acbes de reflorestacdo com espécies autdctones e adaptadas ao quadro climatico promovendo a N OE3
— preservacdo e melhoria das areas protegidas locais (em parceria com associacdes ambientais locais).

Agdes de sensibilizagdo da comunidade para ndo descarte de residuos/potencial alimento para aves nas OE1
vxe_3 imediagbes do aeroporto. G_1 OE2
OE3
Acbes de “oficinas”, na comunidade de S&o Pedro, para aproveitamento do lixo marinho para a criagédo OE2

vxe_4 P » PR ’ ; -
de “artesanato” local e que possa trazer retorno econdémico a comunidade, sendo divulgado / exposto, OE3

Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
_AASE PIAACV




T
! MUNDI g9 simbienteacores

......... vinc e @ CONSULTING Engenharia o Gestao Ambientl

........

Objetivo
Especifico
PIAACV

Medida Geral
associada

por exemplo, num espago no aeroporto, e eventos / acdes de sensibilizagdo ambiental para evitar a
deposicéo de lixo marinho (em parceria com uma associagéo ambiental e social local).
Apoio na organizagéo das atividades de observagéo de tartarugas em Sé&o Pedro e na sua divulgagéo no 0E2
vxe_5 aeroporto (de modo a assegurar também a protecdo e salvaguarda dos espécimes e 0 minimo de - OE3
perturbacdo possivel e no ambito da legislacéo de regulamentacéo desta atividade que vai ser publicada)
Andlise aprofundada das condicbes e caracteristicas de drenagem da bacia hidrografica onde esta
vxe_6 localizado o aeroporto de modo a desenvolver um projeto de interveng@o de minimize as ocorréncias de - OE1
cheias e inundacdes na zona da pista
Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicbes de operacdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 4.5 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha da Boavista, Aeroporto Internacional
Aristides Pereira (BVC)

Objetivo
Especifico
PIAACV

Medida Geral

associada

Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagéo sobre os valores naturais em locais
bve 1 (culturais) relevantes para a conservagéo da natureza e biodiversidade na ilha (ex. Lagoa de Rabil, que 61 OE2
- € uma zona RAMSAR nas imediacGes do aeroporto, entre outros; promover no espago do aeroporto OE3
lojas/espacos com artesanato local, entre outros).
bve 2 Desenvolver agdes de comunicagdo e sensibilizagédo para evitar a criagdo de pombos nas zonas N OE1
— envolventes ao aeroporto OE2
bve 3 Eliminar os passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervengdes no aeroporto (ex. N OE1
— estaleiro de obra abandonado). OE3
Realizar agdes de informag&o junto das populagdes mais préximas do aeroporto (ex. Rabil) sobre os
bvc_4 impactes que podem esperar (ruido, vibragdes) durante as fases de construgao e de exploragéo, bem - OE2
como formas de minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.
bve 5 Adaptacéo da iluminag&o noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem - OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operacao e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.

Quadro 4.6 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - Ilha de Sao Nicolau, Aerédromo de
Preguica (SNE)

Objetivo
Especifico

Medida Geral

associada PIAACY

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico,
sne 1 cultgral, social, ambiental e comportamental, esFabeIecendo parcerias com entidades e associagdes G OE2
- locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com OE3
condicdes especiais a avaliar em funcéo da entidade).
sne 2 Melhqrarl a eficiéqcia de drenagem de aguas pluvjais nolperim_etro da pista por forma a minimizar a N OF1
— ocorréncia de cheias e, consequentemente, a atracdo de vida animal.
sne 3 Ponderar a inclusdo de soluqée_s de produgéo de energia renovavel no aerédromo, devidamente N OE1
- adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo OE3
sne 4 Realizar agdes de sensilbiliza_géc_) da comunidade relativas a necessidade de diminuir/eliminar a criagéo e N OF1
- pastagem do gado nas imediacdes do aeroporto

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condicbes de operagao e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climéaticas.

Quadro 4.7 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha do Maio, Aerédromo do Maio (MMO)
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Objetivo
Especifico
PIAACV

Medida Geral

associada

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de interesse turistico,
cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagbes

mmo_1 locais, considerando que a ilha é Reserva da Biosfera UNESCO (ex.: Promover no espago do aeroporto G_1 ggg
lojas/espacos com artesanato local, entre outros) (com condi¢des especiais a avaliar em funcdo da
entidade)

mmo. 2 Estabelecer uma parceria com a Fundagdo Maio Biodiversidade para apoiar o seu projeto de B OE3

monitorizacédo de aves, sinalizacédo e limpeza das salinas do Porto Inglés

Analisar potenciais parcerias com promotores, que visam a construgéo de centro turisticos, residenciais,
mmo_3 culturais e de negécios, como potencial espago para divulgagdo de informagéo e valorizagdo de - OE2
elementos e recursos naturais, culturais e sociais
Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 4.8 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - Ilha do Fogo, Aerédromo de S&o Filipe
(SFL)

Objetivo
Especifico
PIAACV

Medida Geral

Titulo

associada

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de interesse turistico,
cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes 0E2
sfl_1 locais, considerando que a ilha é Reserva da Biosfera UNESCO (ex.: Promover no espago do aeroporto G1 OE3
lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com condigbes especiais a avaliar em fungéo da
entidade).
Sfl 2 Ponderar solugdes técnicas / operacionais para resolu¢do dos atuais constrangimentos operacionais, N OE1
~ com consulta e envolvimento entre as diferentes partes interessadas. OE2
sfl 3 Adaptacéo da iluminagéo noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem - OE3

Legenda: Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2:
Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos
recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Tendo em consideragé@o o enquadramento acima apresentado, a Concessionéria Cabo Verde Airports, conjuntamente
com a Diregdo Nacional do Ambiente de Cabo Verde, entendem como relevante realizar uma apreciagéo ambiental e
social através da elaboragéo de um estudo de Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE), de forma a identificar os
efeitos sinestésicos e acumulativos dessas intervencdes e medidas, mapeando os potenciais efeitos ambientais e sociais,

visando a promogao do Desenvolvimento Sustentavel.

De salientar que a avaliagao estratégica de efeitos incidira especificamente no que se identificou como as
“unidades base” de avaliagdo, neste caso, as intervengdes previstas para as Fase 1-A e Fase 1-B e as Medidas
Gerais e Especificas do PIAACV.

4.2 Breve Enquadramento de Ambito Territorial

O ambito territorial da AASE PIAACV abrange da area de influéncia direta (i.., a area abrangida pela serviddo aeronautica

da Zona 8 - superficie de transi¢ao, incluindo o aeroporto ou o aerédromo) e indireta (i.e., a area entre a servidao
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aeronautica da Zona 8 - superficie de transicao e a servidao aeronautica da zona 12A - protecdo de luzes passiveis de
interferir com a seguranga de voo das aeronaves) de cada aeroporto e aerddromo de Cabo Verde (Aeroportos (Amilcar
Cabral, Nelson Mandela, Ceséaria Evora, Aristides Pereira) e Aerédromos (Preguica, na ilha de Séo Nicolau, na ilha do
Maio e na ilha do Fogo), abrangendo um raio de 13km em redor das areas de servid@o aeronautica da Zona 8, o que na
maioria dos casos envolve todo o territorio da ilha, sendo que no @mbito da caracterizagéo social e econdémica optou-se

por abranger toda a ilha.

As figuras seguintes apresentam o ambito territorial considerado. Remete-se para a consulta dos estudos de
caracterizagéo social e ambiental (apresentado ao longo do Capitulo 6 e Anexo 10.2) a restante caracterizagéo da area
de intervencéo, sendo que sdo apresentadas no presente capitulo a identificagdo dos principais Pontos Fortes, Pontos
Fracos, Oportunidades e Ameagas (Andlise Strengths — Weaknesses — Oportunities — Threats (SWOT)) sumarias

resultantes dessas caracterizaces.

4.2.1 lIha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID)

Legenda: O Area de intervencgo (raio 13km) da AASE; Area de Intervengéo das interveng6es infraestruturais do PIAACY
Figura 4.1 | Area de Intervengao da llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID)
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PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas

o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de &guas residuais
urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento bastante
relevante ao nivel dos riscos e alteragdes climaticas,
como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE,
©2021 Pacific Disaster Center; AVALIAGAO DE BASE
DA PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES;
Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel.

o A topografia da ilha favoravel a expans@o/melhoria das
condicdes de operagéo do aeroporto;

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto
atualizado;

o Quadro climatico de fraca nebulosidade e vento regular
com mesma dirego na maior parte do ano.

o Aeroporto de referéncia ha décadas e associada a
escala e turismo na ilha

PONTOS FRACOS

o Escassez de agua.

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intrus&o salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais

o Extracéo de inertes nas zonas costeiras para construcéo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Poluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes

de polui¢éo antrépica (com origem em queima de combustiveis fosseis),
€ como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca’);

o As precipitacdes, quando ocorrem, sao frequentemente intensas,
dificultando o aproveitamento as escorréncias;

o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;

o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;

o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente

associada a intensificagéo do trafego aéreo previsto

OPORTUNIDADES

o Construgdo de infraestruturas de represamento de
aguas superficiais.

o Aumento do numero de empreendimento turisticos

o Aumento do volume de transporte maritimo de
mercadorias

o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para reutilizagdo
de aguas residuais tratadas para fins menos exigentes
(p-e. lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaboragao;

o Sistema de procedimentos de navegagéo que permitem
0S VOO0S operarem mesmo perante a ocorréncia de
“bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e
Boavista; em fase de operacionalizagdo no Sal e
Santiago.

o Turismo crescente de sol e praia

o Existéncia de praias e turismo consolidado na ilha

o Possibilidade de criagéo de escala entre os continentes

AMEACAS

o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.

o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes em 5 bacias
hidrogréaficas da ilha.

o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.

o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)

o Eroséo costeira

o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas

o Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do transporte
maritimo de mercadorias

o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de aguas
residuais incrementa o risco de contaminacdo do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas

o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento favorecem
a ocorréncia de doencas do foro hidrico;

o Intensificacdo das consequéncias e dias associados aos fendmenos
“Brumas secas”;

o Intensificacdo das ocorréncias e consequéncias de eventos extremos
como ciclones/tempestades;

o Elevados custos na ilha

o Concorréncia de outros aeroportos de escala nomeadamente em Dakar

SWOT Caracterizagédo social e econdmica
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PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Destino Turistico consolidado o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e transportes)
o Estrutura Empresarial equilibrada limitadas, principalmente considerando as expetativas de crescimento da
o PIB per capita acima da média nacional populagéo e fluxo turistico

o Areas Protegidas
o Infraestruturas aeroportuarias

OPORTUNIDADES AMEACAS
o Retoma do Turismo (pds-Covid 19) o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrénia)
o Destino Turistico de Sol e Mar, Desportos Nauticos de | o Inflagdo

referéncia e perto da Europa o Pandemias

o Potencial das parcerias no &mbito da Comunidade | o Dependéncia do Turismo (diversificagdo da economia)
Econémica dos Estados da Africa Ocidental (CEDEAO),
considerando a maior proximidade da ilha ao continente
africano e as menores distancias e tempos de
deslocagéo.

o Zona Especial de Economia Aérea

4.2.2 lIha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI)

Legenda: O Area de intervencéo (raio 13km) da AASE; ===== Area de Intervencéo das intervencdes infraestruturais do PIAACY

Figura 4.2 | Area de Intervengéo da llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela (RAI)

SWOT Caracterizagao biofisica geral
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PONTOS FORTES

o Existéncia de infraestruturas de tratamento de
aguas residuais.

o Existéncia de um aterro sanitario na Praia.

o Balango entre as  disponibilidades e
necessidades positivo.

o Aumento do niimero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagao dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de aguas
residuais urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento

PONTOS FRACOS

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intrus&o salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

o Extragdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Pressé&o sobre a qualidade das massas de agua costeiras

o Necessidade de melhoria do controlo analitico das descargas de

aguas residuais.

o Poluicdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de poluicdo antrépica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes | o As precipitagdes, quando ocorrem, sdo frequentemente intensas,
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE | dificultando o aproveitamento as escorréncias;

ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021 | o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA | aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo:

PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano = o Inexisténcia de mapas de ruido do municipio;

Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel; o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | associada a intensificag@o do trafego aéreo previsto

atualizado

OPORTUNIDADES AMEAGCAS

o Aumento do nUmero de empreendimento | o Descargas de d&guas residuais sem tratamento adequado
turisticos proveniente de atividades pecuarias e industrias.

o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes em 4 bacias
mercadorias hidrograficas compreendidas na area de influéncia do perimetro de
o Possibilidade de beneficiacdo da ETAR para | concess&o do Aeroporto Internacional Nelson Mandela.

reutilizagéo de aguas residuais tratadas para fins menos
exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, efc.).

o Mapas de ruido do municipio em elaboragéo;

o Sistema de procedimentos de navegagdo que
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sdo Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
Eroséo costeira

Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias

o As lacunas no controlo analitico das descargas de &guas
residuais incrementam o risco de contaminagdo do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

O 0 O OO

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condicbes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas’;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos
extremos como ciclones/tempestades;

o Riscos associados a presenga de um numero significativo de

pombos e garcas no bairro da Achada Grande, que causam problemas de
colisdo de aves com aeronaves

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES

o Principal Polo Industrial € Comercial

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas)

o Infraestruturas  de  suporte ao negdcio
disponiveis

o Peso populacional

o N.° de Universidades

PONTOS FRACOS

o PIB per capita abaixo da média nacional

o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
pequenas empresas

o Setor turistico pouco explorado

o Criminalidade crescente

o Pista curta, de acesso limitado para avides de grande porte
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o Localizagdo na ilha do mais de metade da

populagéo gerando grande procura de viagens,

o ligacéo com varios destinos internos e externos,

o realizacdo de diversos eventos politicos e

culturais e politicos na Capital

OPORTUNIDADES AMEAGAS

o Centro Governamental e Administrativo do Pais | o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrania)
o Centro das Entidades Internacionais no Pais o Inflagdo

o Cidade Velha, Patriménio Humanidade da | o Seca e flat de chuva

UNESCO o Crise internacional e risco de estagnacéo econdmica
o Zona Econdmica Especial para Tecnologias

o Centro Financeiro Internacional da Praia

o Turismo emergente na ilha

o Ocorréncia de varios eventos politicos e

culturais de &mbito internacional

4.2.3 llha de Sdo Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE)

---Area de Intervengao das intervengdes infraestruturais do PIAACV

Figura 4.3 | Area de Intervengio da llha de Séo Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria Evora (VXE)

SWOT Caracterizagao biofisica geral

PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de aguas
residuais urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento
bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes

PONTOS FRACOS

o Escassez de agua.

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intrus&o salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de aguas residuais

o Extragéo de inertes nas zonas costeiras para constru¢éo

o Aumento da presséo sobre areas marinhas protegidas

o Pressao sobre a qualidade das massas de agua costeiras
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climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel;

o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de
aguas residuais.
o Poluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes

de polui¢do antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | o As precipitagdes, quando ocorrem, sdo frequentemente intensas,
atualizado; dificultando o aproveitamento as escorréncias;
o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagéo de
aquiferos, bem como da sua sobre-explorag&o;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagdo do trafego aéreo previsto.
OPORTUNIDADES AMEAGAS
o Construgdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.
de aguas superficiais. o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagées em 3 bacias
o Aumento do numero de empreendimento | hidrogréficas da ilha.
turisticos o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
mercadorias o Erosé&o costeira
o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos | o Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, efc.). transporte maritimo de mercadorias
o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o; o Lacunas de controlo analitico das descargas de aguas residuais
o Sistema de procedimentos de navegagdo que | incrementa o risco de contaminagdo do meio natural (p.e. aquiferos, solo).
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia | o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
de “bruma seca’. Este sistema com base em satélite GNSS | o As deficientes condicbes dos sistemas de agua e saneamento
ja esta instalado no aeroporto de Sdo Vicente e Boavista; = favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;
em fase de operacionalizagéo no Sal e Santiago. o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;
o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagédo social e econémica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Segundo Polo Industrial e Comercial o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) pequenas empresas

o Infraestruturas  de suporte ao negécio | o Aeroporto de pista curta limitando o acesso a avibes de grande
disponiveis porte

o Infraestruturas portuérias e da cadeia de valor | o Taxa de desemprego a dois digitos, abaixo da média nacional
das pescas

o Campus do Mar

o Oferta Cultural: Carnaval e Festivais

o Localizagdo no maior centro urbano do norte do

Arquipélago

o Pélo industrial e turistico em crescimento

OPORTUNIDADES AMEACAS

o Zona Econdmica Especial para Tecnologias o Crise internacional com o risco de estagnagao da economia da
o Ligag@o maritima com S. Antéo ilha

o Aposta na Economia Azul

o Zona Economica Especial Maritima em Sao

Vicente

o Terminal de Cruzeiros

o Turismo crescente nas ilhas de S&o Vicente e

Santo Ant&o favorecendo o aumento de trafego
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4.2.4 llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)

SWOT Caracterizagéo biofisica geral

1 :

Legenda: O Area de intervengao (raio 13km) da AASE; -==---Area de Intervengao das intervengdes infraestruturais do PIAACV
Figura 4.4 | Area de Intervengao da llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC)

PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Capacidade de tratamento adequado de aguas
residuais urbanas.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTAGAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIAQAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel.

PONTOS FRACOS

o Escassez de agua.

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intruséo salina.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais

o Extracéo de inertes nas zonas costeiras para construgao

o Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

o Presséo sobre a qualidade das massas de agua costeiras

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.

o Poluigéo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de poluigdo antrépica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);

o As precipitacbes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
dificultando o aproveitamento as escorréncias;
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o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
atualizado aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
o associada a intensificagdo do trafego aéreo previsto;
o Sistemas de procedimentos de navegag&o que néo permitem a
operagdo dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” na maioria dos
aeroportos e aerédromos.
o Intersecgdo da &rea de influéncia do aeroporto com a Ribeira de
Rabil®
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Construgdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.
de aguas superficiais. o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagées em 2 bacias
o Aumento do numero de empreendimento | hidrogréficas da ilha.
turisticos o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
mercadorias o Erosé&o costeira
o Possibilidade de beneficiagdo da ETAR para | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
O

reutilizagdo de aguas residuais tratadas para fins menos
exigentes (p.e. lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o;
o Sistema de procedimentos de navegagdo que
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sdo Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias
o Necessidade de melhoria de controlo analitico das descargas de
aguas residuais incrementa o risco de contaminacéo do meio natural (p.ex.
aquiferos, solo).

o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condicbes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo em consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagédo social e econémica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Oferta turistica (estabelecimentos e camas), @ o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
bastante concentrado nos hotéis resorts transportes) limitadas, principalmente considerando as expetativas de
o PIB per capita acima da média nacional crescimento da populagéo e fluxo turistico
o Areas Protegidas (14 das 47 existentes em | o Auséncia de um Hospital e servicos de emergéncia limitados
Cabo Verde) o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada, bastante
o Localizag&o na ilha plana com possibilidade de | concentrado nos hotéis resorts
extensdo do aeroporto o Economia digital pouco desenvolvido
o Turismo crescente na ilha o Destino Turistico ndo consolidado
o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
pequenas empresas
o Reduzida populagéo da ilha e fraca ligagdo com as outras ilhas
o Necessidade de importar m&o de obra de outras ilhas
OPORTUNIDADES AMEAGAS
o Retoma do Turismo (p6s-Covid 19) o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrania)
o Potencial das parcerias no &mbito da | o Inflagdo
Comunidade Econémica dos Estados da Africa Ocidental | o Dependéncia do Turismo (diversificagdo da economia)
(CEDEAO), considerando a maior proximidade da ilhaao | o Dependéncia da Procura Estrangeira (apenas 4% dos cabo-
continente africano e as menores distancias e tempos de | verdianos visitam a Boavista)
deslocagéo. o Risco de crise internacional e reflexos no mercado do turismo
o Procura da ilha pelo turismo internacional
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4.2.5 llha de Sao Nicolau - Aerédromo de Preguiga (SNE)

-==Area de Intervengao das intervengdes infraestruturais do PIAACV

Figura 4.5 | Area de Intervengio da llha de Séo Nicolau - Aerédromo de Preguica (SNE)

SWOT Caracterizagao biofisica geral

PONTOS FORTES

o Aumento do numero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento
bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTAGAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA

PONTOS FRACOS

Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais
Extracdo de inertes nas zonas costeiras para construgéo
Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

Presséo sobre a qualidade das massas de &gua costeiras
Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Poluigéo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de poluigdo antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e
como consequéncia de origem natural (‘Bruma Seca”);

O O O O O

PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano | o As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel. dificultando o aproveitamento as escorréncias;
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | o Existéncia confirmada de situagdes de contaminagdo de
atualizado aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;

o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;

o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
© associada a intensificagao do trafego aéreo previsto;

o Sistemas de procedimentos de navegagao que ndo permitem a

operagado dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Aumento do nimero de empreendimento | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
turisticos o Eroséo costeira
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
mercadorias
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o Possibilidade de beneficiagdo do sistema de
tratamento de aguas residuais para reutilizagdo de aguas
residuais tratadas para fins menos exigentes (p.e.
lavagens, rega, autoclismos, etc.).

o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o;
o Sistema de procedimentos de navegagdo que
permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca”. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

o Incremento potencial de poluicdo acidental resultante do
transporte maritimo de mercadorias

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
incrementa o risco de contaminag@o do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condicbes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades.

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS
o Fabrica “Ultramarina”, de processamento e | o Atividade econémica limitada
conservagéo de pescado o PIB per capita abaixo da média nacional
o Areas Protegidas o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Localizagdo numa ilha com expressiva diaspora | transportes) limitadas
€ notavel patriménio histérico o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada
o Primeiro Seminario de Cabo Verde o Economia digital pouco desenvolvida
o Retoma das atividades logisticas (aeronaves, | o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
navios, passageiros e cargas) (pos-Covid 19) pequenas empresas
o Pista curta e entra duas elevagdes
o Reduzida frequéncia de voos e quase sempre com escalas em
outras ilhas
o Taxa de desemprego a dois digitos, acima da média nacional
OPORTUNIDADES AMEAGCAS
o Turismo Desportivo (Pesca Desportiva) o Crise Econdémica Mundial (Guerra Ucréania)
o S. Nicolau Trail o Inflagéo
o Quadro favoravel ao turismo rural o Perda da dindmica da ilha e periferizagdo no arquipélago
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4.2.6 llha do Maio - Aerédromo do Maio (MMO)

& e
Legenda: O Area de intervencéo (raio j3km) da AASE; =====Area de Intervengao das intervencdes infraestruturais do PIAACV
Figura 4.6 | Area de Intervencdo da llha do Maio - Aerédromo do Maio (MMO)

SWOT Caracterizagéo biofisica geral

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Aumento do numero de passageiros e turistas o Escassez de agua.

o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolhae | o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
tratamento de &guas residuais urbanas e pluviais. intruséo salina.
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o Existéncia de diversos projetos e planeamento
bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragbes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021
Pacific Disaster Center; AVALIACAO DE BASE DA
PREPARAGAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel.

Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais
Extracéo de inertes nas zonas costeiras para construcéo
Aumento da press&o sobre areas marinhas protegidas

Pressé&o sobre a qualidade das massas de agua costeiras
Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Poluigdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de polui¢do antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e

O O 0O O O

o Ilha plana com possibilidade de expansdo do | como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);
aeroporto o As precipitagdes, quando ocorrem, s&o frequentemente intensas,
o Condigdes naturais favoraveis ao incremento de | dificultando o aproveitamento as escorréncias;
turismo o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | aquiferos, bem como da sua sobre-exploragéo;
atualizado o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagdo do trafego aéreo previsto;
© o Sistemas de procedimentos de navegagéo que ndo permitem a
operagédo dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
o Periferizagao da ilha e reduzida frequéncia de voos
o llha com fracas infraestruturas
OPORTUNIDADES AMEAGAS
o Construgdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade Elevada a ocorréncia de seca.
de aguas superficiais. o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagdes numa bacia
o Aumento do numero de empreendimento | hidrografica da ilha.
turisticos o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
mercadorias o Erosé&o costeira
o Possibilidade de beneficiagao do tratamento de | o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
aguas residuais para reutilizacdo de &guas residuais | o Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
tratadas para fins menos exigentes (p.ex. lavagens, rega, | transporte maritimo de mercadorias
autoclismos, etc.). o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o; incrementa o risco de contaminag&@o do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
o Turismo emergente na ilha o Aumento do deficit hidrico em resultado das alteragdes climaticas
o As deficientes condigdes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;
o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;
o Isolamento da ilha no contexto do arquipélago
o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos
extremos como ciclones/tempestades;
o Intersecgdo da érea de influéncia do aeroporto com as Salinas de

Porto Inglés, sitio Ramsar de elevado valor ecolégico.

SWOT Caracterizagédo social e econdmica

PONTOS FORTES

o Areas Protegidas

o Praias e dunas

o Paz e tranquilidade social

o Taxa de desemprego abaixo da média nacional
(pos-Covid 19)

o Retoma das atividades logisticas (aeronaves,

navios, passageiros e cargas) (pés-Covid 19)

PONTOS FRACOS

o Atividade econémica limitada

o PIB per capita abaixo da média nacional

o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
transportes) limitadas

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) limitada

o Economia digital pouco desenvolvida

o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e

pequenas empresas
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OPORTUNIDADES AMEACAS

o Zona Econdmica Especial da Ilha do Maio o Crise Econémica Mundial (Guerra Ucrania)
o Proximidade com a ilha de Santiago o Inflagéo

o Projeto Maio Little Africa o Perda da Populagéo (migragao)

o Turismo de saude (ligado a exploragdo das

salinas)

4.2.7 llha do Fogo - Aerédromo de Sao Filipe (SFL)

Legenda: O Area de intervencéo (raip 13km) da AASE; ===== Area de Intervencgéo das intervencdes infraestruturais do PIAACY
Figura 4.7 | Area de Intervencdo da llha do Fogo - Aerédromo de Sao Filipe (SFL)
SWOT Caracterizagéo biofisica geral

PONTOS FORTES

o Balango entre necessidades e disponibilidades
positivo.

o Aumento do numero de passageiros e turistas
o Melhoria/reabilitagdo dos sistemas de recolha e
tratamento de aguas residuais urbanas e pluviais.

o Existéncia de diversos projetos e planeamento

bastante relevante ao nivel dos riscos e alteragdes
climaticas, como por exemplo: PLANO NACIONAL DE
ADAPTACAO DE CABO VERDE; CABO VERDE, ©2021

PONTOS FRACOS

o Qualidade da agua subterranea insuficiente dado a ocorréncia de
intruséo salina.

o A exploragdo de agua subterrénea para utilizagéo, principalmente
agricola, exige avultados investimentos face as localizagdes dos usos
relativamente as suas origens.

o Niveis de atendimento e tratamento atual de &guas residuais
o Extracéo de inertes nas zonas costeiras para construgao

o Aumento da presséo sobre areas marinhas protegidas

o Pressao sobre a qualidade das massas de agua costeiras

AASE PIAACV
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Pacific Disaster Center; AVALIAQAQ DE BASE DA
PREPARACAO NACIONAL PARA CATASTROFES; Plano
Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais.
o Poluicdo do ar por causas diversas sendo de destacar as fontes
de polui¢do antropica (com origem em queima de combustiveis fosseis), e

o Mapa de ruido atual e prospetivo do aeroporto | como consequéncia de origem natural (“Bruma Seca”);
atualizado o As precipitagdes, quando ocorrem, sdo frequentemente intensas,
dificultando o aproveitamento as escorréncias;
o Existéncia confirmada de situagbes de contaminagdo de
aquiferos, bem como da sua sobre-explorag&o;
o Inexisténcia de mapas de ruido por municipio;
o Tendéncia de aumento de libertagdo de GEE, nomeadamente
associada a intensificagao do trafego aéreo previsto;
o Sistemas de procedimentos de navegagéo que ndo permitem a
operagédo dos voos perante a ocorréncia de “bruma seca” no aerédromo.
OPORTUNIDADES AMEACAS
o Construgdo de infraestruturas de represamento | o Suscetibilidade a ocorréncia de cheias e inundagées em 3 bacias
de aguas superficiais. hidrograficas da ilha.
o Aumento do nUmero de empreendimento | o Suscetibilidade a ocorréncia de movimentos de vertentes.
turisticos o Alteragdes climaticas (subida do nivel do mar, eventos extremos)
o Aumento do volume de transporte maritimo de | o Erosao costeira
mercadorias o Aumento das pressdes exercidas nas zonas costeiras e marinhas
o Mapas de ruido por municipio em elaborag&o; o Incremento potencial de poluigdo acidental resultante do
o Sistema de procedimentos de navegagdo que | transporte maritimo de mercadorias

permitem 0s voos operarem mesmo perante a ocorréncia
de “bruma seca’. Este sistema com base em satélite GNSS
ja esta instalado no aeroporto de Sao Vicente e Boavista;
em fase de operacionalizagdo no Sal e Santiago.

o Auséncia de controlo analitico das descargas de aguas residuais
incrementa o risco de contaminag&@o do meio natural (p.ex. aquiferos, solo).
o Aumento do deficit hidrico em resultado das alterages climaticas
o As deficientes condicbes dos sistemas de agua e saneamento
favorecem a ocorréncia de doengas do foro hidrico;

o Intensificagdo das consequéncias e dias associados aos
fendmenos “Brumas secas”;

o Intensificagdo das ocorréncias e consequéncias de eventos

extremos como ciclones/tempestades;

SWOT Caracterizagédo social e econémica

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

o Associagao Municipios do Fogo o Aerddromo de pista limitada

o Atividade econdmica, um dos principais | o Frequéncia de voos abaixo da grande procura

produtores alimentares de Cabo Verde, famoso Vinho, | o PIB per capita abaixo da média nacional

Café e Queijo o Infraestruturas de suporte (agua, saneamento, energia e
o Areas Protegidas transportes) limitadas

o Oferta turistica (estabelecimentos e camas) o Economia digital pouco desenvolvida

o Aeroporto de grande procura na ligagdo coma | o Estrutura Empresarial pouco equilibrada com excesso de micro e
Cidade da Praia pequenas empresas

o Diaspora importante no exterior o Taxa de desemprego a dois digitos, acima da média nacional

o Patriménio natural e cultural de grande procura

nailha

OPORTUNIDADES AMEAGAS

o Turismo emergente o Perda da dindmica econdémica da ilha associada a crise
o Ligacdo maritima & Brava internacional

o Turismo de Montanha (Vulc&o) o Inflagdo

o Diaspora (Estados Unidos da América) o Erupgao Vulcanica
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4.3 Questoes Estratégicas Ambientais e Sociais

Como resultado final do exercicio de analise integrada de toda a informagéo de caracterizagao da area de intervengao e
da discussdo de tematicas territoriais e ambientais significativas, identificam-se diversas questdes consideradas
estratégicas ao nivel ambiental e social (QEAS) (quadro-problema) no ambito da area de intervencéo da proposta do
PIAACV.

Estas questbes estdo associadas a dominios relevantes abrangidos pelo proprio Plano ou para os quais o Plano possa

contribuir, que este devera procurar responder e sobre os quais tera intervengao.

e  QEAS 1 - Integrar principios de qualidade e minimizagdo de pressées e dos riscos de poluido das massas de aguas
costeiras, superficiais interiores e subterraneas enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade dos recursos hidricos
e qualidade de vida das populagdes

De acordo com a informagao disponivel, ndo existe uma avaliagéo do estado qualitativo das massas de agua.

No entanto, o “Relatorio nacional de avaliagéo das atividades terrestres, que podem ser fontes de poluigéo costeira e marinha em Cabo
Verde”, 2014, refere que “tem havido em Cabo Verde alguns fenomenos do aparecimento de peixes moribundos € mortos, alguns

desses fendmenos relacionados com situagdes de eutrofizagdo na costa, mas, outros por causas desconhecidas.

Por outro lado, e de acordo com o Livro Branco do Estado do Ambiente em Cabo Verde, 2004, as massas de agua subterraneas sofrem
genericamente do fendmeno de intrus&o salina, levando a que tais recursos sejam inexploraveis do ponto de vista qualitativo, tornando

0 abastecimento as populagdes tecnicamente inviavel e condicionando, assim, a sua qualidade de vida.

Relativamente as massas de agua superficiais, a parte da ndo existéncia de cursos de agua de caracter permanente, pesam sobre a
grande maioria destas a inexisténcia de infraestruturas de drenagem e tratamento de aguas residuais, bem como a deposi¢éo de

residuos solidos ser geralmente feita em lixeiras.

Nesta medida, o Decreto-Legislativo n.° 3/2015, de 19 de outubro, no n.° 1 do Artigo 1.°, tem por objeto a definicdo dos principios
fundamentais aplicaveis aos recursos hidricos e estabelece normas que garantem a sua preservagéo, qualidade, sustentabilidade e
aproveitamento racional. No seu artigo 3.° alinea bbb) define como massa de agua um elemento homogéneo de aguas superficiais ou
subterraneas, como por exemplo um aquifero, lago, reservatorio, se¢éo de ribeiro, canal, ou seg¢ao de aguas costeiras, definindo no
seu artigo 230.° as periocidades de controlo do estado de eutrofizacdo das aguas doces superficiais e subterrdneas e das aguas
costeiras. Este controlo/monitorizagdo, é fundamental no contexto da manutencéo da biodiversidade, no sector do turismo e de acordo
com o Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS), Resolugdo n.° 10, de 20 de fevereiro de 2015, uma reserva

estratégica de agua, através do processo de dessalinizagdo em particular para o grupo de ilhas do Barlavento.
Assim, neste contexto, & fundamental que:

— Considere a pertinéncia dos principios e medidas de preveng&o e/ou minimizagéo das descargas de aguas residuais
€ escorréncias nas aguas costeiras, superficiais e subterraneas;

— Inclua orientagdes para potenciar a melhoria dos ecossistemas marinhos e costeiros no que respeita a qualidade das
massas de agua costeira.

e  QEAS 2 - Integrar principios de prevengdo e minimizag&o dos riscos e potenciar a capacidade de resiliéncia e adaptacéo
as Alteracdes Climaticas
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Diversos documentos e guias estratégicos apontam que as ilhas de Cabo Verde sdo suscetiveis de serem vulneraveis a subida do nivel
do mar (e. g., Plano Nacional de Adaptagdo de Cabo Verde, 2021, Pre-diagnostic of climate change impacts on Cabo Verdean
infrastructures — Phase 1 e Phase 2, 2019, Estudos Sectoriais — Vulnerabilidade e adaptagdo as mudangas climaticas em Cabo Verde,
2007).

A maioria das infraestruturas aeroportuarias estdo localizadas perto da costa (cerca de 10 a 200 metros acima do nivel do mar), tal
como as infraestruturas secundarias e a rede de acesso. De acordo com IPCC, esta prevista uma subida de cerca de +0,5 m até 2100
para um cenario otimista (RCP 2.6). Para um cenario pessimista (RCP 8.5), esta previsto um aumento de + 0,7 m até 2100. A subida
do nivel do mar pode agravar outros riscos ja existentes nas ilhas de Cabo Verde (tsunami, inundagdes costeiras e fluviais, erosao,
marés vivas): mais infraestruturas ficardo expostas se o nivel da linha de costa for mais elevado, incluindo as estradas de acesso aos

aeroportos.

Nesta linha, o perigo de ciclones e tempestades tropicais representa um risco moderado para todas as ilhas, uma vez que Cabo Verde
se encontra no final da zona de formagao de ciclones do Atlantico Norte. Os impactes potenciais podem resultar da intensidade dos
ventos, da precipitagdo e das tempestades associadas. O ultimo furacdo foi o furacdo Fred em 2015 (categoria 1), que afetou
principalmente as ilhas do Norte. Provocou a interrupgao do trafego aeroportuario nos aeroportos da Boa Vista, Sal e Séo Vicente.
Paralelamente, as instalagdes hoteleiras também foram afetadas, o que pode constituir um ponto de vulnerabilidade para o trafego
aeroportuario turistico. Assim dada a sua localizagdo de Cabo Verde, é provavel que as ilhas estejam mais sujeitas a tempestades do
que a ciclones, mas ndo deixarédo de afetar os aeroportos: interrupgao dos servigos ou do trafego, danos materiais nas infraestruturas
ou bloqueio do acesso (se o territorio circundante for afetado). De acordo com o IPCC, até 2100, esta prevista uma ligeira diminuigao
da frequéncia das tempestades tropicais na bacia do Atlantico Norte e um aumento significativo da frequéncia dos ciclones mais

devastadores (categorias 4 € 5).

Segundo a Estratégia Nacional de Redug&o de Riscos de Desastres Cabo Verde, 2017, que identificou ao nivel nacional as ilhas e
zonas de maior suscetibilidade e perigosidade em relagdo a sete dos oito tipos de perigos considerados: cheias-inundagdes, secas,
incéndios florestais, eroséo costeira, sismicidade, vulcanismos e movimentos de massa. As epidemias também foram consideradas
como perigo ao qual o pais é especialmente vulneravel, ndo obstante, as restricdes em termos de dados georreferenciados limitaram
a andlise. Contudo “esta avaliagdo néo abrangeu riscos associados a perigos tecnoldgicos (acidentes industriais, incéndios urbanos e
industriais, acidentes de transporte maritimo, aéreo ou terrestre, falhas estruturais (de barragens, pontes ou edificios)) e também néo
considerou outros perigos meteoroldgicos (bruma seca, ciclones tropicas, temperaturas extremas, ondulagdes de temporal, tornados,
furagbes e ventos violentos), bioldgicos (pragas, infestagdo de insetos e doengas animais e vegetais) hidrologicos (tsunami,
galgamentos, ondulagbes de maré (tidal-wave), tempestades e inundagdes costeiras (storm surge), climatolégicos (subida do nivel do
mar, seca hidrolégica e seca agricola), ambientais (degradagdo ambiental (desertificagdo e erosdo dos solos), polui¢do do ar, poluigédo
maritima, poluigdo de solos, aguas superficiais e aquiferos subterraneos, vertidos toxicos) ou ainda cdsmicos ou planetarios (queda de
meteoritos ou detritos espaciais). Assim mesmo, a analise realizada sobre as secas, eroséo costeira e as epidemias ficou condicionada
a existéncia e/ou disponibilizagdo atempada de dados e beneficiaria de uma reavaliagdo com recurso a novas abordagens

metodoldgicas.”
Assim, neste contexto, é fundamental que:

— Considere a pertinéncia dos principios e medidas de prevengao e/ou minimizagéo dos riscos naturais e tecnologicos
previstos nos documentos e estudos oficiais para Cabo Verde, de modo a contribuir para o desenvolvimento de
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capacidades de gestdo nesse dominio e salvaguardar potenciais perdas e danos associados, como a perda de
qualidade ambiental e afetagéo de pessoas € bens.

— Inclua orientacGes para potenciar a capacidade de resposta do territério a fenémenos associados as alteragdes
climéaticas (resiliéncia) bem como a sua capacidade de adaptagao face aos mesmos (quer na perspetiva da diminuigéo
dos riscos, quer da vulnerabilidade/interrupgdes dos sistemas aeroportuarios, etc.).

Adicionalmente, a perda de meios de subsisténcia, de areas construidas e infra estruturas costeiras, de servicos dos ecossistemas e
da estabilidade econémica associada a uma tendéncia de seca, ciclones / tempestades, aumento do nivel do mar e precipitagao
extrema e as ameagas ao litoral em zonas baixas devido a fortes tempestades e aumento do nivel do mar — sdo as principais
consequéncias esperadas em resultado das Alteragdes Climaticas, tornando indispensavel a adogéo de estratégias e medidas de
minimizag&o e adaptagao a estes fenémenos. Deste modo, é importante que tenha por base os principios orientadores das politicas
internacionais e nacionais e de forma a melhor planear o territério considerando as suas vulnerabilidades e riscos existentes e de
modo a selecionar medidas adequadas de mitigacéo das alteragBes climaticas e, sempre que necessério, adotar solugbes de

adaptacéo.

Neste ambito, no processo de planeamento do Plano de Intervengéo nos Aerédromos de Cabo Verde (PIAACV) - Aeroportos (Amilcar
Cabral, Nelson Mandela, Cesaria Evora, Aristides Pereira) e Aerédromos (Preguica, na ilha de Sao Nicolau, na ilha do Maio e na ilha
do Fogo), e processo de AASE correspondente, importa que se analisem as implicagdes das alteragdes climaticas nas suas areas de
intervengao e envolvente.
e QEAS 3 - Salvaguarda e valorizagéo dos valores e recursos naturais enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade
do territorio e redugdo da polui¢éo acidental
A implementacdo do PIAACV terd que incluir necessariamente a conservagéo, prote¢do e valorizagdo dos valores naturais e
paisagisticos de cada ilha onde o projeto ira intervir, das espécies da fauna e da flora, dos seus habitats naturais e a manuteng&o dos
equilibrios ecoldgicos. Um dos objetivos do PIAACV é dinamizar o sector do turismo nas ilhas alvo, que depende destes fatores, pelo

que é fundamental a aposta na sua salvaguarda e valorizagéo dos valores naturais e paisagisticos.

O fomento da qualificagdo e integragdo de infraestruturas verdes potencia o seu papel no equilibrio microclimatolégico, da
biodiversidade e da paisagem, dos ecossistemas e dos ciclos biogeoquimicos, bem como na melhoria do estado das massas de agua

superficiais e massas de agua subterraneas, de acordo com os requisitos da Lei da Agua.

De modo a assegurar a qualidade da estrutura ecoldgica, no contexto global a &rea de intervengéo alargada (fora do perimetro da area
de jurisdicdo aeroportuaria), reforcando os valores fundamentais de sustentabilidade do territério, nomeadamente nos respetivos
servigos dos ecossistemas, € importante que as entidades com competéncia em matéria de gestéo do territério apostem em estratégias
e intervengdes que permitam potenciar a reducdo dos espagos impermeabilizados, bem como a criagdo de canais e corredores

ecoldgicos estruturados e conectados com a rede ecoldgica local e global do municipio e da ilha.

A Cabo Verde Airports, para além de assegurar o cumprimento dos requisitos e legislagao ao nivel da gestao das suas aguas residuais
e residuos, devera ser capaz de se tornar um agente ativo na divulgacéo e alerta de descargas ilegais de efluentes, em particular para
as massas de agua superficiais, interiores e costeiras, bem como na eliminagéo e prevencéo de outras dissonancias ambientais, como
o deposito ilegal de residuos, que identifique na envolvente imediata da sua area de jurisdigéo. Deve, assim, promover uma participagao

ativa de alerta relativamente a essas situagdes, inclusivamente para a populagdo em geral, dando esse exemplo de “cidadania” ativa.

Assim, o PIAACV deve promover o combate aos fatores de degradagao dos valores naturais e paisagisticos presentes nas areas de

influéncia dos aeroportos e aerédromos, quer ao nivel da biodiversidade, recursos hidricos e florestas, como também ao nivel da
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salubridade e saude humana, incrementando os niveis de qualidade de vida da comunidade.

Existem algumas questdes ligadas a caracterizagdo da biodiversidade consideradas como estratégicas para o avango do PIAACV e
que serdo aqui identificadas: A grande proximidade do aeroporto da Boa Vista com o sitio Ramsar da Ribeira de Rabil; a Grande
proximidade do aerédromo do Maio com o Sitio Ramsar Salinas de Porto Inglés e a proximidade do aeroporto de S&o Vicente com a

praia de S&o Pedro, que € uma area potencial de desova de tartarugas Caretta caretta.

O Sitio Ramsar da Ribeira do Rabil e o Sitio Ramsar das Salinas de Porto Inglés, pelas suas caracteristicas biofisicas, sdo fundamentais
para a manutencéo da diversidade biolégica dos locais, das ilhas e da ecorregido da macaronésia. Neste sentido e devido a grande
proximidade com as infraestruturas aeroportuarias, a Cabo Verde Airports devera ser capaz de se tornar um agente ativo na prote¢éo
destes sitios, através, por exemplo, da identificagdo de situagdes de dissonancias ambientais na envolvente da sua area de jurisdigao
e que coincida com esses locais ou aplicacao de medidas de operacionais na sua area de jurisdigdo aeroportuaria que contribuam para

a sua protecao.

Por sua vez, o acesso a agua potavel e ao saneamento basico s&o recursos fundamentais para o desenvolvimento sustentavel e a
promogao do bem-estar social. A disponibilidade e a gestdo sustentavel destes recursos para todos sdo um desafio que deve ser
enfrentado para a sobrevivéncia das comunidades. A gestéo sustentavel da agua, do saneamento e a disponibilidade de agua potavel
e acessivel para todos sdo componentes essenciais para a manutengao de vidas saudaveis e promogéo do bem-estar e paz social em

qualquer territorio.

0 arquipélago de Cabo Verde é caracterizado por uma situagao de escassez hidrica, representando um dos principais obstaculos ao
seu desenvolvimento economico. As precipitacdes irregulares, de forte intensidade e mal distribuidas no espago e no tempo, elevadas
taxas de evapotranspiragdo, condigBes orograficas desfavoraveis e sobre-exploragdo dos pogos e furos, particularmente nas zonas
costeiras, aliadas a uma infiltragdo deficiente, fazem com que a disponibilidade de agua constitua um dos fatores importantes de

vulnerabilidade de Cabo Verde.

A dessalinizag&o e reutilizagdo de aguas residuais para fins multiplos deve ser encarada como tecnologias estruturantes na gestao
sustentavel dos recursos hidricos do Pais. A existéncia de tecnologia que possibilite o tratamento e reutilizagdo das &guas pluviais ou
residuais tratadas é uma alternativa que deve ser tida cada vez mais em considerag&o no futuro em detrimento da atual utilizag&o unica
e rejeicdo na natureza. De facto, uma das estratégias de gestéo integrada dos recursos hidricos e medida de resiliéncia passa por
dinamizar a utilizagdo deste recurso para usos ndo potaveis, como sejam a rega de espagos verdes, lavagens e limpeza de espagos,
sanitarios, entre outras atividades, cujos requisitos de qualidade s&o substancialmente inferiores aos da agua para consumo humano.
Atualmente, o abastecimento publico é sustentado numa minoria por extragéo de agua subterranea e pela existéncia em 7 das 10 ilhas
de centrais de dessalinizagdo que sao fulcrais para a satisfagdo de todas as necessidades atuais de agua, apesar do elevado consumo
energético e pegada carbdnica que esta tecnologia exige, e que deve ser no futuro mitigada com a implementagéo de tecnologias de
producéo energética a partir de fontes renovaveis. Cerca de 80% dos consumos sao provenientes das centrais de dessalinizago. O
impacte do Plano nas disponibilidades de &gua potavel de cada uma das ilhas deve ser tido em consideragdo na presente avaliagao.
Devera ser avaliado impacte das atividades aeroportuarias e respetivo consumo de agua nas disponibilidades hidricas existentes em
cada uma das ilhas, e as solugdes que o projeto apresenta para reduzir a presséo consuntiva de agua das suas operagdes. Com este
intuito, a reutilizagdo de aguas residuais tratadas ou pluviais deve ser promovida de modo a reduzir o consumo de agua potavel em
atividades menos exigentes ao nivel da qualidade da agua utilizada como por exemplo, nas atividades de rega, limpeza de arruamentos,

sanitarios, ou sistemas de combate a incéndios.
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A CVA deve ser capaz de se tornar um agente ativo na preservagéo das condicdes naturais das areas de concesséo dos aeroportos
bem como nos territdrios e ecossistemas existentes nas proximidades. Neste sentido, devem ser tidas em consideragao boas praticas
e acdes sustentaveis que reforcem as condi¢des de eficiéncia hidrica, tratamento/reutilizagdo de aguas residuais e tratamento
adequado dos residuos solidos gerados em resultado das atividades aeroportuarias, € em concordancia com a legislagéo em vigor e

referenciais estratégicos sectoriais.

Em Cabo Verde, os residuos sélidos vém-se convertendo, cada vez mais, num dos problemas mais preocupantes para a protecéo
ambiental. A sua producéo e acumulagdo tém atingido niveis acima da capacidade de recolha. Nao s&o verdadeiramente conhecidas
as quantidades de residuos langados em aterros ndo controlados ou lixeiras. Estas continuam a ser o destino principal dos residuos
solidos de todo o tipo, constituindo um risco importante para a satide humana, devido aos lixiviados que podem contaminar agua ou
solo, bem como odores e outras emissdes gasosas e gases com efeito de estufa que contribuem negativamente para as alteragées
climaticas. Nestas lixeiras s&o langados os residuos domésticos, de construcdo, dos hospitais e das unidades comerciais e industriais,
sem a adequada separag&o por tipo de residuo, incluindo os residuos provenientes das atividades aeroportuarias. De uma forma geral,
a localizag&o e o dimensionamento das lixeiras ndo foram, no passado, feitos de forma programada e organizada, com um sistema
bem definido de gestdo. Algumas lixeiras estdo muito proximas das zonas urbanas ou de estradas principiais, de zonas agricolas ou
de perimetros florestais. Esta excessiva proximidade, para além dos incémodos causados pela poluigdo, por cheiros e fumos, quando
incinerados a céu aberto, causa outros incomodos mais graves, principalmente os referentes a saude publica, ndo esquecendo o fator

social das populagdes que vivem do lixo, nas proprias lixeiras.

Deve-se observar um reforco da capacidade instalada intrinseca dos aeroportos, e capacidade insular de gestdo de residuos,
assumindo como prioridade a reducéo na geracéo de residuos, bem como a recolha seletiva de residuos na perspetiva de se promover
a posterior circularidade, designadamente, o encaminhamento para reciclagem e valorizagdo local ou regional dos mesmos, em

detrimento da eliminacéo.

A proposta de Plano prevé a instalagéo de sistemas de incineragao nos aeroportos para gestao dos residuos. Contudo, importa notar
que a estratégia nacional de gestéo de residuos ndo prevé a incineragdo como solug&o para tratamento deste tipo de residuos, dando
prioridade estratégica a outro tipo de solugdes de gestdo em concordancia com a hierarquia de gestéo de residuos, aceite e consensual
por toda a comunidade internacional e, efetivamente, a CVA esta consciente dos principios de gestéo de residuos em Cabo Verde. No
entanto, face a auséncia de solugdes para valorizagéo ou eliminagéo adequada de residuos em Cabo Verde, e ndo havendo perspetivas
de curto prazo para esta mudanga — e que ndo dependem da CVA - foi entendimento ser essa a melhor solugéo para tratamento dos
residuos aeroportuarios enquanto ndo existem solucées ambientalmente mais adequadas. Neste sentido, compreendendo-se os
constrangimentos atuais, a opgao por instalagao de sistemas de incineragdo deve, assim, ser devidamente fundamentada do ponto de
vista da viabilidade técnica e operacional pela proposta de Plano, sendo, preferencialmente associada a produgéo de energia, sempre

que possivel (a ponderar durante sua fase desenvolvimento (Fase 1-B)).

Assim, a estratégia de desenvolvimento deve promover o combate aos fatores de degradagéo dos valores naturais e paisagisticos
presentes no territorio, quer ao nivel da biodiversidade, recursos hidricos e florestas, como também ao nivel da salubridade e redugéo

do risco para a saude humana e de ocorréncia de eventos de poluigao acidental.

As operagdes aeroportuarias podem incluir o armazenamento e manuseamento de combustiveis (por exemplo, combustivel para
aviagao, diesel ou gasolina), principalmente associados a atividades de abastecimento de aeronaves, bem como com veiculos de apoio

terrestre ou geradores. Os combustiveis podem ser armazenados em depésitos superficiais ou subterraneos e transportados para
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locais de distribuigao via superficie ou sistemas de tubagem subterranea que podem estar sujeitos a derrames durante a transferéncia
devido a falhas de conteng&o (por exemplo, corros@o de componentes de ago ou falhas na construcéo e instalagdo). O abastecimento

em aeroportos de menor dimens&o pode ser feito através do uso de camides-tanque (ou cisterna) para abastecimento.

Os materiais perigosos devem ser geridos para evitar acidentes de derrame, incéndios ou explosdes, conforme descrito nas Diretrizes
IFC relativas a AQS (Ambiente, Qualidade e Seguranga). Os promotores devem desenvolver planos de prevengdo e controle de

derrames e planos de preparacéo e resposta a emergéncias para aeroportos especificos a natureza das operagdes.

Os operadores devem incluir a identificagéo dos impactes ambientais, mitigagdo e monitorizagdo como parte de acordos contratuais
com terceiros como fornecedores de combustivel e empresas de servigos. A execugdo de simulacros de combate a incéndios deve
ocorrer em superficies impermeaveis cercadas por um dique de retengdo para evitar a libertagdo de espuma e pd ou outros agentes
extintores de incéndio perigosos para 0 meio ambiente ou que a &gua contaminada de combate a incéndio entre no sistema de &guas
pluviais. As aguas contendo agentes extintores de incéndio e ndo queimados materiais inflamaveis devem ser tratados antes da

descarga para 0 meio natural.

Na generalidade dos aeroportos, os sistemas de drenagem de aguas residuais séo inexistentes ou pouco desenvolvidos, dispondo na
maioria dos casos de fossas sépticas. Assim, a CVA deve ser capaz de se tornar um agente ativo e interessado na garantia do
cumprimento dos valores-limite de emisséo de &guas residuais, sendo esta agéo particularmente relevante nos casos em que existe
risco de contaminagdo das massas de agua superficiais, interiores ou costeiras, contribuindo para a preservagéo do estado destas
massas agua. Numa perspetiva de preservagao futura do recurso agua, devem ser monitorizados e controlados os eventuais focos de
poluicdo topica do meio hidrico por cargas poluentes provenientes das fossas sépticas existentes, bem como promovido o licenciamento
e efetivada a implementacdo dos perimetros de protecdo as captagdes de agua existentes dentro das areas de concessdo dos
aeroportos, se aplicavel. Deve ser controlada de forma sistematica e periédica a quantidade e qualidade de agua para consumo

humano.

Ademais, existe uma quantidade significativa de agua que é perdida ao longo da rede de abastecimento publica, nas diversas ilhas,
apos a sua extragdo. O sistema publico de abastecimento apresenta perdas significativas de agua potavel, que se estimam rondar pelo
menos 0s 38%, e que importa mitigar de modo a satisfazer as necessidades hidricas dos diversos usos das varias comunidades
insulares (incluindo os usos aeroportuarios), bem como evitar a extragéo excessiva de agua e evitar a ocorréncia de fenémenos como
a intrusdo salina ou a abertura de novas captagdes, que colocam em causa a sustentabilidade e estado dos recursos hidricos. Neste
contexto, também a CVA devera procurar, no ambito da gestéo da sua rede de abastecimento interna (area de jurisdi¢éo) e consumos
contribuir para um consumo e uso adequado, eficiente e consciente.
o QEAS 4: Promover estratégias de redugdo e erradicagdo da pobreza, assim como das desigualdades

socioecondémicas, com criagdo de politicas ativas de promogao de emprego digno para a juventude, reduzindo

o numero dos jovens NEET, tendo sempre em conta a questdo do género, de modo a se aproveitar o atual bonus

demografico.
Cabo Verde encontra-se num momento crucial do seu processo de desenvolvimento, em matéria de opgdes estratégicas que possam
influenciar positivamente a situacéo do pais a longo prazo. Estas questdes foram até certo ponto levantadas no PEDS Il (2023). Nota-
se que, em termos socioecondmicos, pretende-se apostar muito no reforgo do capital humano, com mais e melhor formagao, mais
incluséo e tecnologias. Essa politica inclusiva devera permitir o aumento da mobilidade interilhas, tirar proveito do bénus demogréfico,

dado que o risco da emigragdo jovem poderd deixar o pais numa situagdo de défice de mé&o-de-obra para o seu préprio
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desenvolvimento, porque j& se comega a sentir a redugdo da populacéo juvenil e do dividendo demografico (emigracéo, redugéo da

taxa de natalidade).

o  QEAS 5: Promover a Literacia em saude, da informagéo, capacitagdo e do empowerment em salde, apostando
no aprofundamento do Diagnéstico e monitorizagéo da situagéo da satde e da Cidadania em Saude em Cabo
Verde, assim como na qualificagdo do pessoal da salide e promog&o da humanizagdo dos cuidados, tendo em
conta a heterogeneidade assim como as necessidades ‘especiais’ de certos segmentos da populagéo.

O pais esta a passar por uma mudanga do perfil demografico e uma transigao epidemiolégica, com as doengas cronicas a constituirem
as principais causas de mortalidade, sendo as de foro cérebro-cardiovascular e os tumores ou neoplasias, a primeira e a terceira causas
de morte, respetivamente, e as doengas respiratorias a segunda. Tudo isto tem sido acompanhado por importantes investimentos no
sector da agua e do saneamento, na melhoria das condigdes de habitabilidade, na promogéo da atividade fisica e na redugdo da
pobreza absoluta. E importante que o PIAACV assegure aqueles que podem ser os vetores de intervengao e contributo para dar
continuidade a esta aposta no ambito da sua interagdo com as comunidades mais préximas ou com maior ligagdo as atividades das

suas infraestruturas e dindmicas.

o QEAS 6: Contribuir para o desenvolvimento econdmico e competitividade de Cabo Verde

Cabo Verde apresenta ainda uma enorme vulnerabilidade no sector de emprego. A informalidade é ainda muito grande, ultrapassando
0s 50% da populagéo economicamente ativa, sendo que grande parte néo esta inscrito no INPS e néo usufrui dos beneficios do Sistema
de Protegdo Social obrigatério, ficando com as respetivas familias expostos a pobreza. Por outro lado, a taxa de desemprego dos
jovens dos 15-24 anos é muito elevada (32,5%). Cera de 77,5 mil jovens dos 15-35 anos estdo fora do emprego da educagéo e da
formagéo (NEET), representando 35,4% desse segmento da populagéo. Os NEET s&o, na maioria (53,0%) do sexo feminino, residem
no meio urbano (65,4%) e a grande maioria ou seja pelo menos 71 em cada 100 ndo completaram o ensino secundario e apenas 22
em cada 100 tém o ensino secundario completo. E assim, fundamental que se diversifique a economia, apostando nas tecnologias e
solugdes inovadoras, de modo a reduzir o impacte da sazonalidade das atividades econémicas com maior potencial de emprego como
a agricultura e o turismo, muito vulneravel as mudangas climaticas e aos choques externos e sobretudo marcado por assimetrias

regionais (mencionados em outras QEAS).

O Plano tem como desafio reforgar o desenvolvimento econémico e a competitividade de cada ilha em matéria de atragdo de empresas
e de investimento, contrariando as assimetrias existentes e promovendo a redugéo das desigualdades entre as ilhas, nomeadamente
anivel da diversificacdo econémica, reforgo da resiliéncia e das estruturas chave minimas de suporte econdémico, através da promogao

da iniciativa privada e parcerias publico-privadas.

Cada ilha de Cabo Verde tem as suas atragdes e particularidades, é costume afirmar que cada ilha € um destino, nesse sentido é
importante reforgar a componente turistica promovendo o tipo de turismo mais adequado, quer ele seja de sol e mar, como cultural,
montanhismo ou mesmo desportivo. O sector HORECA pode adequar a sua oferta para responder a uma maior mobilidade de

passageiros e turistas.

Outra componente importante ao nivel do desenvolvimento econémico e competitividade é o alargamento e consolidagdo do mercado
nacional, reforgar o sistema logistico e de transporte por forma que Cabo Verde seja um mercado nacional em vez de parcelas de

mercado por ilha, incluindo o forte mercado interno do turismo. A articulagdo entre os varios meios de transporte, em especial aéreo e
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maritimo, s&o fundamentais para reforgo do comercio entre ilhas.

Neste contexto, € fundamental que o Plano apoie a promog&o do desenvolvimento econémico do sector primario, associado ao espago
rural e ao mar, com base nos recursos endogenos, designadamente a agropecuéria, a agricultura, a silvo-pastoricia e a pesca, tendo
em vista a valorizag&o do territério numa perspetiva integrada, definindo critérios de localizagdo e distribuigdo espacial e os limites de

carga, dando seguimento as orientagdes dos diversos planos e programas estratégicos nacionais e regionais

Com o intuito de avaliar se as opgdes e 0s objetivos em que se basearam o desenvolvimento da proposta de PIAACV
garantem a resposta a essas questdes estratégicas significativas, foi desenvolvida uma matriz de dupla entrada (Quadro
4.3.1) onde se pretende verificar o seu grau de articulagdo e integragdo. Verifica-se, assim, que estes, traduzidos nas
Medidas Gerais e Especificas e nas Intervengdes das Fases 1-A e Fase 1-B (cujas inter-relagdes sdo apresentadas no

Capitulo 4.1) apresentam uma capacidade de resposta bastante significativa as QEAS.

Quadro 4.3.1_Articulagdo entre os Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV e as Questdes Estratégicas Ambientais e
de Sustentabilidade identificadas

Questdes Estratégicas Ambientais e
de Sustentabilidade “mm

|

|

|

|

QEAS 1 | |
QEAS 2 |
QEAS 3 |
QEAS 4 |
QEAS 5 |
QEAS 6 | |

Legenda: M Articulagéo.

Questdes Estratégicas Ambientais e de Sustentabilidade (QEAS):

QEAS 1: Integrar principios de qualidade e minimizagao de pressdes e dos riscos de poluigdo das massas de aguas costeiras, superficiais interiores e subterraneas enquanto
vetores fundamentais na sustentabilidade dos recursos hidricos e qualidade de vida das populagdes

QEAS 2: Integrar principios de prevencéo e minimizagéo dos riscos e potenciar a capacidade de resiliéncia e adaptagao as Alteragdes Climaticas

QEAS 3: Salvaguarda e valorizag&o dos valores e recursos naturais enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade do territério e redugéo da poluigéo acidental

QEAS 4: Promover estratégias de redugdo e erradicagdo da pobreza, assim como das desigualdades socioeconémicas, com criagdo de politicas ativas de promogéo de
emprego digno para a juventude, reduzindo o nimero dos jovens NEET, tendo sempre em conta a questdo do género, de modo a se aproveitar o atual bonus demogréfico.
QEAS 5: Promover a Literacia em saude, da informagéo, capacitagdo e do empowerment em saude, apostando no aprofundamento do Diagndstico e monitorizagéo da
situagdo da satde e da Cidadania em Saude em Cabo Verde, assim como na qualificagéo do pessoal da saude e promogao da humanizagéo dos cuidados, tendo em conta
a heterogeneidade assim como as necessidades ‘especiais’ de certos segmentos da populagao

QEAS 6: Contribuir para o desenvolvimento econémico e competitividade de Cabo Verde

Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV:

OE1: Melhorar as condigdes de operagéo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais;

OE2: Contribuir para o desenvolvimento econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.
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5. Quadro de Referéncia Estratégico

O Quadro de Referéncia Estratégico (QRE) que constitui 0 macro — enquadramento da avaliagéo, criando um referencial,
e reline objetivos de politica ambiental e de sustentabilidade adotadas na aplicagéo das politicas, planos e programas

internacionais, nacionais e regionais, para além dos de indole estratégica e sectorial.

Assim, o presente capitulo consiste na identificagao e analise das referéncias com relevancia para a AASE da proposta
de PIAACV, e tem como objetivo avaliar a articulagdo e o nivel de correlagéo dos objetivos do Plano com os demais

instrumentos identificados no QRE, bem como as respetivas sinergias e conflitos potenciais.

Para o efeito, séo apresentados no Quadro 5.1 os instrumentos considerados mais importantes para a prossecucéo da
presente avaliagdo ambiental e social, sendo apresentada, no Anexo 10.1, uma sintese dos mesmos e respetivos

objetivos.

Quadro 5.1 | Quadro de Referéncia Estratégico da AASE

Quadro de Referéncia Estratégico

Documentos de Referéncia Internacionais

Agenda 2030 — Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel

IFC STANDARDS

Agenda 2063: the Africa We Want (AfDB)

Estratégia do Programa Man and the Biosphere da UNESCO (2015-2025) (MaB UNESCO 2015-2025) e Plano de Agao de Lima
(2016-2025) (PAL 2016-2025)

Documentos de Referéncia Nacionais

Decreto-Legislativo n.° 3/2015 de 19 de Outubro — Define os principios fundamentais aplicaveis aos recursos hidricos e estabelece
normas que garantem a sua preservacéo, qualidade, sustentabilidade e aproveitamento racional

Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde LBEA CV

Estratégia Nacional e Plano de Ag&o para a Conservacado da Biodiversidade 2015-2030 (ENPACB 2015-2030)

Estratégia Nacional de Areas Protegidas (ENAP)

Politica Nacional do Ordenamento do Territorio e Urbanismo Cabo Verde

Estratégia Nacional de Reducéo De Riscos de Desastres (ENRRD) - Cabo Verde (2017)

Plano Nacional de Adaptacéo de Cabo Verde 2022-2030 (NAP CV 2022-2030)

Quadro de Cooperacéo para o Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas para Cabo Verde 2023-2027 (UNSDCF 2023-
2027)

Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde 2022-2026 (PEDS I1)

Grandes Opgdes do Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel do Turismo 2018-2030 em Cabo Verde (GOPEDS -
TURISMO 2018-2030)

Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS)

Estratégia Social e Género para o sector de Agua e Saneamento (ESGAS)

Estratégia de Comunicagao para a Mudanca de Comportamentos em Agua, Saneamento e Higiene (ECMC)

Plano Nacional de Gest&o Integrada dos Recursos Hidricos (PAGIRE 2010)

Plano Estratégico Nacional de Gestéo dos Residuos (PENGeR)

Codigo de Agua e Saneamento (CAS)

Plano Cabo Verde Criativo — Plano Estratégico Integrado para o Desenvolvimento das Economias Criativas de Cabo Verde
Plano de Ag&o para a Biodiversidade (BAP) para MMO e BVC,

Plano de Monitorizagéo e Avaliagao da Biodiversidade (PMAB) para MMO e BVC

Plano de Gestao da Vida Selvagem (PGVS) para todos aeroportos e aerédromos
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Quadro de Referéncia Estratégico

Documentos de Referéncia llha / Municipais

Planos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) do Fogo/Brava (2016)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) da Boavista (2017)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) de Santiago (2017)

Estratégia Nacional para Erradicagéo da Pobreza Extrema socializada na ilha do Sal (ENEPE) 2022-2026

Considerando que a definicdo do quadro de referéncia estratégico para a AASE tem como objetivo avaliar a sua coeréncia
global com as grandes linhas estratégicas preconizadas nas restantes politicas e programas, nomeadamente no que diz
respeito ao desenvolvimento sustentavel, constata-se entdo que, em matéria de articulagdo com outros planos e
programas, os principais desafios prendem-se, essencialmente, com a necessidade de assegurar a coeréncia na

prossecucdo dos objetivos durante as fases subsequentes de implementagéo do Plano.

Nesta etapa considera-se pertinente analisar a articulagéo dos Objetivos Especificos do PIAACV (tendo sempre por base
a sua correlagdo as Medidas Gerais e Especificas do PIAACV e as Intervencdes das Fases 1-A e Fase 1-B (cujas inter-
relagdes sdo apresentadas no Capitulo 4.1) com o QRE. O Quadro 5.2 demonstra, precisamente, esse elevado nivel de
articulagdo. Salienta-se que em sede do Relatério de Definicdo de Ambito a articulagio do QRE tinha sido ja analisada
relativamente aos descritores ambientais e sociais de caracterizagdo (que deram origem aos FCD definidos) e que, ja

nessa etapa, revelavam um grau de articulagao bastante significativo.

Neste contexto, o principal desafio do PIAACV prende-se com a concretizagéo dessas mesmas opgdes e da continuidade

da sua articulagdo com o QRE.

Quadro 5.2 | Analise da articulagao do Quadro de Referéncia Estratégico da AAE com os Objetivos Estratégicos do PIAACV

Objetivos Estratégicos
PIAACV

Quadro de Referéncia Estratégico

ODS 2030 u u |
IFC STANDARDS [ ] [ ] |
Agenda 2063: the Africa We Want (AfDB) | ]
MaB UNESCO 2015-2025 e PAL 2016-2025 [ ] |
Decreto-Legislativo n® 3/2015 de 19 de outubro [ | ]
Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde Dezembro de 2004 |
Estratégia Nacional e Plano de Agdo para a Conservagao da Biodiversidade 2015-2030 -
(ENPACB 2015-2030)

Estratégia Nacional de Areas Protegidas (ENAP) ]
Politica Nacional do Ordenamento do Territorio e Urbanismo Cabo Verde | | |
Estratégia Nacional de Redug&o De Riscos de Desastres (Enrrd) - Cabo Verde | | ]
Plano Nacional de Adaptacéo de Cabo Verde, 2022-2030 [ | [ | ]
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Objetivos Estratégicos
PIAACV

Quadro de Referéncia Estratégico

Quadro de Cooperagao para o Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas para
Cabo Verde 2023-2027 (UNSDCF 2023-2027)

Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde 2022-2026 (PEDS II) |
GOPEDS - TURISMO 2018-2030 |

Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS) |

Estratégia Social e Género para o sector de Agua e Saneamento (ESGAS)

Estratégia de Comunicagao para a Mudanga de Comportamentos em Agua,
Saneamento e Higiene (ECMC)

Plano Nacional de Gestéo Integrada dos Recursos Hidricos (PAGIRE 2010)
Plano Estratégico Nacional de Gestéo dos Residuos (PENGeR) | | |

Codigo de Agua e Saneamento (CAS) [ ]

Plano Cabo Verde Criativo
Plano de Acéo para a Biodiversidade (BAP) para MMO e BVC, |
Plano de Monitorizagao e Avaliagéo da Biodiversidade (PMAB) para MMO e BVC

Plano de Gestéo da Vida Selvagem (PGVS) para todos aeroportos e aerédromos [ ]

Planos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) do Fogo/Brava (2016)
Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) da Boavista (2017)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) de Santiago (2017)

Estratégia Nacional para Erradicagdo da Pobreza Extrema socializada na ilha do Sal - -
(ENEPE) 2022-2026

LA R R R ERRRRERRRRERRERRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRERERERRERER RERNNN HNERN NNENNRN.I
Legenda: Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV:
OE1: Melhorar as condigdes de operagdo e seguranga dos aeroportos e aerédromos nacionais;
OE2: Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;
OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragées climaticas.
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6. Fatores Criticos para a Decisao

A metodologia apresentada no Subcapitulo 2.2 apresenta como ponto de partida a analise dos temas ou fatores
ambientais, identificados a partir das questdes estratégicas relevantes para o objeto desta avaliagdo, sobre os quais se

desenvolveu um trabalho de analise, ponderagéo e discusséo que teve como critérios de escolha:

o A natureza e contetdo do PIAACV com todas as opgdes, estratégias e intervengdes que vém defender e as
variaveis de contexto que traduzem as caracteristicas intrinsecas do territério em que se insere;

o O Quadro de Referéncia Estratégico apresentado anteriormente, tendo sido necessario realizar um ajustamento
de significancia dos fatores ambientais e de sustentabilidade;

o E, por ultimo, a tipologia de modelo de intervengdes que se propde e a sua influéncia no desenvolvimento das
variveis ambientais e sociais.

Propde-se um conjunto de fatores de sustentabilidade considerados adequados para atingir os objetivos da presente

AASE e considerados consistentes com a tipologia e ambito de intervengéo deste Plano.

Assim, o0 Quadro 6.1 apresenta os FCD propostos, uma justificagdo da sua pertinéncia e dos critérios a considerar para a
sua avaliagdo, bem como uma proposta preliminar dos indicadores que serdo utilizados em sede do RAS para a
caracterizacéo da situagao atual (que poderéo ser reajustados para integrar, posteriormente, o sistema de indicadores de
monitorizag&o e seguimento da AAE que seréd também apresentado no RAS), e selecionados a partir do cruzamento ao
nivel do QRE e das QEAS, que permitem no ambito da caracterizagdo da situagdo de referéncia tragar todo o
enquadramento e estado atual ao nivel de cada FCD.

Quadro 6.1 | Fatores Criticos para a Decisdo: descrigéo, critérios de avaliagao indicadores de caracterizagao da situagao
atual para a AASE da proposta de PIAACV

Fatores Criticos

: Pertinéncia
para a Decisao

Critérios de Avaliagao

Servigos e infraestruturas ambientais: Qual o contributo
da proposta de Plano para a dotacdo da concegédo
aeroportudria com servigos e infraestruturas ambientais
adequadas as necessidades existentes, contribuindo para a
promocao de boas praticas, ecoeficiéncia e melhoria dos
niveis de salubridade, protecdo da natureza e

Avaliar os efeitos das estratégias da proposta na
qualificacéo da qualidade de vida da comunidade
envolvente e dos servigos aeroportudrios, bem
como ao nivel do reforgo das condigdes das redes
e infraestruturas basicas ou servigos ambientais de

abastecimento de agua, saneamento, e gestéo de
residuos de modo a melhorar os indices de

biodiversidade, controlo da poluigéo, salide e bem-estar da
populacdo?

\Cllit:laah:ade de qualificagdo do territorio. Servigos coletivos de interesse geral: De que forma o

Infraestruturas PIAACV contribui para os servigos coletivos de interesse
?

ambientais geral’

Avaliar os efeitos que o PIAACV tera sobre a
qualidade do ambiente das &reas de intervengéo e
envolvente (num raio de 13km), nomeadamente:
no ruido, na qualidade do ar, no ciclo urbano da
agua e na gestdo de residuos e respetivos efeitos
para a saude das populagdes.

Ambiente sonoro: De que forma o PIAACV contribui para a
qualidade do ambiente sonoro?

Qualidade do ar: De que forma o PIAACV contribui para a
melhoria da qualidade do ar?

Dissonancias ambientais: De que forma o PIAACV
contribui para minimizar / eliminar dissonancias ambientais

ao nivel do saneamento e residuos?
Bl I EEEEEEEEEEEEEEEESR
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Critérios de Avaliagdo

para a Decisao

Valores e
Recursos
Naturais e
Paisagisticos

Avaliar os efeitos das opces estratégicas ao nivel
da preservagao, gestdo e valorizagdo dos espagos
naturais existentes, tendo em conta a importancia e
fragilidade dos ecossistemas e espécies presentes.
Avaliar os efeitos das estratégias de gestéo da vida
selvagem nos aeroportos e aerddromos, com o
objetivo de reduzir os potenciais acidentes entre
animais e aeronaves.

Este fator permitira igualmente avaliar os efeitos
das opgoes estratégicas ao nivel da promogéo da
qualidade paisagistica e do consumo de recursos,
nomeadamente os hidricos e energéticos.

Areas naturais e ecossistemas: Qual o contributo para a
melhoria das fungdes ecoldgicas das areas naturais, quer pela
aptiddo demonstrada para a conservacéo dos ecossistemas
presentes, quer na melhoria da qualidade de vida?

Recursos Hidricos: De que forma o PIAACV contribui para a
boa gestéo e qualidade dos recursos hidricos?

Recursos Energéticos: De que forma o PIAACV contribui
para a boa gestao dos recursos energéticos (contribuindo em
simultaneo para a qualidade do ar e mitigacdo de emissdes)?

Paisagem: Qual o contributo do PIAACV para a salvaguarda
e valorizagéo dos valores paisagisticos presentes?

Governanga e
coesao
comunitaria

Avaliar os efeitos ao nivel do reforgo do modelo de
governanca e governagao, e de coesdo comunitaria,
em torno do desenvolvimento social, econémico e da

Desenvolvimento
econémico e
competitividade

competitividade por ilha em matéria de atragdo de
empresas e de investimento.

Dinamicas associativas: Qual o contributo do PIAACV para
a criagdo ou apoio de dindmicas associativas?

Mecanismos de articulagdo, auscultagdo e participagao:
de que forma o PIAACV assegura e contribui para
Mecanismos de articulagéo, auscultacio e participagdo?

Demografia: Quais os efeitos do PIAACV sobre as dinamicas
€ questbes demograficas?

Usos, costumes e tradigdes: Qual o contributo do PIAACV
para a valorizagdo e divulgagcdo dos usos, costumes e
tradicbes?

Habitagédo: Qual o contributo do PIAACV para as dinémicas e
problematicas habitacionais?

Desenvolvimento Econdmico: qual o contributo para a
criagdo de valor econdmico em cada ilha?

Empresas /| Emprego; qual o contributo para a criagdo de
empresas e emprego?

Turismo: qual o contributo para reforcar a ilha como destino
turistico nacional e internacional?

Logistica: qual o contributo para reforgar o transporte de
pessoas, mercadorias € contentores?

Outras atividades econémicas: Qual é o contributo para a
dinamizag&o do tecido empresarial?

Vulnerabilidades
e Riscos
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Avaliar os efeitos que o PIAACV terda sobre a
prevengao efou minimizagdo das situagdes de risco
(naturais e tecnologicos), capacidade de resiliéncia
e adaptacéo as alteragdes climaticas e eliminagéo
das dissondncias ambientais - e desenvolver
dispositivos e medidas de minimizagdo dos
respetivos efeitos.

_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final

Riscos Naturais: De que forma a estratégia adotada pelo
PIAACV contribui para a redug&o dos riscos naturais na area
de intervengdo e envolvente?

Riscos Tecnoldgicos: De que forma a estratégia adotada
pelo PIAACV contribui para a redugdo dos riscos
tecnoldgicos na area de intervencéo e envolvente?

Resiliéncia e Adaptagdo as Alteragdes Climaticas: Qual
o contributo do PIAACV para a capacidade de resiliéncia e

adaetagéo as alteracdes climaticas?
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simbienteacores



oo CABO VERDE
#9 simbienteacores AiRPORTS

Engenharia e Gestao Ambiental

AAAAAAA

6.1 Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais

6.1.1 Introducao
No ambito especifico do &mbito da presente AASE PIAACV e dos elementos que a constituem, considera-se pertinente

analisar de forma diferenciada o contributo dos projetos para a Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais.

6.1.2 Objetivos e Indicadores
Os objetivos identificados para cada FCD relacionam-se com os objetivos globais presentes nos documentos de referéncia

que integram o QRE da AAE. Neste sentido, no presente FCD pretende-se avaliar os efeitos positivos e/ou negativos das

propostas/opgdes do plano sobre:

o Reordenar e qualificar os espagos numa légica de promover o equilibrio entre os diferentes usos, nomeadamente
ao nivel do ambiente sonoro e da qualidade do ar;
o Reducéoleliminagao dos conflitos/dissonancias ambientais geradas por atividades humanas.

Em suma, a avaliagéo do fator de sustentabilidade “Qualidade de Vida e infraestruturas ambientais”, tem como objetivo:

o Avaliar os efeitos dos Objetivos / Projetos previstos na AASE PIAACV ao nivel da qualidade de vida da populagédo
e infraestruturas ambientais, na area de intervengao do Plano.

No Quadro 6.1.1 apresentam-se os indicadores selecionados para caracterizagéo da situagdo atual, com o intuito de
responder aos objetivos de avaliagdo ambiental e necessidades de monitorizagao especificas do FCD “Qualidade de Vida

e infraestruturas ambientais”.

Quadro 6.1.1 | Indicadores selecionados para o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais” para caracterizagao da
situagdo atual

Critérios de Avaliagao Indicadores

Agua entrada no sistema da rede publica por tipo de origem

Consumo de &gua da rede publica por tipo de origem

Reutilizagéo de aguas residuais tratadas

Capacidade de reserva de agua

Estagdes de tratamento de aguas residuais instaladas

Servigos e Fossas sépticas instaladas
infraestruturas Separadores de hidrocarbonetos instalados
ambientais

Cumprimento das licengas de descarga e reutilizagdo das aguas residuais tratadas em
ETAR

Produgéo indiferenciada e seletiva de residuos urbanos e industriais

Capacidade instalada de recolha indiferenciada e seletiva

Destino final dos residuos urbanos e industriais

Derrames acidentais de substancias perigosas
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Critérios de Avaliagao Indicadores

Populagdo servida por cuidados de saude primarios

Servigos coletivos de

. Acessibilidade a hospital central, regional ou centros de saude
interesse geral

Estabelecimentos comerciais

Populacao exposta a niveis de ruido noturno

Reclamagdes por motivos de ruido

Ambiente sonoro - -
Excedéncias de ruido registadas

Populagdo exposta a niveis de ruido diurno

Dias com indice de Qualidade do Ar Bom ou Muito Bom

Qualidade do ar - —
Dias com excedéncias de PM10

Descargas ilegais de aguas residuais urbanas e/ou industriais, na zona costeira, linhas
de &gua ou em solo (n.° e area afetada)

Dissonancias ambientais R ] . . - .
Depositos ilegais de residuos nas areas de intervengao e envolvente (num raio de 13km)

Autos relativos as infragdes ambientais (referente aos ultimos 5 anos)
(AR R RRERRRRRRRRRRRE BRERRRRRRRRERRRRRRRERRRRERRRRRERRERRRRERRRRRRERRRRRERRRRNRNHN]!

6.1.3 Situagdo Atual
A situagdo atual da area de intervengéo, no que respeita a qualidade de vida e infraestruturas ambientais, teve por base

os indicadores acima identificados resultantes da intervengéo da AASE PIAACV.
Essa caracterizagdo, e na qual assenta depois toda a baseline para a avaliagdo de efeitos e proposta de recomendacdes,

¢ apresentada no Anexo 10.2 — Caraterizagdo Ambiental e Social de Referéncia.

6.1.4 Tendéncias de Evolugdo sem PIAACV
Considerando a atual situagdo na area de intervengé@o do Plano relativamente a qualidade de vida e infraestruturas

ambientais prevé-se que sem a implementagdo do PIAACV se mantenha uma tendéncia negativa no que respeita as
questdes criticas e ameagas identificadas. Por um lado perder-se-a a oportunidade de melhorar e complementar as
condigBes de seguranga e operacdo nas infraestruturas aeroportuarias em todas as ilhas em anélise, o que acarreta, em
diversos casos implicagdes néo sé na atratividade das ilhas, com impactes em termos econdmicos e consequentemente
sociais, mas em especial sobre as populagdes nos casos em que até as operagdes associadas, por exemplo, a
evacuagdes ou necessidades de emergéncia sdo comprometidas pelas atuais condi¢cdes de iluminagéo, equipamentos

de seguranca ou das pistas.

Sem a implementagdo do PIAACV continuam igualmente por solucionar as questdes associadas a problematica de uma
melhor gestdo de residuos e aguas residuais. A questao dos residuos é especialmente critica, em particular em ilhas em
que os destinos finais existentes ndo s&o considerados adequados ou que a gestao por parte de operadores licenciados

€ mais limitada por constrangimentos territoriais e de economia de escala.

Adicionalmente, considerando o conjunto de Medidas Gerais e Especificas previstas pelo PIAACV, considera-se que se

54 AASE PIAACV
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perdera um importante parceiro para a implementagdo de um conjunto de estratégias e politicas ja assumidas a nivel
nacional e do desenvolvimento sustentavel nas diversas ilhas, em particular na capacitacéo, na diversificagdo econémica

e valorizagao cultural, de economias de pequena escala e dos valores naturais e qualidade ambiental.

6.1.5 Avaliagéo estratégica de Efeitos
Tendo por base os Objetivos Estratégicos do PIAACV, as Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1 — B e as Medidas Gerais e
Especificas, cruzados com o diagnéstico apresentado, a avaliagéo estratégica de efeitos do PIAACV assenta em duas

dimensoes:

e  Avaliacédo dos efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e Voluntarios e FASE 1-A e 1-B
(Quadro 6.1.2) €;

e Avaliacdo de efeitos das Medidas Gerais e Especificas, organizadas de acordo com os Padrées do IFC a que estdo
associadas (Quadro 6.1.3).

Quadro 6.1.2 | Avaliagéo estratégica de efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e
Voluntarios e FASE 1-A e 1-B, para o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo
Efeitos Positivos Efeitos Negativos
- Efeitos significativamente positivos associados a - Potenciais efeitos negativos associados a
melhoria das condicées, procedimentos e estruturas instalagdo de uma incineradora, ndo obstante as
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com atuais tecnologias minimizarem significativamente
repercussbes  na  qualidade  ambiental e, 0s riscos associados as respetivas emissdes.
consequentemente, na qualidade de vida das - Constrangimentos/efeitos negativos
comunidades envolventes (temporarios) durante as fases de construgdo

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em resultantes da circulagdo de veiculos pesados para
especial do terminal de passageiros e zonas comerciais a drea aeroportuaria com passagem por vias
pode permitir uma melhoria do usufruto por parte dos rodovidrias nas comunidades envolventes (com

llha do Sal - Aeroporto trabalhadores e da comunidade local que pode usufruir efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagéo

. . das mesmas. [ tréfego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)

Internacional Amilcar Cabral ) - . ) o ) ) )
(SID) - Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente e | - Potenciais efeitos negativos associados a um
reducdo de consumo de recursos, quer energéticos, crescimento do nimero de visitantes na ilha, que

quer de recursos hidricos, resultantes da substituicéo e apesar de gradual e ndo tdo significativo em
otimizag&o da iluminagao existente e da implantagdo de relacédo a situagao atual, podera resultar em riscos
produgéo de energia a partir de fontes renovaveis para caso as infraestruturas ambientais ndo tenham
autoconsumo, quer da reutilizagdo de &gua, capacidade de resposta (como resultado do
respetivamente. aumento das necessidades de abastecimento de
agua, de gestdo aguas residuais e de residuos)

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

112; P;CISISi 112; TIP; S;Si
- Efeitos significativamente positivos associados a - Potenciais efeitos negativos associados a
melhoria das condicoes, procedimentos e estruturas instalagdo de uma incineradora, ndo obstante as
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com atuais tecnologias minimizarem significativamente
repercussbes  na  qualidade  ambiental e, 0s riscos associados as respetivas emissdes.
llha de Santiago - Aeroporto consequentemente, na qualidade de vida das _ Constrangimentos/efeitos negativos
Internacional Nelson Mandela comunidades envolventes (temporarios) durante as fases de construgdo
(RAT) - Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em | resultantes da circulago de veiculos pesados para

especial do terminal de passageiros e zonas comerciais a area aeroportuaria com passagem por vias
pode permitir uma melhoria do usufruto por parte dos rodovidrias nas comunidades envolventes (com
trabalhadores e da comunidade local que pode usufruir efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagéo

das mesmas. / trafego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente e
redugdo de consumo de recursos, quer energéticos,
quer de recursos hidricos, resultantes da substituicéo e
otimizacéo da iluminagdo existente e da implantagéo de
produgéo de energia a partir de fontes renovaveis para
autoconsumo, quer da reutilizacdo de agua,
respetivamente.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2; P;C/SISi

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
112; TIP; S;Si

liha de S&o Vicente - Aeroporto
Internacional Cesaria Evora
(VXE)

- Efeitos significativamente positivos associados a
melhoria das condiges, procedimentos e estruturas
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com
repercussdes na  qualidade  ambiental e,
consequentemente, na qualidade de vida das
comunidades envolventes

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente e
reducéo de consumo de recursos, quer energéticos,
quer de recursos hidricos, resultantes da substituigéo e
otimizagéo da iluminagao existente e da implantagao de
produgdo de energia a partir de fontes renovaveis para
autoconsumo, quer da reutilizagdo de &gua,
respetivamente.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

1/2; P;CISISi

- Potenciais efeitos negativos associados a
instalacdo de uma incineradora, ndo obstante as
atuais tecnologias minimizarem significativamente
0s riscos associados as respetivas emissdes.

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgéo
resultantes da circulagdo de veiculos pesados para
a area aeroportuaria com passagem por vias
rodovidrias nas comunidades envolventes (com
efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagao
| tréfego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)
- Potenciais efeitos negativos associados a um
crescimento do nimero de visitantes na ilha, que
apesar de gradual e ndo tdo significativo em
relagéo a situagdo atual, podera resultar em riscos
caso as infraestruturas ambientais ndo tenham
capacidade de resposta (como resultado do
aumento das necessidades de abastecimento de
agua, de gestao aguas residuais e de residuos)

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
112; TIP; S;Si

llha da Boavista - Aeroporto
Internacional Aristides Pereira
(BVC)

AASE PIAACV
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- Efeitos significativamente positivos associados a
melhoria das condiges, procedimentos e estruturas
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com
repercussdes na  qualidade  ambiental e,
consequentemente, na qualidade de vida das
comunidades envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em
especial do terminal de passageiros e zonas comerciais
pode permitir uma melhoria do usufruto por parte dos
trabalhadores e da comunidade local que pode usufruir
das mesmas.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente e
reducéo de consumo de recursos, quer energéticos,
quer de recursos hidricos, resultantes da substituicao e
otimizacéo da iluminagdo existente e da implantagéo de
produgéo de energia a partir de fontes renovaveis para
autoconsumo, quer da reutilizagdo de agua,
respetivamente.

_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final

- Potenciais efeitos negativos associados a
instalacdo de uma incineradora, ndo obstante as
atuais tecnologias minimizarem significativamente
0s riscos associados as respetivas emissdes.

-Constrangimentos/efeitos negativos (temporarios)
durante as fases de construgdo resultantes da
circulagdo de veiculos pesados para a area
aeroportuaria com passagem por vias rodoviarias
nas comunidades envolventes (com efeitos ao
nivel de constrangimentos na circulagdo / trafego
rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)

- Potenciais constrangimentos associados a
extensdo da pista relativamente as dinamicas e
usos da comunidade envolvente, quer na fase de
construgéo, quer de operagao

- Potenciais efeitos negativos associados a
operagdes notumas (ruido) para as comunidades
envolventes (ndo obstante os mapas de ruido,
mesmo com a extensdo da operagdo para o
periodo noturno, ndo preverem alteragbes
significativas relativamente a situagao atual)

- Potenciais efeitos negativos associados a um

crescimento muito e)g)ressivo Scaso ocorra) e
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo
Efeitos Positivos Efeitos Negativos
rapido do nimero de visitantes na ilha, caso as
infraestruturas ambientais ndo tenham capacidade
de resposta (como resultado do aumento das
necessidades de abastecimento de &gua, de
gestdo aguas residuais e de residuos)
112; P;CISISi 1/2; TIP; CISISi
- Efeitos significativamente positivos associados a - Constrangimentos/efeitos negativos
melhoria das condicées, procedimentos e estruturas (temporarios) durante as fases de construgdo
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com resultantes da circulagao de veiculos pesados para
repercussbes  na  qualidade  ambiental e, a darea aeroportuaria com passagem por vias
consequentemente, na qualidade de vida das rodoviarias nas comunidades envolventes (com
comunidades envolventes efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagéo
- Efeitos positivos para a qualidade de vida das / tréfego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)
populagdes associadas a melhor operacionalidade da - Potenciais efeitos negativos associados a um
. i pista, com maior seguranca e frequéncia de voos em crescimento muito expressivo (caso ocorra) e
llha de S?O Nicolau - Aerodromo particular em condiges climatéricas mais adversas, rapido do numero de visitantes na ilha, caso as
de Preguica (SNE) permitindo maior acessibilidade por parte da populagdo infraestruturas ambientais ndo tenham capacidade
de e para a ilha (inclusivamente para questbes de de resposta (como resultado do aumento das
salde). necessidades de abastecimento de agua, de
- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de | 9estéo aguas residuais e de residuos)
recursos energéticos resultantes da substituicdo e
otimizacéo da iluminag&o existente
112; P;CISISi 113; T; S/Si
- Efeitos significativamente positivos associados a - Constrangimentos/efeitos negativos
melhoria das condicGes, procedimentos e estruturas (temporarios) durante as fases de construgéo
para a gestdo de aguas residuais e residuos, com resultantes da circulagao de veiculos pesados para
repercussbes na  qualidade  ambiental e, a darea aeroportuaria com passagem por vias
consequentemente, na qualidade de vida das rodoviarias nas comunidades envolventes (com
comunidades envolventes efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagéo
- Efeitos positivos para a qualidade de vida das | tréfego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)
populagdes associadas a melhor operacionalidade da - Potenciais efeitos negativos associados a um
pista, com maior seguranca e frequéncia de voos em crescimento muito expressivo (caso ocorra) e
particular em condi¢des climatéricas mais adversas, rapido do nimero de visitantes na ilha, caso as
permitindo maior acessibilidade por parte da populagdo infraestruturas ambientais ndo tenham capacidade
llha do Maio — Aerédromo do de e para a ilha (inclusivamente para questdes de de resposta (como resultado do aumento das
Maio (MMO) saude). necessidades de abastecimento de &gua, de
- Melhoria das infraestruturas aeroportudrias, em | 9estdo aguas residuais e de residuos)
especial do terminal de passageiros e zonas comerciais
pode permitir uma melhoria do usufruto por parte dos
trabalhadores e da comunidade local que pode usufruir
das mesmas.
- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de
recursos energéticos resultantes da substituicio e
otimizacéo da iluminag&o existente
112; P;CISISi 1; T, SISi
llha do Fogo — Aerédromo de - Efeitps significatlivamente pogitivos associados a - pgnstrangimentos/efeitos negativos
Séo Filipe (SFL) melhoria das~ cond|§6es, progedlmentos e estruturas (temporarios) dlurante~ as fas:es de construgdo
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo
Efeitos Positivos Efeitos Negativos
repercussdes na  qualidade  ambiental e, a area aeroportuaria com passagem por vias
consequentemente, na qualidade de vida das rodovidrias nas comunidades envolventes (com
comunidades envolventes efeitos ao nivel de constrangimentos na circulagdo
- Efeitos positivos para a qualidade de vida das | tréfego rodoviario e ao nivel de ruido e vibragdes)
populagbes com a possibilidade de operagdo noturna - Potenciais efeitos negativos associados a

que assegure evacuagdes de emergéncia e a melhor operagdes notumas (ruido) para as comunidades
operacionalidade da pista, com maior seguranca e envolventes

frequéncia de voos em particular em condicdes | . Potenciais efeitos negativos associados a um
climatéricas mais adversas, permitindo  maior crescimento muito expressivo (Caso Ocorra) e
acessibilidade por parte da populagao de e paraailha | rapido do numero de visitantes na ilha, caso as
(inclusivamente para questdes de saude). infraestruturas ambientais ndo tenham capacidade
- Melhoria das infraestruturas aeroportuérias, em de resposta (como resultado do aumento das
especial do terminal de passageiros e zonas comerciais necessidades de abastecimento de &gua, de
pode permitir uma melhoria do usufruto por parte dos gestéo aguas residuais e de residuos)
trabalhadores e da comunidade local que pode usufruir
das mesmas.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de
recursos energéticos resultantes da substituicio e
otimizacéo da iluminacéo existente

Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito

112; P;CIS/Si 112; T; SISi
SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LA AR R R R RRRRRRRRRRRRRRRRRRNERHN] AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragéo: T -Temporério; P - Permanente Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;
Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.
O quadro seguinte apresenta uma avaliagéo dos principais efeitos resultantes do programa de Medidas Estratégicas do
PIAACV estruturada por cada um dos Padres de Desempenho do IFC a que as diversas medidas estéo associadas (para
maior detalhe da ligagdo entre as Medidas e os PD IFC, p.f. consultar Capitulo 6.6.3).

Quadro 6.1.3 | Avaliagédo estratégica de efeitos do programa de Medidas Estratégicas para o FCD “Qualidade de Vida e
Infraestruturas ambientais”

Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza
Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Néo identificados
- As diversas medidas Gerais e Especificas contribuem de forma
transversal quer para a avaliagéo, quer para a gestéo de impactes sociais
e ambientais, associados a qualidade de vida das populagbes e a
diversos impactes ambientais ao nivel da gestdo e funcionamento de
infraestruturas  ambientais, complementando e  contribuindo

Padréo de Desempenho 1: inclusivamente para gerir potenciais efeitos negativos identificados
Avaliagdo e Gestéo de Riscos e associados a essas intervengdes (ex. medidas de ponderagdo de
Impactes Socioambientais necessidade de instalagio de novas incineradoras vs. Utilizagdo

partlhada de incineradoras ja existentes em outras instalagbes/
entidades; medidas de programa monitorizacdo de qualidade do ar,
ruido, emissdo de poeiras, efc., resultantes das atividades dos
aeroportos e aerddromos, eliminagao do passivo ambiental no aeroporto
da Boavista resultante de intervengdes anteriores no aeroporto, medidas

de reavallagao de acbes de mformac‘ao lunto das populacdes mais
SN EEEEEEEEEEEEEEEEENEESN AN EEEEEEEEEESN | EEEEEEEN EEEN
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD

Padrao IFC

simbienteacores

Natureza

Efeitos Positivos

proximas do aeroporto da Boavista entre outras).

- Efeitos positivos também associados a medida: “G17 - Promover a
utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF) entre as
companhias aéreas.”

1/2/3;P;CIS/Si

CABO VERDE
AiRPORTS

c1s

rowereo sy WIIN

ualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padréo de Desempenho 2:
Condigdes de Emprego e
Trabalho

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de
“disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao,
recursos e pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes
locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local,
entre outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
entidade)’, bem como a medida de ‘Implementar um sistema de
monitorizagéo de satisfagéo do cliente e dos trabalhadores em todos os
aeroportos e aerédromos.”

1/213;P;C/SISi

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padréo de Desempenho 3:
Eficiéncia de Recursos e
Prevencéo da Poluicdo

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de: “Instalar
painéis digitais para divulgar informagdo (em detrimento de painéis
tradicionais), permitindo uma maior dinmica e economia de custos e de
recursos para atualizagdo de contetdos.”; “Sensibilizar e cooperar com
entidades governamentais e ambientais para promover o
desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de residuos para
capacitagdo operacional e tecnologico a valorizagdo das fileiras de
residuos. “; “G17 - Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagao
sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas.”

Efeito Aeroporto do Sal:

Efeitos positivos, especialmente associado & medida de: “Andlise da
viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Ramires Figueira
no sentido de encaminhar para a respetiva incineradora os residuos
produzidos no aeroporto, ao invés da opgdo de instalagdo de
incineradora o aeroporto.”

Efeito Aeroporto da Boavista:

Efeitos positivos, especialmente associado a medida de: “Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores
intervengdes no aeroporto (ex. estaleiro de obra abandonado).”

Efeito Aeroporto de S&o Nicolau:

Efeitos positivos, especialmente associado a medida de: “Ponderar a
inclusdo de solugdes de produgao de energia renovavel no aerédromo,
devidamente adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo”

1/2/3;P;CIS/Si

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

Padrao de Desempenho 4:
Saulde e Seguranca da

Comunidade
EEEEEEEEEEEEEEEEEESR

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:
Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de: “Propor a

presenca de um .Posto sanitario em todos os aeroportos e aerodromos
__J am EEEN SN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESR

Né&o identificados
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza

Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

(em articulag@o com o Instituto Nacional Saude Publica e Delegacias de
Saude), de forma a garantir o controlo de doengas (ex. malaria).
“Implementar programas de monitorizagdo de qualidade do ar, ruido,
emisséo de poeiras e outros parametros, com divulgagdo periédica das
medidas concretizadas pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de
implementagdo/execucdo) associadas a minimizagdo de ruido e
vibragdes resultantes das atividades do aeroporto”

Efeito Aeroporto de Séo Vicente:

Efeitos positivos, especialmente associado a medida de: “Analise
aprofundada das condicbes e caracteristicas de drenagem da bacia
hidrografica onde esta localizado o aeroporto de modo a desenvolver um
projeto de intervengdo de minimize as ocorréncias de cheias e
inundagdes na zona da pista.”

Efeito Aeroporto da Boavista:

Efeitos positivos, especialmente associado & medida de: “Realizar agdes
de informagéo junto das populagdes mais proximas do aeroporto (ex.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes) durante
as fases de construgéo e de exploragdo, bem como formas de minimizar
as suas consequéncias no seu dia a dia.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

11213;P;C/SISi -

Efeito Aeroporto da Boavista: Néo identificados

Efeitos positivos, especialmente associado a medida de: “Realizar agdes
de informagéo junto das populagdes mais préximas do aeroporto (ex.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes) durante
as fases de construcéo e de exploragao, bem como formas de minimizar
as suas consequéncias no seu dia a dia.

Padrao de Desempenho 5:
Aquisicao de Terra e
Reassentamento Involuntario

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

Ocorréncia / Durag&o / Efeito

1;T;S -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Néo identificados

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de:
“Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagéo,
recursos e pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e

60

Padrao de Desempenho 6:
Conservacao da Biodiversidade
e Gestdo Sustentavel de
Recursos Naturais Vivos

comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associactes
locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local,
entre outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
entidade).”; “Implementar reservatorios de armazenamento de aguas
pluviais para posterior reutilizagdo”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213;P;C/IS/Si

Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padrao de Desempenho 7:
Povos Indigenas / Comunidades
Locais Vulneraveis

AASE PIAACV

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de:
“Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagéo,
recursos e pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associacées
locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local,
entre outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
entidadel.”; “ImJ)Iementar um sistema de monitorizagéo de satisfac‘éo do
EEEN am SN EEEEEEEEEEEEEESR EEEEEN am
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Natureza

Padrao IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

cliente e dos trabalhadores em todos os aeroportos e aerédromos”

Efeitos Aeroporto da Boavista:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de: “Realizar
acdes de informagao junto das populagdes mais proximas do aeroporto
(ex. Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes)
durante as fases de construgéo e de exploragéo, bem como formas de
minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.

Efeitos Aerédromo do Maio:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de: “Parceria
com o projeto Little Maio Africa”.

Efeitos Aerédromo do Fogo:

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de: “Ponderar a
possibilidade de ampliagdo da pista, resolvendo os atuais
constrangimentos operacionais, com consulta e envolvimento entre as
diferentes partes interessadas”.

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/2/3;P;CIS/Si

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados

Efeitos positivos, especialmente associados as medidas de:
“Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao,
recursos e pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e associagdes
Padréo de Desempenho 8: locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local,
Patrimonio Cultural entre outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
entidade).”; “Implementar um sistema de monitorizagao de satisfagdo do
cliente e dos trabalhadores em todos os aeroportos e aerédromos”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/12/3;P;CIS/ISi
SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LA R R R RRRRRRRRRRERRERRRRRRERERRERRRNRNRNHN.] S EEEEEEEEEEEEEND
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragéo: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

6.1.6 Recomendacgoes
Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B séo
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e

articulada de intervengéo material e “imaterial” nos territorios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas

Medidas Estratégicas do PIAACV, no ambito do presente FCD identificam-se ainda um conjunto de recomendagdes que,
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na sua maioria, tém o objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de
governanga mais global, que extravasa o &mbito e competéncia de intervencdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports,
sugerindo que seja da responsabilidade da articulagdo das entidades publicas da administragéo local e nacional com a
competéncia nas devidas matérias. De salientar que sdo identificados os casos em que as recomendacdes sdo

especificamente da responsabilidade da Cabo Verde Airports com a referéncia “(CVA)”.

Quadro 6.1.4 | Recomendagdes no ambito do FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas ambientais”

Recomendagoes

Estudar mecanismos para gerir a presséo sobre o mercado imobiliario e o custo da habitagdo devido ao aumento do
turismo e da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condigdes
sociais (recomendagdo comum com o FCD “Governanga e Coesdo Comunitéria®)
Articulacdo entre as autoridades com competéncia em matéria de turismo e gestdo de infraestruturas ambientais e
abastecimento de agua, de forma a analisar a capacidade de carga e resposta das diversas ilhas perante um potencial
aumento do fluxo de visitantes/turistas.
Propor a monitorizagdo de saude (sistema auditivo e respiratdrio, dores de cabega, depresséao, problemas psicolégicos,
perturbagdes do sono, ...), de forma a identificar (e atuar sobre) eventuais alteragdes nos padrdes de salde das populagdes
na envolvente (CVA)
Otimizar os procedimentos de navegagéo durante o ciclo LTO - aterragem e descolagem (subidas e descidas continuas)
— e tempos de rotagdo por forma a reduzir o consumo de combustivel das aeronaves
Reativacédo do projeto Garca Vermelha existente na ilha de S&o Vicente de gestéo de residuos de dleos e derivados de
hidrocarbonetos)
llha da Boavista: Reforgar os contactos com a camara municipal para aumentar a periodicidade da recolha de residuos e o
afastamento dos contentores da cerca do aeroporto (CVA).
llha da Boavista: Avaliar a viabilidade técnica e financeira de substituir a construgdo de uma ETAR no aeroporto pela
drenagem das aguas residuais para a ETAR existente nas imediagGes do mesmo (gerida pela Aguas e Energia da Boa
Vista), em conformidade com o sugerido pela AEBV (CVA).
llha do Fogo: Ponderar, por parte do Governo de Cabo Verde, a efetiva necessidade de voos noturnos (para além de situagdes
de emergéncia), salvaguardando as situacdes de evacuagao noturna através da instalagdo de um sistema de iluminagéo
de emergéncia

6.2 Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos

6.2.1 Introdugao
No contexto especifico do ambito e territério de intervencéo, para a AASE do PIAACV, considera-se pertinente analisar

de forma diferenciada o contributo dos objetivos, intervengdes e medidas para a salvaguarda dos recursos e valores
naturais, bem como paisagisticos, ao nivel das areas naturais e ecossistemas, recursos hidricos e energéticos e
paisagem.

6.2.2 Objetivos e Indicadores
O presente FDC tem, assim, como objetivos:

e Avaliar os efeitos das opgdes estratégicas ao nivel da preservagéo, gestao e valorizagdo dos espagos naturais existentes,
tendo em conta a importancia e fragilidade dos ecossistemas e espécies presentes.

AASE PIAACV
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e  Avaliar os efeitos das estratégias de gestéo da vida selvagem nos aeroportos e aerédromos, com o objetivo de reduzir os
potenciais acidentes entre animais e aeronaves;
e  Avaliar os efeitos das opgdes estratégicas ao nivel da promogéo da qualidade paisagistica.

Para tal foram selecionados os indicadores abaixo listados, como pertinentes para considerar ao nivel do diagndstico da
situagéo atual e estabelecer 0 baseline para enquadrar, posteriormente, a identificagdo dos potenciais efeitos do PIAACV

sobre estes valores.

Quadro 6.2.1 | Indicadores selecionados para o FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos” para avaliagdo da
situagdo atual de referéncia

Critérios de Avaliagao ‘ Indicadores

Extensé&o dos corredores ecoldgicos

Areas classificadas ou protegidas

Area construida em areas classificadas

Geossitios e cavidades vulcanicas

Habitats e espécies protegidas abrangidas por legislagdo nacional e comunitéria

Areas naturais e

. Espécies exdticas invasoras presentes
ecossistemas

Aguas balneares identificadas e nao identificadas

Zonas balneares classificadas e areas de aptiddo balnear

Agoes elou projetos concretizados para a gestdo e conservagédo da natureza

Acidentes entre a vida animal e aeronaves

Locais de desova das tartarugas afetados pela extragéo de inertes e eroséo costeira

Estado das massas de agua subterraneas e solos

Qualidade fisico-quimica e ecologica das aguas superficiais costeiras, superficiais
interiores e subterraneas

Recursos Hidricos Delimitagdo de massa de aguas costeiras, superficiais interiores e subterraneas

Identificacdo de pressbes nas massas de agua costeiras, superficiais interiores e
subterraneas

Recuo da linha de costa e nimero de exploragdes ilegais de inertes na zona costeira

Recursos Energéticos Autoproducéo de energia a partir de fontes renovaveis

Areas de Paisagem Protegida

Miradouros e pontos de interesse paisagistico

Paisagem - —
Percursos pedestres com interesse paisagisticos

Agoes de preservacao e/ou valorizagdo da paisagem (n.°)

6.2.3 Situagao Atual
A situagdo atual da area de intervencdo, no que respeita aos valores e recursos naturais e paisagisticos, teve por base

os indicadores acima identificados resultantes da intervengéo da AASE PIAACYV.

Essa caracterizagéo, e na qual assenta depois toda a baseline para a avaliagéo de efeitos e proposta de recomendagoes,
é apresentada no Anexo 10.2 — Caraterizagdo Ambiental e Social de Referéncia.
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6.2.4 Tendéncias de Evolucao sem PIAACV
Considera-se que sem a implementagdo do PIAACV subsistirdo as problematicas de potenciais fontes de polui¢&o ou

dissonancias ambientais sobre recursos e valores naturais e paisagem, resultantes quer de situagbes pontuais de
escorréncias de aguas pluviais contaminadas com hidrocarbonetos resultantes das operagdes de aterragem, descolagem
e rodagem das aeronaves nas pistas e estacionamento (por exemplo por inexisténcia de redes de drenagem nas pistas
e zonas de estacionamento de aeronaves), quer das atuais condigdes e procedimentos de gestdo de residuos, uma vez
que, mesmo tendo todos os aeroportos e aerédromos espagos dedicados para a sua deposi¢éo e gestao para recolha
pelos operadores ou respetivas entidades gestoras, considerando as atuais solugbes de destino final existentes em
diversas ilhas e as quantidades produzidas resultantes das atividades em toda a infraestrutura aeroportuaria, néo se
afiguram como as mais adequadas (exemplos: , forma de acondicionamento interno ndo adequada; deposicdo dos

residuos solidos urbanos em aterro municipal ndo controlado).

Os acidentes entre aeronaves e vida selvagem (aves) tendem a manter-se ou aumentar, nos aeroportos e aerédromos ja
referenciados, considerando que as fontes de alimento e abrigo existentes irdo manter-se ou aumentar sem a
implementagdo do PIAACV. Sem a implementagao do plano serdo perdidas oportunidades de refirmar parcerias com

ONGs ambientais para fazer a monitorizagao sistematica da vida selvagem em todos aeroportos e aerédromos.

Sem a implementacdo do PIAACV seréo perdidas oportunidades de melhoria de gestdo dos espagos naturais sensiveis
préximos as infraestruturas aeroportuérias, nomeadamente a lagoa de rabil proxima ao aeroporto da Boavista e a Salina

de Porto Inglés, proxima ao aerédromo do Maio.

Adicionalmente, considera-se que sera perdida uma oportunidade para solucionar ou eliminar definitivamente situagbes
pontuais identificadas em alguns aerédromos como potenciais (apesar de pouco significativas) fontes de contaminagéo
de solos por hidrocarbonetos e outras substancias poluentes (resultantes de operagdes de manutengdo, operagao de

aeronaves, treinos e operagdo dos bombeiros, abastecimento, entre outros).

Ao nivel do uso e consumo eficiente de recursos, sem o PIAACV manter-se-a a atual situagéo de consumos energéticos
menos eficientes e uso de recursos energéticos provenientes totalmente de fontes fosseis na maioria das ilhas, sem
producdo de energia a partir de fontes de renovaveis e, por isso, com menores emissdes e impactes sobre recursos
naturais. De igual modo, no que respeita aos recursos hidricos, manter-se-a a atual situagao da resposta as necessidades
maioritariamente ou exclusivamente com origem em aguas de abastecimento publico, sem introdugao ou otimizagao /

aumento da capacidade de reutilizagdo quer de aguas residuais tratadas, quer de dgua de combate a incéndios.

Ao nivel de potenciais dissonancias ou polui¢&o de solo e recursos hidricos resultantes de aguas residuais geradas pelas
atividades aeroportuarias, considera-se que ndo se prevera a concretizagdo a curto prazo de intervengdes que permitam
minimizar riscos de derrames ou eficiéncia de tratamento e da qualidade das aguas tratadas, ou melhoria da capacidade

de volume e tratamento priméario e das condi¢des de seguranca e estanquicidade de fossas séticas nos aerédromos.

Considera-se, igualmente, que se perderdo diversas oportunidades extremamente benéficas e sinergéticas ao nivel de
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parcerias € complementaridades na estratégia de captagdo de visitantes e turistas (associada as belezas naturais e

valores, recursos e paisagem e cultura das diferentes ilhas) e o apoio, complementaridade € maximizagao / envolvimento

e sensibilizagdo com diversas agdes e projetos ao nivel da recuperagéo e conservacéo de recursos e valores naturais e,

consequentemente, da qualidade e usufruto da paisagem. Aqui, ndo obstante essa pertinéncia em todas as ilhas

abrangidas pelo PIAACV, da-se particular destaque as ilhas da Boavista, Maio, Sal e Fogo.

6.2.5 Avaliagédo estratégica de Efeitos
Tendo por base os Obijetivos Estratégicos do PIAACV, as Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1 — B e as Medidas Gerais e

Especificas, cruzados com o diagndstico apresentado, a avaliagdo estratégica de efeitos do PIAACV assenta em duas

dimensdes:

e Avaliagdo dos efeitos do conjunto de intervencdes associadas aos Trabalhos Preliminares e Voluntarios e FASE 1-A e 1-B

(Quadro 6.2.2) ¢;

e Avaliagdo de efeitos das Medidas Gerais e Especificas, organizadas de acordo com os Padrdes do IFC a que estdo
associadas (Quadro 6.2.3).

Quadro 6.2.2 | Avaliagéo estratégica de efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e
Voluntérios e FASE 1-A e 1-B, para o FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

llha do Sal - Aeroporto
Internacional Amilcar Cabral
(SID)

- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condigbes, procedimentos e estruturas para a gestao de
aguas residuais e residuos, com repercussées na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizagdo de
potenciais situages de poluido de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetagéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagéo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
ETAR, de operagdes de abastecimento, manutencéo,
aterragem, descolagem, rodagem e estacionamento de
aeronaves e de outros veiculos associados a operagdo
aeroportuaria, bem como as operagdes e atividades dos
bombeiros.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energeéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizagdo da iluminagdo existente e da
implantacdo de producdo de energia a partir de fontes
renovaveis para autoconsumo, quer da reutilizagao de agua,
respetivamente.

- Diminuicdo de emissdes de GEE resultantes da
consequente diminuicdo da necessidade de energia
proveniente de fontes n&o renovaveis de energia.

- Potenciais efeitos negativos associados a
construgdo de uma incineradora, ndo obstante
as atuais tecnologias minimizarem
significativamente os riscos associados as
respetivas emissdes.

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de incineradora (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportudrias)

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de uma torre edlica (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportuérias)

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgéo
resultantes da circulagéo de veiculos pesados
para a area aeroportuaria e atividade / operagao
de maquinaria pesada com potencial
perturbagdo (temporéria) de espécies e habitats
nas areas envolventes da area de jurisdicao
aeroportuaria.

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior presséo
sobre as caracteristicas naturais das éareas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas praticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos
Ocorréncia / Duragéo / Efeito
112; P;CIS/Si

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragao / Efeito
112; TIP; C/S/Si

simbienteacores

Ilha de Santiago - Aeroporto
Internacional Nelson Mandela
(RAI)

- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condicdes, procedimentos e estruturas para a gestdo de
4guas residuais e residuos, com repercussoes na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizacdo de
potenciais situagbes de poluicdo de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetacéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
ETAR, de operacbes de abastecimento, manutencéo,
aterragem, descolagem, rodagem e estacionamento de
aeronaves e de outros veiculos associados a operagdo
aeroportuaria, bem como as operagdes e atividades dos
bombeiros.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizagéo da iluminacdo existente e da
implantagdo de producdo de energia a partir de fontes
renovaveis para autoconsumo, quer da reutilizagao de agua,
respetivamente.

- Diminuicdo de emissdes de GEE resultantes da
consequente diminuicdo da necessidade de energia
proveniente de fontes ndo renovaveis de energia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2/3; P;C/ISISi

- Potenciais efeitos negativos associados a
construgdo de uma incineradora, ndo obstante
as atuais tecnologias minimizarem
significativamente os riscos associados as
respetivas emissoes.

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de incineradora (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportudrias)

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgéo
resultantes da circulagéo de veiculos pesados
para a area aeroportuaria e atividade / operagéo
de maquinaria pesada com potencial
perturbacéo (temporaria) de espécies e habitats
nas areas envolventes da area de jurisdigdo
aeroportuaria (emissdo de ruidos, poeiros e
vibragdes)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACYV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior pressao
sobre as caracteristicas naturais das areas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas praticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2; TIP; CIS/Si

liha de S&o Vicente - Aeroporto
Internacional Cesaria Evora
(VXE)
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- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condicdes, procedimentos e estruturas para a gestao de
aguas residuais e residuos, com repercussdes na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizagdo de
potenciais situagbes de poluicdo de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetagéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuérias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
ETAR, de operagbes de abastecimento, manutencdo,
aterragem, descolagem, rodagem e estacionamento de
aeronaves e de outros veiculos associados a operagéo
aeroportuaria, bem como as operagdes e atividades dos
bombeiros.

- Efeitos Positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
EEENR EEENR
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- Potenciais efeitos negativos associados a
construgéo de uma incineradora, ndo obstante
as atuais tecnologias minimizarem
significativamente os riscos associados as
respetivas emissoes.

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de incineradora (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportuarias)

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de painéis solares (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportuarias e ocupara uma
area de dimensao pouco significativa)

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgéo
resultantes da circulagéo de veiculos pesados
para a area aeroportuaria e atividade / operagéo
de maquinaria pesada com potencial
perturbacéo (temporéria) de espécies e habitats
nas areas envolventes da area de jurisdicdo
AN EEEEEEEEEEEEEEEENEEEEESN
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

quer energeéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizacdo da iluminagdo existente e da
implantagéo de produgéo de energia a partir de fontes
renovaveis para autoconsumo, quer da reutilizagao de agua,
respetivamente.

- Diminuicdo de emissdes de GEE resultantes da
consequente diminuicdo da necessidade de energia
proveniente de fontes n@o renovaveis de energia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P;C/S/Si

Efeitos Negativos

aeroportuaria (emissdo de ruidos, poeiros e
vibragdes)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior presséo
sobre as caracteristicas naturais das &reas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas praticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
112; TIP; C/SISi

llha da Boavista - Aeroporto
Internacional Aristides Pereira
(BVC)

- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condigbes, procedimentos e estruturas para a gestao de
aguas residuais e residuos, com repercussoes na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizagdo de
potenciais situagbes de poluicdo de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetacéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
ETAR, de operagdes de abastecimento, manutencéo,
aterragem, descolagem, rodagem e estacionamento de
aeronaves e de outros veiculos associados a operagdo
aeroportuaria, bem como as operagdes e atividades dos
bombeiros.

- Efeitos positivos relativos a resolugéo do passivo ambiental
associado a depésitos de RCD/entulho depositados na zona
para onde sera realizada a expansao da pista

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energeéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizagdo da iluminagéo existente e da
implantagdo de produgdo de energia a partir de fontes
renovaveis para autoconsumo, quer da reutilizagdo de agua,
respetivamente.

- Diminuicdo de emissdes de GEE resultantes da
consequente diminuicdo da necessidade de energia
proveniente de fontes n&o renovaveis de energia.

1/2/3; P;C/S/Si

- Potenciais efeitos negativos associados a
construgdo de uma incineradora, n&o obstante
as  atuais  tecnologias minimizarem
significativamente os riscos associados as
respetivas emissoes.

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de incineradora (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportudrias)

- Potencial efeito paisagistico negativo
associado a instalagdo de painéis solares (mas
que se encontra enquadrada no complexo de
infraestruturas aeroportuarias e ocuparad uma
area de dimens&o pouco significativa)

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgdo
resultantes da circulagéo de veiculos pesados
para a rea aeroportuaria e atividade / operagéo
de maquinaria pesada com  potencial
perturbagdo (temporaria) de espécies e habitats
(area protegida da lagoa do Rabil, sitio Ramsar
de grande importdncia para aves) nas areas
envolventes da area de jurisdigdo aeroportuaria
(emiss&o de ruidos, poeiros e vibragdes)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior presséo
sobre as caracteristicas naturais das éareas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas praticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

1/12; TIP; C/IS/Si

llha de Sao Nicolau — Aerédromo
de Preguica (SNE)

- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condigbes, procedimentos e estruturas para a gestao de
aguas residuais e residuos, com repercussées na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizagdo de
potenciais situagbes de poluicdo de recursos a valores

naturais irecursos hidricos, solo, ve etaga 2 e na qualidade
IIIIIIIIIIII III

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgéo
resultantes da circulagdo de veiculos pesados
para a area aeroportuaria e atividade / operagao
de maquinaria pesada com potencial

erturbagao Stem.porana ) de eseecies e habitats
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Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
_AASE PIAACV




CABO VERDE
AiRPORTS

rowereo sy WINE1 J'.

AIRPORTS

A 4

MUNDI

CONSULTING

)

Engenharia e Gestao Ambiental

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

simbienteacores

paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
infraestruturas de tratamento de aguas residuais, de
operagbes de abastecimento, manutengdo, aterragem,
descolagem, rodagem e estacionamento de aeronaves e de
outros veiculos associados a operagao aeroportuaria, bem
como as operagdes e atividades dos bombeiros.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizag@o da iluminag&o existente, quer da
reutilizacdo de agua, respetivamente.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

112; P;,CISISi

Efeitos Negativos

nas areas envolventes da area de jurisdigéo
aeroportudria (emissdo de ruidos, poeiros e
vibragdes)

- Potenciais efeitos negativos associados a um
crescimento muito expressivo (caso ocorra) e
rapido do nimero de visitantes na ilha, caso as
infraestruturas ambientais e recursos naturais
disponiveis ndo tenham capacidade de resposta
(como resultado do aumento das necessidades
de abastecimento de &gua, de gestdo aguas
residuais e de residuos)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior pressao
sobre as caracteristicas naturais das areas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas préaticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2; TIP; C/S/Si

lIha do Maio — Aerédromo do
Maio (MMO)

- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condicdes, procedimentos e estruturas para a gestdo de
aguas residuais e residuos, com repercussoes na qualidade
ambiental e, consequentemente, na minimizacdo de
potenciais situagbes de poluicdo de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetagéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de &aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
infraestruturas de tratamento de aguas residuais, de
operagbes de abastecimento, manutencéo, aterragem,
descolagem, rodagem e estacionamento de aeronaves e de
outros veiculos associados a operag@o aeroportuaria, bem
como as operagdes e atividades dos bombeiros.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizagéo da iluminag&o existente, quer da
reutilizacdo de agua, respetivamente.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/2; P;CISISi

- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgao
resultantes da circulagéo de veiculos pesados
para a area aeroportuaria e atividade / operagéo
de maquinaria pesada com potencial
perturbacédo (temporaria) de espécies e habitats
(érea protegida Salina de Porto Inglés)) nas
areas envolventes da area de jurisdicdo
aeroportuaria (emissdo de ruidos, poeiros e
vibragdes)

- Potenciais efeitos negativos associados a um
crescimento muito expressivo (caso ocorra) e
rapido do nimero de visitantes na ilha, caso as
infraestruturas ambientais e recursos naturais
disponiveis ndo tenham capacidade de resposta
(como resultado do aumento das necessidades
de abastecimento de agua, de gestdo aguas
residuais e de residuos)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do ambito e responsabilidade do
PIAACYV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior presséo
sobre as caracteristicas naturais das areas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas préaticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
112; TIP; CISISi

llha do Fogo — Aerddromo de
Sé&o Filipe (SFL)
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- Efeitos significativamente positivos associados a melhoria
das condicdes, procedimentos e estruturas para a gestao de

aguas residuais e residuos, com reeercussées na qualidade
A EEEEEEEEEEEEEEEDR EEEEN
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- Constrangimentos/efeitos negativos
(temporarios) durante as fases de construgao
resultantes da circulagdo de veiculos Besados
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

ambiental e, consequentemente, na minimizagdo de
potenciais situagdes de poluicdo de recursos a valores
naturais (recursos hidricos, solo, vegetacéo) e na qualidade
paisagistica da area das infraestruturas portuarias e das
areas envolventes

- Melhoria das infraestruturas aeroportuarias, em especial do
terminal de passageiros e zonas comerciais pode permitir
uma melhoria da qualidade paisagistica

- Efeitos positivos ao nivel da contaminagdo pontual por
derrames de hidrocarbonetos / outras substancias poluentes
no solo ou recursos hidricos (resultantes de aguas de
escorréncia pluviais, de potenciais derrames em tanques ou
infraestruturas de tratamento de &guas residuais, de
operagdes de abastecimento, manutengdo, aterragem,
descolagem, rodagem e estacionamento de aeronaves e de
outros veiculos associados a operagao aeroportuaria, bem
como as operagdes e atividades dos bombeiros.

- Efeitos positivos ao nivel do consumo eficiente de recursos,
quer energéticos, quer de recursos hidricos, resultantes da
substituicdo e otimizagdo da iluminagéo existente, quer da
reutilizacdo de agua, respetivamente.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

Efeitos Negativos

para a area aeroportuaria e atividade / operagdo
de maquinaria pesada com potencial perturbagao
(temporéria) de espécies e habitats nas areas
envolventes da &rea de jurisdicéo aeroportuaria
(emissdo de ruidos, poeiros e vibragdes)-
Potenciais efeitos negativos associados a um
crescimento muito expressivo (caso ocorra) e
rapido do nimero de visitantes na ilha, caso as
infraestruturas ambientais e recursos naturais
disponiveis ndo tenham capacidade de resposta
(como resultado do aumento das necessidades
de abastecimento de &gua, de gestdo aguas
residuais e de residuos)

- Potenciais efeitos negativos, apesar de
indiretos e fora do &mbito e responsabilidade do
PIAACV, resultantes do aumento das chegadas
turisticas, o que pode exercer maior pressao
sobre as caracteristicas naturais das é&reas
protegidas. O aumento dos fluxos turisticos ou o
desenvolvimento/continuidade de mas praticas
turisticas pode levar a que a qualidade
ambiental destas zonas seja afetada.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/2; P;CISISi

112; TIP; CISISi

am LA N}
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragdo: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

O quadro seguinte apresenta uma avaliagéo dos principais efeitos resultantes do programa de Medidas Estratégicas do

PIAACV estruturada por cada um dos Padrées de Desempenho do IFC a que as diversas medidas est&o associadas (para

maior detalhe da ligac&o entre as Medidas e os PD IFC, p.f. consultar Capitulo 6.6.3).

Quadro 6.2.3 | Avaliagéo estratégica de efeitos do Programa de Medidas Estratégicas para o FCD “Valores e Recursos

Naturais e Paisagisticos”

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Padréo IFC

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Né&o identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “Implementar programas
de monitorizagdo de aves e répteis na area de influéncia dos
aeroportos e aerddromos, de forma sistematica e consistente ao
longo do tempo de exploracdo.”; “Implementar reservatérios de
armazenamento de aguas pluviais para posterior reutilizagdo”; “G17
- Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis
(SAF) entre as companhias aéreas.”

Padréo de Desempenho 1:
Avaliagéo e Gestéo de Riscos e
Impactes Socioambientais

Efeito para Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados a medida: “Adaftagéo da iIuminagéo
LA R R R R RRERRERRERRRRRRRLE RERRERRRERRRRRRRRRNRNRNRNDRNHNS:! EEEEEEEN |
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Padréo IFC

Natureza

Efeitos Positivos

noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem (ex:

realizar um plano de avaliagdo do impacte da iluminagédo na
iluminagéo nas aves marinhas).”; “Andlise da viabilidade de
estabelecer uma parceria com o Hospital do Sal encaminhar para a
respetiva incineradora os residuos produzidos no aeroporto, ao
invés da opcéo de instalagéo de incineradora no aeroporto.”

Efeitos para Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “Implementar medidas de
minimizagdo dos impactes da incineradora de residuos e da ETAR
enquanto elementos de atragdo de vida selvagem.”; “Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores
intervencdes no aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”;
“Adaptacéo da iluminagéo noturna do aeroporto para salvaguardar
a vida selvagem”

Efeitos para Aeroporto Maio:

Efeitos positivos associados & medida: “Estabelecer uma parceria
com a Fundagédo Maio Biodiversidade para apoiar 0 seu projeto de
monitorizagéo de aves, sinalizagao e limpeza das salinas do Porto
Inglés”

Efeitos para Aeroporto Fogo:

Efeitos positivos associados a medida: “Adaptacéo da iluminagéo
noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem”

1/213; P; C/SISi

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padréo de Desempenho 2:
Condicoes de Emprego e
Trabalho

Néao identificados

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padréo de Desempenho 3:
Eficiéncia de Recursos e
Prevengao da Poluicdo

AASE PIAACV

70

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos associados as medidas: “Sensibilizar e cooperar
com entidades governamentais e ambientais para promover o
desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de residuos
para capacitagdo operacional e tecnolégico a valorizagdo das
fileiras de residuos.”; “G17 - Promover a utilizagéo de combustiveis
de aviagao sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas.”

Efeito para Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados @ medida: “Analise da viabilidade de
estabelecer uma parceria com o Hospital do Sal encaminhar para a
respetiva incineradora os residuos produzidos no aeroporto, ao
invés da opcéo de instalagéo de incineradora no aeroporto.”.

Efeitos para Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “Implementar medidas de
minimizacdo dos impactes da incineradora de residuos e da ETAR
enquanto elementos de atracdo de vida selvagem.”; “Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores
intervences no aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”

_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Natureza

Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos para Aeroporto Sao Nicolau:

Efeitos positivos associados a medida: “Ponderar a inclusdo de
solugdes de producdo de energia renovavel no aerédromo,
devidamente adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo”

Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2/3; P; CISISi -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Né&o identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “Propor a alocagéo de
parte das taxas aeroportudrias cobradas pela concessionéria para
implementacdo de projetos de conservagdo ambiental e de
desenvolvimento econdmico e social em cada ilha, de forma
proporcional ao seu contributo para a arrecadagao dessa receita.”;
“Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagéo de informagéo
no terreno sobre os valores naturais e culturais em locais relevantes
para a conservagao do patriménio, da natureza e biodiversidade na
ilha (incluindo a delimitagéo das zonas de uso dentro de cada area
protegida).”; “Implementar programas de monitorizagdo de
qualidade do ar, ruido, emissé@o de poeiras e outros parametros,
com divulgagdo periodica das medidas concretizadas pela Cabo
Verde Airports (e respetivo estado de implementagéo/execugao)
associadas a minimizagdo de ruido e vibragdes resultantes das
atividades do aeroporto”

Efeito para Aeroporto Santiago:

Padréo de Desempenho 4: Efeitos positivos associados & medida: “Dar continuidade ao projeto
Salide e Seguranga da iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os produtores
Comunidade e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma

otimizacéo da gestéo do territério envolvente ao aeroporto (redugéo
do risco de birdstrike)”

Efeitos para Aeroporto Sao Vicente:
Efeitos positivos associados a medida: “Agdes de sensibilizagdo da
comunidade para nédo descarte de residuos/potencial alimento para
aves nas imediagdes do aeroporto.”

Efeitos para Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “Desenvolver agdes de
comunicacao e sensibilizagao para evitar a criagdo de pombos nas
zonas envolventes ao aeroporto”; “Eliminar os passivos ambientais
que ficaram por solucionar em anteriores intervencées no aeroporto
(ex. estaleiro de obra abandonado).”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

1/213; P; CISISi -

Néo identificados Né&o identificados

Padréo de Desempenho 5:
Aquisicéo de Terra e Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

Reassentamento Involuntario

Padréo de Desempenho 6: Efeito para todos Aeroportos/Aerodromos: Nao identificados
Conservagao da Biodiversidade Efeitos positivos associados as medidas: “Disponibilizar os espagos

e Gestdo Sustentavel de do aeroporto para divulgar_informagdo, recursos e pontos de
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Padréo IFC

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

Recursos Naturais Vivos
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estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais (ex.:
Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre
outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
entidade).”; Implementar programas de monitorizagdo de aves e
répteis na area de influéncia dos aeroportos e aerédromos, de forma
sistematica e consistente ao longo do tempo de explorag&o.”;
“Propor a criagdo e dinamizagdo de um “conselho’/grupo de
acompanhamento/trabalho da implementagdo do PIAACV (que
tenha um ndcleo comum no pais e com elementos locais (de cada
uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e govermnagcéo do
PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar a
operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas
das agdes de indole ambiental e social do PIAACV)"; “A¢des de
sensibilizagéo (por exemplo, divulgagdo da informagéo e painéis
nos aeroportos e aerédromos) para evitar o consumo de espécies
marinhas em épocas de defeso, incluindo aos turistas, de forma a
contribuir para sustentabilidade dos recursos pesqueiros marinhos,
devido ao esperado aumento turistico devido a melhoria das
infraestruturas aeroportuarias (em consonancia com os Planos
Estratégicos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel)’; “G17 -
Promover a utilizacdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis
(SAF) entre as companhias aéreas.”; “G_18 - Implementar medidas
de minimizagdo dos impactes associados a instalagdo de
incineradoras de residuos e de ETAR, enquanto elementos de
atracéo de vida selvagem, nos aeroportos internacionais.”

Efeito para Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados a medida: “Agdes de sensibilizagdo
contra a apanha da tartaruga marinha para consumo humano
(parceria com o Projeto Biodiversidade).”; “Apoio na criagdo de
centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o Projeto
Biodiversidade e outras)’; “Desenvolvimento de agdes de
sensibilizagdo contra o trafico ilegal de espécies protegidas e em
risco (os aeroportos sdo uma dessas portas de tréfico) (ex.: came
de tartaruga, conchas, corais, ovos de tartaruga, etc.).”; “Acdes de
sensibilizacéo contra a extragéo ilegal de areias nas dunas e praias.
Apoio nas agbes do Projeto Biodiversidade de substituicdo da
acacia por tamareiras, tarrafe, acacia cabo-verdiana (este projeto
incide em diversos locais, mas especialmente em linhas de agua de
regime torrencial).”; “Adaptagao da iluminagéo noturna do aeroporto
para salvaguardar a vida selvagem (ex.: realizar um plano de
avaliagdo do impacte da iluminagdo na iluminagdo nas aves
marinhas).”; “Apoio @ DNA / MMA nas agdes de sensibilizagéo para
a conservagao e recuperagao das areas protegidas do Sal (11 areas
protegidas), com especial destaque para a érea protegida de Rabo
de Junco e a Reserva Natural da Costa da Fragata (disponibilizar
flyers, painéis informativos e interpretativo, etc.) para a conservagao
do ambiente, a ndo degradacdo das dunas, etc. Divulgar a
mensagem aos turistas da importancia da preservacgao dos valores
naturais e culturais da ilha e das restantes ilhas no geral (os turistas
por vezes perdem a consciéncia de que sdo “cidaddos do mundo”)’;
“Parceria com o Projeto Biodiversidade para a sinalizagéo de areas
protegidas (de modo a colmatar as lacunas em sinalizag&o e painéis
informativos e interpretativos nas areas protegidas, que por vezes

resulta em comportamentos inadeguados nessas zonas por Parte
SN EEEEEEEEEEEESN EEEEEEEEESR | am

interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental,
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Natureza
Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

de visitantes e turistas)”.

Efeitos para Aeroporto Sao Vicente:

Efeitos positivos associados a medida: “A¢des de reflorestagéo com
espécies autdctones e adaptadas ao quadro climatico promovendo
a preservagdo e melhoria das areas protegidas locais.”; “Agdes de
sensibilizagdo da comunidade para ndo descarte de
residuos/potencial alimento para aves nas imediagbes do
aeroporto.”; “Apoio na organizacdo das atividades de observagéo de
tartarugas em S&o Pedro e na sua divulgagdo no aeroporto (de
modo a assegurar também a protegao e salvaguarda dos espécimes
e 0 minimo de perturbagdo possivel e no ambito da legislagdo de
regulamentagéo desta atividade que vai ser publicada)”

Efeitos para Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “Adaptagéo da iluminagdo
noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem).”

Efeitos para Aerédromo Maio:

Efeitos positivos associados & medida: “Estabelecer uma parceria
com a Fundagéo Maio Biodiversidade para apoiar o seu projeto de
monitorizacéo de aves, sinalizagdo e limpeza das salinas do Porto
Inglés).”

Efeitos para Aerédromo Fogo:

Efeitos positivos associados a medida: “Adaptagéo da iluminagao
noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem”.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; CISISi -

- Néo identificados Né&o identificados
Padréo de Desempenho 7:

Povos Indigenas / Comunidades Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
Locais Vulneraveis

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “Disponibilizar os espagos
do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de
interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental,
estabelecendo parcerias com entidades e associages locais (ex.:
Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre
outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungdo da
B entidade).”; Incentivar e apoiar, junto do MMA, a disponibilizagao de
Padréo de Desempenho 8: informagéo no terreno sobre os valores naturais e culturais em locais
Patrimonio Cultural relevantes para a conservagdo do patrimonio, da natureza e
biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagdo das zonas de uso
dentro de cada area protegida)”

Efeito para Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados a medida: “Apoio na criagdo de centros
interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o Projeto

Biodiversidade e outras)”
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Natureza

Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

1/2/3; P; CIS/Si
SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LA AR R R RRRRERRRRRRRRERRRRRRERRERNERNRRRNRNHN.! SN EEEEEEEEEEEEEEESR
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragao: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

6.2.6 Recomendagoes
Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B s&o

passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e

articulada de interveng&o material e “imaterial” nos territorios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas
Medidas Estratégicas do PIAACV, no &mbito do presente FCD identificam-se ainda um conjunto de recomendacdes que,
na sua maioria, tém o objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de
governanga mais global, que extravasa 0 &mbito e competéncia de intervengdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports,
sugerindo que seja da responsabilidade da articulagdo das entidades publicas da administrag&o local e nacional com a
competéncia nas devidas matérias, bem como organizagdes ndo governamentais e da sociedade civil. De salientar que
sdo identificados 0s casos em que as recomendacdes sdo especificamente da responsabilidade da Cabo Verde Airports

com a referéncia “(CVA)”.

Quadro 6.2.4 | Recomendagdes no &mbito do FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”

Recomendagoes

Implementar Planos de Gestdo de Materiais Perigosos da manutengdo de equipamentos e vaituras (bem como de
manutencdo de aeronaves — da responsabilidade da ASA) e respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e
prevencdo de derrames (a desenvolver no ambito do Plano de Agéo Ambiental e Social). (CVA)
lIha da Boavista: Analisar, no ambito do Plano de Gest&o de Vida Selvagem do aeroporto, plano que abrange um raio de
13 km em torno do aeroporto, solugdes j& implementadas em outros aeroportos com contextos similares ao da Boavista
(proximidade a &reas protegidas) e verificar a sua potencial adequabilidade. (CVA)
lIha da Boavista: Analisar a possibilidade de estabelecer acordos com as ONGs BIOS e Natura 2000, entre outras ONGAs,
para fazer a limpeza e sinalizac&o do espaco e a monitorizagéo de espécies na Lagoa de Rabil. (CVA)
lIha do Maio: llha do Maio: Celebrar e implementar acordos com a ONG Fundagao Maio Biodiversidade para limpeza,

sinalizaséoemonitorizaséo de espécies nas Salinas de Portolnglés.iCV
EEEN EEEEEEEN EEEENEEEEEEEEEEEEEEEDN am am EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN
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6.3 Governanga e coesao comunitaria

6.3.1 Introducao
No contexto especifico do ambito e territério de intervencéo, para a AASE do PIAACV, considera-se pertinente analisar

de forma diferenciada o contributo dos objetivos, intervengdes e medidas para assegurar e potencial um modelo de

governanga e coesao comunitaria eficaz.

6.3.2 Objetivos e Indicadores
O presente FCD tem como objetivos avaliar os efeitos ao nivel dos mecanismos, procedimentos e dindmicas de

governanga e governagao e de assegurar uma coesao e equilibrio comunitario.

Para tal foram selecionados os indicadores abaixo listados, como pertinentes para considerar ao nivel do diagndstico da
situagao atual e estabelecer 0 baseline para enquadrar, posteriormente, a identificagdo dos potenciais efeitos do PIAACV

sobre estes valores.

Quadro 6.3.1 | Indicadores selecionados para o FCD “Governanga e coesdo comunitaria”

Critérios de Avaliagao Indicadores

Associagdes

Projetos associativos
Financiamento-Sustentabilidade
Lideranga Estratégica

Dinamicas associativas

Espagos de concertagdo

Mecanismos de articulagio, Din&mica de cooperagéo institucional
auscultagdo e participagao Mecanismos criados

Ades&o comunitaria

Populagao residente

Migragoes

Demografia — -
Indice de envelhecimento

Qualificagbes

Eventos tradicionais

Usos, costumes e tradigoes Patriménio imaterial

Arte e cultura local

Parque habitacional

Habitagao Condigdes de habitabilidade

Rendas

6.3.3 Situagdo Atual
A situacao atual da area de intervengao, no que respeita a governanca e coesao comunitaria, teve por base os indicadores
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acima identificados, resultantes da intervengao da AASE PIAACV.

Essa caracterizagéo, e na qual assenta depois toda a baseline para a avaliagao de efeitos e proposta de recomendacdes,

¢ apresentada no Anexo 10.2 — Caraterizagdo Ambiental e Social de Referéncia.

6.3.4 Tendéncias de Evolugédo sem PIAACV
Sem a implementag@o do PIAACV prevé-se que se mantenha a atual dinémica existente entre a concessionéria e as

instituicdes, entidades publicas e comunidades envolventes, em que, apesar de existirem ja alguns projetos colaborativos
e de sensibilizagdo e envolvimento das comunidades, perder-se-a a oportunidade para as transformar em projetos mais
estruturados, mais prolongados no tempo e com resultados mais eficazes e precisos de envolvimento continuo ao nivel
da governanga e coes&o das comunidades em prol de um desenvolvimento equilibrado nos dominios sociais, econémicos
€ ambientais, tal como previsto pelo Plano de Envolvimento de Partes Interessadas do PIAACV e do programa de Medidas

Estratégicas previstas.

6.3.5 Avaliagao estratégica de Efeitos
Tendo por base os Objetivos Estratégicos do PIAACV, as Intervencdes da Fase 1-A e Fase 1 - B e as Medidas Gerais e
Especificas, cruzados com o diagndstico apresentado, a avaliagdo estratégica de efeitos do PIAACV assenta em duas

dimensdes:

e  Avaliagao dos efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e Voluntarios e FASE 1-A e 1-B
(Quadro 6.3.2) €;

e Avaliagdo de efeitos das Medidas Gerais e Especificas, organizadas de acordo com os Padrées do IFC a que estdo
associadas (Quadro 6.3.3).

Quadro 6.3.2 | Avaliacdo estratégica de efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e
Voluntarios e FASE 1-A e 1-B, para o FCD “Governanga e coesao comunitaria”

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesao comunitaria”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade -
operacional e organizativa das operagdes e atividades
aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condigdes laborais (operacionais), bem como de efeitos

O potencial aumento do numero de
visitantes/turistas podera resultar num aumento de
populagdo para trabalhar no sector do turismo na
ilha, a qual podera potencialmente vir a

76

lha do Sal - Aeroporto
Internacional Amilcar Cabral
(SID)

sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha,
associados a maior capacidade de operagéo do aeroporto e
da melhoria e atratividade dos espagos comerciais e de
atividades no terminal

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2/3;P;CISISi

aumentar/agravar os atuais constrangimentos ao
nivel de habitagdo disponivel na ilha, o que
juntamente com o baixo salério e dificuldades
econdmicas e financeiras pode aumentar riscos de
prostituicdo, consumo de bebidas alcodlicas e
criminalidade, pelas oportunidades negativas que
a pobreza e vulnerabilidades proporcionam.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
2/3;P;CIS/Si

llha de Santiago - Aeroporto

Internacional Nelson Mandela
EEEEEEEEEEEEEEEEESR
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesao comunitaria”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

(RAI)

aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condigdes laborais (operacionais), bem como de efeitos
sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha,
associados a maior capacidade de operagao do aeroporto e
da melhoria e atratividade dos espagos comerciais e de
atividades no terminal

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213;P;C/SISi

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragdo / Efeito

llha de S&o Vicente - Aeroporto
Internacional Ceséria Evora
(VXE)

- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade
operacional e organizativa das operagbes e atividades
aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condigdes laborais (operacionais), bem como de efeitos
sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha,
associados a maior capacidade de operagao do aeroporto e
da melhoria e atratividade dos espagos comerciais e de
atividades no terminal

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/2/3;P;CIS/Si

Nao identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito

llha da Boavista - Aeroporto
Internacional Aristides Pereira
(BVC)

- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade
operacional e organizativa das operagbes e atividades
aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condigdes laborais (operacionais), bem como de efeitos
sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha,
associados a maior capacidade de operagao do aeroporto e
da melhoria e atratividade dos espagos comerciais e de
atividades no terminal

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

- Potenciais efeitos negativos numa fase inicial
(pré-construcéo) resultantes de alguns receios da
populagdo associado a algum desconhecimento
sobre as obras de expansdo da pista e das
potenciais implicaces que poderdo ter ao nivel
das suas comunidades, modo de vida e territorio
envolvente

Ocorréncia / Duragdo / Efeito

Ilha de Sao Nicolau — Aerddromo
de Preguica (SNE)

aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condigdes laborais (operacionais), bem como de efeitos
sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha
(efeitos positivos da qualidade de vida)

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/2/3;P;CISISi 112;T;S
- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade | - O potencial aumento do numero de
operacional e organizativa das operagbes e atividades | visitantes/turistas  podera  sobrecarregar o

funcionamento e limitar a sua capacidade de
resposta as necessidades, por exemplo, ao nivel de
recursos e infraestruturas ambientais, para
proporcionar uma oferta de servigos, qualidade e
bem-estar adequada

O potencial aumento do numero de
visitantes/turistas podera resultar num aumento de
populagdo a trabalhar no sector do turismo na ilha,
a qual podera potencialmente vir a gerar
constrangimentos ao nivel de habitagéo disponivel
nailha

Ocorréncia / Duragdo / Efeito

lIha do Maio — Aerédromo do
Maio (MMO)

aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores
condi¢des laborais (operacionais), bem como de efeitos
sinergéticos e secundarios para as comunidades da ilha
(efeitos positivos da qualidade de vida)

1/2/3;P;CISISi 2/3;P;CISISi
- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade | - O potencial aumento do numero de
operacional e organizativa das operagbes e atividades | visitantes/turistas  podera  sobrecarregar o

funcionamento e limitar a sua capacidade de
resposta as necessidades, por exemplo, ao nivel de
recursos e infraestruturas ambientais, para
proporcionar uma oferta de servigos, qualidade e
bem-estar adequada

aumento do numero de
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesao comunitaria”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

visitantes/turistas podera resultar num aumento de
populagéo para trabalhar no sector do turismo na
ilha, a qual podera potencialmente vir a gerar
constrangimentos ao nivel de habitag&o disponivel

nailha
Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Durag&o / Efeito
1/12/3;P;C/S/Si 2/3;P;C/S/Si
- Efeitos positivos resultantes de uma melhor capacidade - Potenciais efeitos negativos numa fase inicial

operacional e organizativa das operagdes e atividades (pré-construgéo) resultantes de alguns receios da
aeroportuarias e dos beneficios associados a melhores populagdo associado a algum desconhecimento
condicdes laborais (operacionais), bem como de efeitos sobre o funcionamento noturno do aerédromo
sinergéticos e secundérios para as comunidades da ilha (sendo que sera apenas para permitir alguma
(efeitos positivos da qualidade de vida) operagdo ao final de diafinicio da noite e
operagbes de emergéncia noturnas) e das
potenciais implicagbes que poderdo ter ao nivel
llha do Fogo — Aerédromo de das suas comunidades e qualidade de vida

Séo Filipe (SFL) - O potencial aumento do nUmero de
visitantes/turistas podera resultar num aumento de
populacéo para trabalhar no sector do turismo na
ilha, a qual podera potencialmente vir a gerar
constrangimentos ao nivel de habitagéo disponivel

nailha
Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2/3;P;CISISi 1/12/3;TIP; CISISi
SN EEEEEEEEEEEEEEEESR LA AR R R RRRERRRRRRRRRERRRRERRERRERNERNHN.] EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESR

Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragao: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;
Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

O quadro seguinte apresenta uma avaliagéo dos principais efeitos resultantes do programa de Medidas Estratégicas do
PIAACV estruturada por cada um dos Padrdes de Desempenho do IFC a que as diversas medidas estdo associadas (para

maior detalhe da ligagédo entre as Medidas e os PD IFC, p.f. consultar Capitulo 6.6.3).

Quadro 6.3.3 | Avaliacéo estratégica de efeitos do programa de Medidas Estratégicas para o FCD “Governanca e coeséao
comunitaria”

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesao comunitaria”

Natureza
Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Né&o identificados

Efeitos positivos resultantes da medida: “G_10: Propor a criagdo e
dinamizag&o de um “conselho”/grupo de acompanhamento/trabalho

Padréo de Desempenho 1: daimplementag&o do PIAACV (que tenha um niicleo comum no pais
Avaliagéo e Gestéo de Riscos e e com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura
Impactes Socioambientais de govermnanca e governacdo do PIAACY, para debater questdes,

potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias
para desenvolver diversas das agdes de indole ambiental e social
do PIAACV)"; “G_11: | amas de monitoriza_gelo.ds

mEIementar progr
EEEEEEEE NN NN NN NENENENEEEENEEEEEEEEEESR EEENR | ] EEEEEEEER

78 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




o CABO VERDE
MUNDI g9 simbienteacores AiRPORTS

& ' CONSULTING Engenharia o Gestao Ambiental
rowereo sy W IIN Eﬂ!m{f

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

qualidade do ar, ruido, emissdo de poeiras € outros parametros,
com divulgagdo periodica das medidas concretizadas pela Cabo
Verde Airports (e respetivo estado de implementacéo/execugao)
associadas a minimizagdo de ruido e vibragdes resultantes das
atividades do aeroporto”

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sid_8: Andlise da
viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Regional
Ramiro Figueira para encaminhar para a respetiva incineradora os
residuos produzidos no aeroporto, ao invés da opgéo de instalagao
de incineradora no aeroporto.”

Efeitos Aeroporto Santiago:

Efeitos positivos resultantes da medida: “rai_3: Dar continuidade ao
projeto iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os
produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a
uma otimizagdo da gestdo do territério envolvente ao aeroporto
(reducéo do risco de birdstrike)”

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_5: Realizar agdes de
informagao junto das populagdes mais préximas do aeroporto (e.g.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes)
durante as fases de construgéo e de exploragdo, bem como formas
de minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.”

Efeitos Aerddromo Séo Nicolau:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sne_4: Realizar agdes de
sensibilizagdo da comunidade relativas a necessidade de
diminuir/eliminar a criagdo e pastagem do gado nas imediagdes do
aeroporto”

Efeitos Aerédromo Fogo:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sfl_2: Ponderar a
possibilidade de ampliagdo da pista, resolvendo os atuais
constrangimentos operacionais, com consulta e envolvimento entre
as diferentes partes interessadas.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito
1/2/3; P; CISISi -

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados

Efeitos positivos resultantes da medida: “G_3: Instalar sistemas de
iluminagéo de emergéncia nos aeroportos e aerédromos que ndo
dispdem de iluminagdo noturna, para salvaguardar situacbes de
necessidade de evacuagdo noturna (ex. assisténcia médica).”;

Padréo de D ho 2: ? AT e A
acrelo Co Lesempenno “G_12: Implementar um sistema de monitorizagéo de satisfagdo do

Condigdes de Emprego e

Trabalho cliente e dos trabalhadores em todos os aeroportos e aerddromos.”;
“G_16: Construir reservatérios de agua de emergéncia (para as
areas sociais e para os bombeiros).”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito
1/2/3; P; CISISi -

Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
_AASE PIAACV




S
1 . .
e AN P < MUNDI g9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados
Efeitos positivos resultantes da medida: “G_14: Sensibilizar e
cooperar com entidades governamentais e ambientais para
promover o desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de
residuos para capacitagéo operacional e tecnologico a valorizagéo
das fileiras de residuos.”

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sid_8: Andlise da
viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Regional
Ramiro Figueira para encaminhar para a respetiva incineradora os
residuos produzidos no aeroporto, ao invés da op¢éo de instalagéo

Padréo de Desempenho 3; de incineradora no aeroporto.”

Eficiéncia de Recursos e
Prevencéo da Poluigao Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_4: Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores
intervencdes no aeroporto (ex. estaleiro de obra abandonado).”

Efeitos Aerédromo Sao Nicolau:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sne_3: Ponderar a inclus&o
de solugdes de producéo de energia renovavel no aerédromo,
devidamente adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi -

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados
Efeitos positivos resultantes da medida: “G_5: Propor a alocagao de
parte das taxas aeroportuérias cobradas pela concessionaria para
implementagdo de projetos de conservagdo ambiental e de
desenvolvimento econémico e social em cada ilha, de forma
proporcional ao seu contributo para a arrecadacéo dessa receita.”;
“G_6: Propor a presenca de um posto sanitario em todos os
aeroportos e aerédromos (em articulagdo com o Instituto Nacional
Saude Publica), de forma a garantir o controlo de doengas (e.g.
malaria).”; “G_7: Incentivar e apoiar, junto do MAA, a
disponibilizagéo de informag&o no terreno sobre os valores naturais
e culturais em locais relevantes para a conservagéo do patrimonio,
da natureza e biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagéo das
zonas de uso dentro de cada area protegida).”; “G_11: Implementar
programas de monitorizagao de qualidade do ar, ruido, emisséo de
poeiras e outros parametros, com divulgagao periodica das medidas
concretizadas pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de
implementagdo/execugdo) associadas a minimizagdo de ruido e
vibragdes resultantes das atividades do aeroporto”

Padréo de Desempenho 4:
Saulde e Seguranga da
Comunidade

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sid_8: Analise da
viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Ramires
Figueira no sentido para encaminhar para a respetiva incineradora
os residuos produzidos no aeroporto, ao invés da opgdo de
instalagdo de incineradora o aeroporto.”

Efeitos Aeroporto Santiago:

Efeitos positivos resultantes da medida: “rai_3: Dar continuidade ao
LA AR R RERRRERRERRRRERRERRRRRERRERERERERRER RERNNRRNRERNENRNNENNNNNNHN.]
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria

Padrao IFC

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

projeto iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os
produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a
uma otimizagdo da gestdo do territério envolvente ao aeroporto
(reducéo do risco de birdstrike)”

Efeitos Aeroporto Sao Vicente:

Efeitos positivos resultantes da medida: “vxe_3: Agdes de
sensibilizagdo da comunidade para ndo descarte de
residuos/potencial alimento para aves nas imediagdes do
aeroporto.”; “vxe_6: Andlise aprofundada das condicbes e
caracteristicas de drenagem da bacia hidrografica onde esta
localizado o aeroporto de modo a desenvolver um projeto de
intervencéo de minimize as ocorréncias de cheias e inundacdes na
zona da pista”

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_2: Desenvolver agdes
de comunicagdo e sensibilizagdo para evitar a criagdo de pombos
nas zonas envolventes ao aeroporto”; “bvc_4: Eliminar os passivos
ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervengdes
no aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”; “bvc_5: Realizar
acbes de informagdo junto das populagbes mais proximas do
aeroporto (e.g. Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido,
vibragdes) durante as fases de construgéo e de exploragdo, bem
como formas de minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.”

Efeitos Aerédromo Sao Nicolau:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sne_4: Realizar agdes de
sensibilizagdo da comunidade relativas a necessidade de
diminuir/eliminar a criagéo e pastagem do gado nas imediagdes do
aeroporto”

Efeitos Aerdédromo Fogo:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sfl_2: Ponderar a
possibilidade de ampliagdo da pista, resolvendo os atuais
constrangimentos operacionais, com consulta e envolvimento entre
as diferentes partes interessadas.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

112/13; P; CIS/Si

Ocorréncia / Duragdo / Efeito

Padréo de Desempenho 5:
Aquisi¢do de Terra e
Reassentamento Involuntario

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_5: Realizar agdes de
informagéo junto das populagdes mais préximas do aeroporto (ex.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes)
durante as fases de construgéo e de exploragéo, bem como formas
de minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; CISISi

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragdo / Efeito

Padréo de Desempenho 6:
Conservagao da Biodiversidade
e Gestéo Sustentavel de
Recursos Naturais Vivos

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos resultantes da medida: “G_1: Disponibilizar os
espacos do aeroporto para divulgar informacéo, recursos e pontos
de interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental,
A EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN

Né&o identificados
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais (ex.:
Promover no espaco do aeroporto lojas com artesanato local, entre
outros) (com condicdes especiais a avaliar em fungao da entidade)’;
“G_10: Propor a criagéo e dinamizagdo de um “conselho”/grupo de
acompanhamento/trabalho da implementagdo do PIAACV (que
tenha um ndcleo comum no pais e com elementos locais (de cada
uma das ilhas) (parte da estrutura de governanca e governagéo do
PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar a
operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas
das acBes de indole ambiental e social do PIAACV)"; “G_13:
Implementar reservatérios de armazenamento de aguas pluviais
para posterior reutilizacdo”; “G_15 Agdes de sensibilizagéo (por
exemplo, divulgag@o da informagdo e painéis nos aeroportos e
aer6dromos) para evitar o consumo de espécies marinhas em
épocas de defeso, incluindo aos turistas, de forma a contribuir para
sustentabilidade dos recursos pesqueiros marinhos, devido ao
esperado aumento turistico devido a melhoria das infraestruturas
aeroportuarias (em consonancia com os Planos Estratégicos
Municipais de Desenvolvimento Sustentavel)’

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sid_2: Agbes de
sensibilizagdo contra a apanha da tartaruga marinha para consumo
humano (parceria com o Projeto Biodiversidade).”; “sid_3: Apoio na
criagdo de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria
com o Projeto Biodiversidade e outras)’; “sid_4: Desenvolvimento
de agbes de sensibilizagdo contra o trafico ilegal de espécies
protegidas e em risco (os aeroportos sdo uma dessas portas de
trafico) (ex.: carne de tartaruga, conchas, corais, ovos de tartaruga,
etc.).”; “sid_5: Agbes de sensibilizagdo contra a extragéo ilegal de
areias nas dunas e praias.”; “sid_9 Apoio a DNA/MAA nas agbes
de sensibilizagéo para a conservagdo e recuperacéo das areas
protegidas do Sal (11 areas protegidas), com especial destaque
para a area protegida de Rabo de Junco e Reserva Natural da Costa
da Fragata (disponibilizar flyers, painéis informativos e
interpretativos, etc.) para a conservagdo do ambiente, a ndo
degradacéo das dunas, etc. Divulgar a mensagem aos turistas da
importancia da preservagéo dos valores naturais e culturais da ilha
e das restantes ilhas no geral (os turistas por vezes perdem a
consciéncia de que sdo “cidaddos do mundo”)’; “sid_10: Parceria
com o Projeto Biodiversidade para a sinalizagéo de areas protegidas
(de modo a colmatar as lacunas em sinalizagdo e painéis
informativos e interpretativos nas areas protegidas, que por vezes
resulta em comportamentos inadequados nessas zonas por parte
de visitantes e turistas)”.

Efeitos Aeroporto S&o Vicente:

Efeitos positivos resultantes da medida: “vxe_3: Agbes de
sensibilizacgdo da comunidade para ndo descarte de
residuos/potencial alimento para aves nas imediagdes do
aeroporto.”; “vxe_5: Apoio na organizagdo das atividades de
observagdo de tartarugas em S&o Pedro e na sua divulgagdo no
aeroporto (de modo a assegurar também a protecédo e salvaguarda
dos espécimes e 0 minimo de perturbagao possivel e no ambito da
legislacgdo de regulamentagdo desta atividade que vai ser
publicada)”

82 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




MUNDI

@ CONSULTING

Engenharia e Gestao Ambiental

#9 simbienteacores

CABO VERDE
AiRPORTS

rowereo sy WIIN

c1s

Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria

Padrao IFC

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_3: Implementar
medidas de minimizag&o dos impactes da incineradora de residuos
e da ETAR enquanto elementos de atragdo de vida selvagem”.;
“bvc_4: Eliminar os passivos ambientais que ficaram por solucionar
em anteriores intervengdes no aeroporto (ex. estaleiro de obra
abandonado).”

Efeitos Aerédromo Maio:

Efeitos positivos resultantes da medida: “mmo_2: Estabelecer uma
parceria com a Fundagdo Maio Biodiversidade para apoiar o seu
projeto de monitorizagdo de aves, sinalizagéo e limpeza das salinas
do Porto Inglés”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; CISISi

Ocorréncia / Duragao / Efeito

Padréo de Desempenho 7:
Povos Indigenas / Comunidades
Locais Vulneraveis

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos resultantes da medida: “G_1: Disponibilizar os
espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos
de interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental,
estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais (ex.:
Promover no espaco do aeroporto lojas com artesanato local, entre
outros) (com condices especiais a avaliar em fungao da entidade)”;
“GG_8: Incentivar e apoiar a instalagéo de pequenas unidades de
valorizagao de plasticos e vidro (ex.: oficinas criativas, etc.), para
reduzir a deposicéo indiscriminada e criar novas oportunidades de
renda para as familias.”; “G_9: Promover agbes sociais de
capacitagdo e formagdo  (idiomas, empreendedorismo,
comunidades e economia solidaria, etc.) nas diversas ilhas em
parceria com as associagoes locais.”; “G_10: Propor a criagdo e
dinamizag&o de um “conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho
daimplementagéo do PIAACV (que tenha um ndicleo comum no pais
e com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura
de governanca e governagéo do PIAACV, para debater questdes,
potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias
para desenvolver diversas das agdes de indole ambiental e social
do PIAACV)"; “G_12  Implementar um sistema de monitorizagéo
de satisfagao do cliente e dos trabalhadores em todos os aeroportos
e aerddromos.”

Efeitos Aeroporto Sao Vicente:

Efeitos positivos resultantes da medida: “vxe_4: A¢bes de “oficinas”,
na comunidade de S&o Pedro, para aproveitamento do lixo marinho
para a criagdo de “artesanato” local e que possa trazer retorno
econdémico a comunidade, sendo divulgado / exposto, por exemplo,
num espago no aeroporto, e eventos / agdes de sensibilizagao
ambiental para evitar a deposigéo de lixo marinho.”

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos resultantes da medida: “bvc_5 Realizar agdes de
informagéo junto das populagdes mais préximas do aeroporto (ex.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes)

durante as fases de construcéo e de exBIoragéo, bem como formas
SN EEEEEEEEEEEDN

Né&o identificados
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Governanga e coesdo comunitaria”

Natureza

Padrao IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

de minimizar as suas consequéncias no seu dia a dia.”

Efeitos Aerodromo Maio:

Efeitos positivos resultantes da medida: “mmo_3: Parceria com o
projeto Little Maio Africa”.

Efeitos Aerédromo Fogo:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sfl_2: Ponderar a
possibilidade de ampliagdo da pista, resolvendo os atuais
constrangimentos operacionais, com consulta e envolvimento entre
as diferentes partes interessadas.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

Efeitos para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados

Efeitos positivos resultantes da medida: “G_1: Disponibilizar os
espacos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos
de interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental,
estabelecendo parcerias com entidades e associagdes locais (ex.:
Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato local, entre
outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungéo da entidade)”;
“G_T: Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagdo de
informag&o no terreno sobre os valores naturais e culturais em locais
relevantes para a conservagdo do patrimonio, da natureza e
biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagdo das zonas de uso
dentro de cada area protegida).

Padrao de Desempenho 8:
Patrimonio Cultural

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos resultantes da medida: “sid_3: Apoio na criagao de
centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o Projeto
Biodiversidade e outras).”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LA R R R RERRRRRRRRRRRRERRRRRRRRERNERNRRRNRNHN.! SN EEEEEEEEEEEEEEESR
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragéo: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

6.3.6 Recomendagoes
Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B s&o
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e

articulada de intervengéo material e “imaterial” nos territérios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas

Medidas Estratégicas do PIAACV, no dmbito do presente FCD identificam-se ainda um conjunto de recomendacdes que,
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na sua maioria, tém o objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de
governanga mais global, que extravasa 0 ambito e competéncia de intervengdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports,
sugerindo que seja da responsabilidade da articulagdo das entidades publicas da administragéo local e nacional com a
competéncia nas devidas matérias. De salientar que séo identificados os casos em que as recomendagdes sao

especificamente da responsabilidade da Cabo Verde Airports com a referéncia “(CVA)”.

Quadro 6.3.4 | Recomendagdes no ambito do FCD “Governanga e coesdo comunitaria”

Recomendagoes

Estudar mecanismos para gerir a presséo sobre o mercado imobiliario e o custo da habitagdo devido ao aumento do
turismo e da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condigdes
sociais (recomendagdo comum com o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas”)

Articular a oferta de transporte aéreo com o transporte maritimo em cada ilha (ex. dias diferentes), permitindo uma melhor
articulacéo e oferta global de acessibilidade as ilhas
Analisar a possibilidade de articular as agdes a implementar nos aeroportos e aerédromos com as agdes que estdo a ser
desenhadas para os portos em cada ilha.
Propor uma alterag&o a lei do mecenato, de forma a incentivar os investidores a realizarem investimentos socioeconémicos
que melhorem a qualidade de vida, aumentem as qualificacdes e reforcem o empowerment das comunidades locais .
Ilha da Boavista: Esclarecimento e informag&o junto das populagdes e entidades dos potenciais impactes da extensdo da
pista do aeroporto no corredor de areia (“deserto de Viana”) e na Via Pitoresca, uma vez que: as alteragdes a infraestrutura
ndo irdo provocar qualquer alteragdo ao regime de ventos, uma vez que ndo serdo criadas novas barreiras & normal
circulagdo do vento; em relagéo a circulagdo de maquinas e pessoas, 0s acessos as obras serdo feitos sempre pelo interior
do perimetro aeroportuaria, exatamente para evitar constrangimentos fora dos aeroportos e por medida de seguranga
aeroportudria; e circulagao feita fora dos aeroportos, de camides de transporte de materiais para a obra, sera feita nas
rodovias existentes. (CVA)
Ilha da Boavista: Analisar solugdes para aumentar o contacto e os beneficios das populagdes locais com a presenca de
turistas na ilha (ex. implementar circuitos de autocarros gratuitos ou com pregos controlados para que os turistas possam
circular mais facilmente na ilha em vez de ficarem isolados nos hotéis, promovendo assim o desenvolvimento da economia
local através do incentivo ao consumo de produtos locais.
Estabelecer obrigagdes para os operadores turisticos assegurarem habitagdo em condigbes adequadas (dimenséo,
salubridade, etc.) para os trabalhadores dos empreendimentos e, por outro lado, promoverem programas de
desenvolvimento social e educativo para protecdo e seguranga das suas criangas durante o horario em que
desempenham as suas fungdes.

6.4 Desenvolvimento econémico e competitividade

6.4.1 Introdugao
No ambito especifico de intervencdo e atuagdo do PIAACYV, foi identificado como um dos FCD o desenvolvimento

econdmico e competitividade, pela natureza e potencial que o previsto no plano podera trazer para os territorios que

abrange.

6.4.2 Objetivos e Indicadores
O presente FDC tem, assim, como objetivos avaliar os efeitos ao nivel do reforgo do desenvolvimento econémico e da

competitividade por ilha em matéria de atragdo de empresas e de investimento.
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Assim, foram selecionados os indicadores abaixo listados, como pertinentes para considerar ao nivel do diagnostico da
situagao atual e estabelecer o baseline para enquadrar, posteriormente, a identificagcdo dos potenciais efeitos do PIAACV

sobre estes valores.

Quadro 6.4.1 | Indicadores selecionados para o FCD “Desenvolvimento econémico e competitividade”

Critérios de Avaliagao Indicadores
Desenvolvimento Taxa de Crescimento do PIB por ilha
Econémico % PIB por ilha vs. PIB Nacional

Dinémica empresarial

Trabalh
Empresas / Emprego rabalhadores

Taxa de Desemprego
indice de Inovagao/Patentes

Turistas (Internacionais) (ilhas com aeroportos)

Dormidas nos alojamentos turisticos

Turismo : : - -
Alojamento turistico por tipologia

Estadia Média turistica

Aeronaves por ano

Navios por ano

Logistica Passageiros por ano

Cargas e mercadorias por ano

Contentores por ano

N.%iniciativas privadas e/ou parcerias publico-privadas (PPP) em areas chave de suporte

Outras atividades (educagdo, saude, utilities (energia, agua e saneamento), comunicagao

economicas indice de Construgao Civil

Taxa de crescimento anual do volume de negdcios por ramo de atividade

6.4.3 Situagdo Atual
A situagéo atual da area de intervencg&o, no que respeita ao desenvolvimento econémico e competitividade, teve por base

os indicadores acima identificados resultantes da intervengéo da AASE PIAACV.

Essa caracterizagéo, e na qual assenta depois toda a baseline para a avaliagao de efeitos e proposta de recomendacoes,

¢ apresentada no Anexo 10.2 — Caraterizagdo Ambiental e Social de Referéncia.

6.4.4 Tendéncias de Evolugao sem PIAACV
Sem a implementagdo do PIAACV ndo serd possivel concretizar todas as melhorias operacionais e de seguranga

necessarias de forma estruturada, articulada e sinergética, maximizando e aproveitando um contexto temporal e de

dinamicas do setor do turismo e desenvolvimento social e econdmico do pais muito propicio.

Tal podera acarretar graves constrangimentos ao nivel néo s6 da competitividade do destino turistico com outros destinos,
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como também na prépria dindmica interna do pais, uma vez que os transportes aéreos € as respetivas infraestruturas de
apoio sao elementos criticos para o funcionamento das instituigdes, direitos, garantias, salvaguardas e condigdes basicas
de acesso seguro e igual a salde, educagéo, trabalho, habitagdo, recursos, entre outros, consideragdo a natureza

arquipelagica do pais.

O funcionamento ineficaz ou limitado destas infraestruturas resultara em significativos impactes ao nivel do
desenvolvimento econémico equitativo e competitivo das diferentes ilhas, no contexto interno e externo do pais,
influenciando, de forma desigual, um conjunto de fatores externos e internos que podem ser veiculos e oportunidades de
reforcar diversos setores da economia e a capacidade de intervencédo e competitividade destes diferentes territérios e das
suas populagdes e iniciativas. Alguns exemplos disso estdo associados, por exemplo, a imprevisibilidade de acesso aéreo
a algumas ilhas em algumas épocas do ano, devido a condi¢des climatéricas mais adversas, ou necessidades, devido a
atrasos ou reajustamentos de recursos e horarios, de operagdes mais tardias que implicam alguma operagéo em periodo
noturno, ou a impossibilidade de facilmente entrar ou sair na ilha, mediante alguma imprevisibilidade, entre outras.

Situagdes como estas desincentivam, por exemplo, a fixagéo de pessoas e atividades em algumas ilhas.

6.4.5 Avaliagédo estratégica de Efeitos
Tendo por base os Obijetivos Estratégicos do PIAACV, as Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1 — B e as Medidas Gerais e
Especificas, cruzados com o diagndstico apresentado, a avaliagdo estratégica de efeitos do PIAACV assenta em duas
dimensdes:
e  Avaliacdo dos efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e Voluntérios e FASE 1-A e 1-B
(Quadro 6.4.2) e;

e Avaliagdo de efeitos das Medidas Gerais e Especificas, organizadas de acordo com os Padrdes do IFC a que estdo
associadas (Quadro 6.4.3).

Quadro 6.4.3 | Avaliagéo estratégica de efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e
Voluntarios e FASE 1-A e 1-B, para o FCD “Desenvolvimento econdémico e competitividade”

Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econ

ico e competitividade”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e Né&o identificados
operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais e econémicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranga, fiabilidade e frequéncia das operagdes, atraindo,

assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas.

llha do Sal - Aeroporto
Internacional Amilcar Cabral
(SID)

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/12/3; P; CISISi -

llha de Santiago - Aeroporto
Internacional Nelson Mandela
(RAI)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais e econdmicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranca, fiabilidade e frequéncia das operacdes, atraindo,

assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas.
B I I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEESN

Nao identificados
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econdmico e competitividade”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

Ocorréncia / Duragao / Efeito

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragao / Efeito

88

11213; P; C/SISi

liha de S&o Vicente - Aeroporto
Internacional Cesaria Evora
(VXE)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportuérias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais € econdmicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranga, fiabilidade e frequéncia das operagdes, atraindo,
assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

Nao identificados

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

lIha da Boavista - Aeroporto
Internacional Aristides Pereira
(BVC)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportudrias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais € econdmicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranca, fiabilidade e frequéncia das operagdes, atraindo,
assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

Nao identificados

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

llha de S&o Nicolau — Aerédromo
de Preguica (SNE)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais e econémicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranga, fiabilidade e frequéncia das operagdes, atraindo,
assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas, o que traz
efeitos positivos na economia e competitividade da ilha

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

Nao identificados

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

llha do Maio — Aerédromo do
Maio (MMO)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais e econémicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranca, fiabilidade e frequéncia das operagdes, atraindo,
assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas, o que traz
efeitos positivos na economia e competitividade da ilha

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; C/SISi

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito

llha do Fogo — Aerddromo de
Sao Filipe (SFL)

- Efeitos positivos na atratividade dos espagos comerciais e
operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias, que podera
dinamizar as oportunidades comerciais € econémicas para operadores
e empresas locais, bem como aumentar a competitividade do destino,
pela seguranca, fiabilidade e frequéncia das operacdes, atraindo,
assim, mais companhias aéreas e visitantes e turistas, o que traz
efeitos positivos na economia e competitividade da ilha

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; C/SISi

Néo identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito

Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragéo: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.
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0 quadro seguinte apresenta uma avaliagdo dos principais efeitos resultantes do programa de Medidas Estratégicas do
PIAACV estruturada por cada um dos Padrdes de Desempenho do IFC a que as diversas medidas estéo associadas (para

maior detalhe da ligac&o entre as Medidas e os PD IFC, p.f. consultar Capitulo 6.6.3).

Quadro 6.4.3 | Avaliacdo estratégica de efeitos das Medidas Estratégicas para o FCD “Desenvolvimento econémico e
competitividade”

Avaliacéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econémico e competitividade”

Natureza
Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Né&o identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “G_10: Propor a criagéo
e dinamizagéo de um “conselho’/grupo de
acompanhamento/trabalho da implementagdo do PIAACV (que
tenha um nucleo comum no pais e com elementos locais (de cada
uma das ilhas) (parte da estrutura de governanca e governagéo
do PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar a
operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver
diversas das agdes de indole ambiental e social do PIAACV)”

Padréo de Desempenho 1:
Avaliagéo e Gestao de Riscos e
Impactes Socioambientais

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2/3; P; C/SISi -

Efeito para todos Aeroportos/Aerodromos: Néo identificados

Efeitos positivos associados & medida: “G_12: Implementar um
sistema de monitorizagdo de satisfagdo do cliente e dos
trabalhadores em todos os aeroportos e aerédromos”; “G_16:
Melhorar os reservatérios de agua de emergéncia (para as areas
sociais e para os bombeiros).”

Padréo de Desempenho 2: ) )
Condigdes de Emprego e Efeitos Aeroporto Santiago:

Trabalho Efeitos positivos associados a medida: “rai_2: Otimizar os
servicos VIP do aeroporto para niveis de exceléncia
(considerando que uma parte fundamental do turismo na ilha é de
negdcios e institucional) e um sistema de monitorizagédo de
satisfagdo do cliente”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; CISISi -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Né&o identificados
Efeitos positivos associados & medida: “G_14: Sensibilizar e
cooperar com entidades govemnamentais e ambientais para
promover o desenvolvimento de operadores e entidade gestoras
de residuos para capacitagdo operacional e tecnologico a
valorizagdo das fileiras de residuos.”

Padréo de Desempenho 3: Efeitos Aeroporto Sal:
Eficiéncia de Recursos e Efeitos positivos associados a medida: “sid_8: Andlise da
Prevencao da Poluigdo viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Ramires

Figueira no sentido de encaminhar para a respetiva incineradora
os residuos produzidos no aeroporto, ao invés da opgédo de
instalagdo de incineradora no aeroporto.”

Efeitos Aeroporto Santiago:

Efeitos positivos associados a medida: “rai_2: Ofimizar os

servi_gos VIP do aeroporto para niveis de exceléncia
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN EEEEEEEEEEEESN AN EEEEEEEEEEEEEEESE EEEEEEEEEEEEEEEEEESR
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econdmico e competitividade”

Natureza
Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

(considerando que uma parte fundamental do turismo na ilha é de
negécios e institucional) e um sistema de monitorizagéo de
satisfagéo do cliente”

Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2/3; P; C/SISi -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Né&o identificados

Efeitos positivos associados a medida: “G_5: Propor a alocagéo
de parte das taxas aeroportuarias cobradas pela concessionaria

Padrao de Desempenho 4: para implementacéo de projetos de conservacdo ambiental e de
Saude e Seguranga da desenvolvimento econémico e social em cada ilha, de forma
Comunidade proporcional ao seu contributo para a arrecadagédo dessa receita.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Durag&o / Efeito

1/213; P; C/SISi -

3 Néo identificados Nao identificados
Padréo de Desempenho 5:

Aquisicao de Terra e Ocorréncia / Durag&o / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito
Reassentamento Involuntario

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Nao identificados
Efeitos positivos associados as medidas: “G_1: Disponibilizar os
espagos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e
pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e
associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas
com artesanato local, entre outros) (com condigbes especiais a
avaliar em funcdo da entidade).”; “G_10: Propor a criagdo e
dinamizacéo de um “conselho”/grupo de
acompanhamento/trabalho da implementa¢do do PIAACV (que
tenha um nucleo comum no pais e com elementos locais (de cada
uma das ilhas) (parte da estrutura de governanca e governagéo
do PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar a
operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver
diversas das agdes de indole ambiental e social do PIAACV)";
“G_14: Sensibilizar e cooperar com entidades governamentais e

Padréo de Desempenho 6: ambientais para promover o desenvolvimento de operadores e
Conservagéo da Biodiversidade entidade gestoras de residuos para capacitagéo operacional e
e Gestao Sustentavel de tecnoldgico a valorizagéo das fileiras de residuos.

Recursos Naturais Vivos

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados as medidas: “sid_3: Apoio na criagdo
de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com a
Projeto Biodiversidade e outras)”; “sid_4: Desenvolvimento de
acbes de sensibilizacdo contra o trafico ilegal de espécies
protegidas e em risco (0s aeroportos sdo uma dessas portas de
trafico) (ex.. came de tartaruga, conchas, corais, ovos de
tartaruga, etc.).”; “sid_b: Agdes de sensibilizagdo contra a
extracéo ilegal de areias nas dunas e praias.”

Efeitos Aeroporto S&o Vicente:

Efeitos positivos associados a medida: “vxe_5: Apoio na
organizagdo das atividades de observagéo de tartarugas em Séo
Pedro e na sua divulgagéo no aeroporto (de modo a assegurar
também a Protegéo e salvaguarda dos esPécimes € 0 minimo de
AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN EEEEEESR EEEEEN AN EEEEEEEEEEEE NN EEEEEEEEEEEEEEEESR
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econdmico e competitividade”

Padréo IFC

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

perturbacdo possivel e no &mbito da legislagdo de
regulamentacao desta atividade que vai ser publicada)”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; CISISi

a / Duragéo / Efeito

Padréo de Desempenho 7:
Povos Indigenas / Comunidades
Locais Vulneraveis

Efeito para todos Aeroportos/Aerodromos:

Efeitos positivos associados as medidas: “G_1: Disponibilizar os
espagos do aeroporto para divulgar informagdo, recursos e
pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e
associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas
com artesanato local, entre outros) (com condi¢des especiais a
avaliar em fung@o da entidade).”; “G_8: Incentivar e apoiar a
instalacdo de pequenas unidades de valorizagdo de plasticos e
vidro (ex.: oficinas criativas, etc.), para reduzir a deposi¢ao
indiscriminada e criar novas oportunidades de renda para as
familias.”; “G_9: Promover agdes sociais de capacitagdo e
formagdo (idiomas, empreendedorismo, comunidades e
economia solidaria, etc.) nas diversas ilhas em parceria com as
associagdes locais.”; “G_10: Propor a criagéo e dinamizagéo de
um  “conselho”/grupo de acompanhamento/trabalho  da
implementagao do PIAACV (que tenha um nicleo comum no pais
e com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da
estrutura de governanga e governagao do PIAACV, para debater
questdes, potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer
parcerias para desenvolver diversas das agbes de indole
ambiental e social do PIAACV)”; “G_12: Implementar um sistema
de monitorizagéo de satisfagéo do cliente e dos trabalhadores em
todos os aeroportos e aerédromos.”

Efeitos Aeroporto Séo Vicente:

Efeitos positivos associados a medida: “vxe_4: Agdes de
“oficinas”, na comunidade de Sao Pedro, para aproveitamento do
lixo marinho para a criagdo de “artesanato” local e que possa
trazer retorno econémico a comunidade, sendo divulgado /
exposto, por exemplo, num espago no aeroporto, e eventos /
acoes de sensibilizagdo ambiental para evitar a deposi¢ao de lixo
marinho.”

Efeitos Aerédromo Maio:

Efeitos positivos associados a medida: “mmo_3 : Parceria com o
projeto Little Maio Africa”

1/2/13; P; CIS/Si

Nao identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragdo / Efeito

Padréo de Desempenho 8:
Patrimonio Cultural

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos associados as medidas: “G_1 Disponibilizar os
espagos do aeroporto para divulgar informagdo, recursos e
pontos de interesse turistico, cultural, social, ambiental e
comportamental, estabelecendo parcerias com entidades e
associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas
com artesanato local, entre outros) (com condicBes especiais a
avaliar em fungdo da entidade).”

Nao identificados
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Desenvolvimento econdmico e competitividade”

Natureza

Padréo IFC
Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos Aeroporto Sal:
Efeitos positivos associados a medida: “sid_3: Apoio na criagéo
de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o
Projeto Biodiversidade e outras)”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Durag&o / Efeito

1/2/3; P; CIS/Si
SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN SN EEEEEEEEEEEEEEEEDN
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragao: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;

Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

6.4.6 Recomendagoes
Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervencdes das Fases 1-A e 1-B s&o

passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e

articulada de intervengéo material e “imaterial” nos territorios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas
Medidas Estratégicas do PIAACV, no &mbito do presente FCD identificam-se ainda um conjunto de recomendacdes que,
na sua maioria, tém o objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de
governanga mais global, que extravasa 0 &mbito e competéncia de intervengdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports,
sugerindo que seja da responsabilidade da articulagdo das entidades publicas da administragao local e nacional com a

competéncia nas devidas matérias.

Quadro 6.4.4 | Recomendagdes no &mbito do FCD “Desenvolvimento econémico e competitividade”

Recomendagoes

Aumentar a produtividade, inclusive no setor agricola, de modo a satisfazer as exigéncias dos grandes hotéis, disseminando

conhecimentos e estimulando setores alternativos.

Reforgar as Capacidades empresariais em inovagéo, adogao de tecnologia, praticas de gestao e marketing, e competéncias
. ga_ fgrga de trabalho - Para melhorar a iprodutividade e, .portanto, 0 crescimento.

AASE PIAACV
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6.5 Vulnerabilidades e Riscos

6.5.1 Introducao
No ambito especifico da area de intervengdo do PIAACV e dos elementos que a constituem, considera-se pertinente

analisar de forma diferenciada o contributo das intervengdes e agdes previstas para a prevengdo e minimizagdo das

vulnerabilidades e riscos.

6.5.2 Objetivos e Indicadores
Os objetivos identificados para cada FCD relacionam-se com os objetivos globais presentes nos documentos de referéncia

que integram o QRE da AAE. Neste sentido, com este fator de sustentabilidade pretende-se avaliar os efeitos positivos e

negativos das propostas/opgdes do plano sobre:

o  Gestéo e redugdo/eliminagdo dos riscos associados aos processos dindmicos naturais, com consequéncias
sobre a area de intervencéo (riscos naturais);

o  Gestéo dos conflitos gerados por atividades humanas (riscos tecnologicos);

o  Capacidade de adaptacéo e resiliéncia do concelho face as alteragées climaticas.

Em suma, a avaliagéo do FCD “Vulnerabilidades e Riscos”, tem como objetivo:

o Avaliar os efeitos dos Objetivos/Projetos previstos no PIAACV ao nivel dos riscos naturais e tecnologicos e
resiliéncia e adaptagao as alteragdes climaticas, na area de intervengao do Plano.

No Quadro 6.5.1 apresentam-se os indicadores selecionados para construir o diagndstico da situagao atual e estabelecer
0 baseline para enquadrar, posteriormente, a identificagdo dos potenciais efeitos do PIAACV sobre os riscos naturais,

tecnoldgicos e a capacidade de resiliéncia e adaptagéo as alteragdes climaticas.

Quadro 6.5.1 | Indicadores selecionados para o FCD “Vulnerabilidades e Riscos” para avaliagdo da situagao atual de
referéncia

Critérios de Indicadores

Avaliagédo

Areas de risco e respetiva ocupacdo humana de 4reas de risco (cheias, inundagdes,
movimentos de vertentes, etc.)

Ocorréncia de eventos naturais extremos

Voos cancelados cujo motivo esteja associado a ocorréncia de riscos naturais

Voos divergidos cujo motivo esteja associado a ocorréncia de riscos naturais

Riscos Naturais Sistemas de monitorizagdo continua e alerta em funcionamento no ambito dos riscos

naturais (como por exemplo: cheias / inundagdes / galgamentos)

Projetos / agbes implementadas ou em implementagéo em cada um dos aeroportos, cujo
objetivo seja a prevengéo e / ou minimizagéo das ocorréncias de riscos naturais

Projetos aprovados com andlise de vulnerabilidade aos riscos naturais na envolvente da
area de intervengao

Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
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Critérios de Indicadores

Avaliagédo

Campanhas de educagéo e sensibilizagdo no ambito da seguranga e protegao civil

Ocorréncia de incidentes tecnolégicos na area de intervencéo e envolvente

Compatibilidade da ocupagéo do territorio com as areas de risco

Projetos aprovados com andlise de vulnerabilidade aos riscos tecnoldgicos na envolvente
da area de intervengéo

Ri3°°3, ) Projetos/agdes implementadas ou em implementacdo em cada um dos aeroportos, cujo
Tecnoldgicos objetivo seja a prevengao e/ou minimizagao das ocorréncias de riscos tenoldgicos

NUmero de voos cancelados cujo motivo esteja associado & ocorréncia de
incidente/acidente com origem tecnoldgica

Voos divergidos cujo motivo esteja associado a ocorréncia de incidente/acidente com
origem tecnoldgica

Projetos aprovados que incluem medidas para reforgo da resiliéncia local aos fenémenos
climaticos extremos na area de intervengao e envolvente

Resiliéncia e

Adaptacéo as Projetos de construgéo ou reforco de infraestruturas de prevengao contra riscos naturais
Alteracoes na area de intervengdo e envolvente (e.g. inundagdes, processos de erosao)

Climaticas

Projetos aprovados que contemplem medidas de adaptagéo as alterages climaticas ao

nivel da biodiversidade e ecossistemas na area de intervengao e envolvente
LA AR R RRRRRERRE RERRRRRRERRERRRERRERRERRRRRRRRRRRRRERRRRERRRRRRERRRRRRRNENRNRNHN!

6.5.3 Situagdo Atual
A situagéo atual da area de intervencao, no que respeita a Vulnerabilidades e Riscos, teve por base os indicadores acima

identificados resultantes da intervencéo da AASE PIAACV.

Essa caracterizagdo, e na qual assenta depois toda a baseline para a avaliagao de efeitos e proposta de recomendacdes,

¢ apresentada no Anexo 10.2 — Caraterizagdo Ambiental e Social de Referéncia.

6.5.4 Tendéncias de Evolugao sem PIAACV
Considerando a atual situagdo na area de intervengéo do Plano, relativamente as vulnerabilidades e riscos, prevé-se que,

sem a implementagdo do PIAACV, se mantenha uma tendéncia negativa no que respeita as ameacgas identificadas,
nomeadamente associadas a limitagdes severas na operacionalidade das infraestruturas aeroportuarias em condicdes
climatéricas mais adversas, ou aeronaves com diferentes caracteristicas, ou mesmo a capacidade de resposta em caso

de necessidade e intervengédo de emergéncia em caso de ocorréncia de eventos associados a diversos riscos naturais.

Relativamente a resiliéncia e adaptagdo as alteragdes climaticas perspetiva-se, igualmente, que a situagao possa evoluir
negativamente sem a integragdo de opgdes de adaptagdo, nomeadamente no que concerne aos riscos naturais € a
capacidade de operagdo mediante as previsiveis consequéncias das alteragdes climaticas, em particular de condigbes

climatéricas mais adversas e/ou extremas e mais frequentes.

De igual modo, e no que respeita aos riscos tecnoldgicos, prevé-se que a curto/médio prazo, ndo haja possibilidade de

94 AASE PIAACV
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uma intervencao integrada em todas as infraestruturas que permita resolver alguns dos constrangimentos ja identificados

associados a situagdes pontuais de derrames ou escorréncias de substancias poluentes para o solo e potencialmente

recursos hidricos.

Em sintese, prevé-se que a evolugdo das componentes associadas as vulnerabilidades e riscos identificados se apresente

tendencialmente negativa pois manter-se-do as condigdes para a concretizagao das principais ameacas identificadas nos

elementos caracterizagao e diagnéstico da area de intervengéo.

6.5.5 Avaliagédo estratégica de Efeitos
Tendo por base os Objetivos Estratégicos do PIAACV, as Intervencgdes da Fase 1-A e Fase 1 — B e as Medidas Gerais e

Especificas, cruzados com o diagndstico apresentado, a avaliagdo estratégica de efeitos do PIAACV assenta em duas

dimensoes:

e Avaliagdo dos efeitos do conjunto de intervencdes associadas aos Trabalhos Preliminares e Voluntarios e FASE 1-A e 1-B

(Quadro 6.5.2) €;

e Avaliacdo de efeitos das Medidas Gerais e Especificas, organizadas de acordo com os Padrdes do IFC a que estdo
associadas (Quadro 6.5.3).

Quadro 6.5.3 | Avaliagéo estratégica de efeitos do conjunto de intervengdes associadas aos Trabalhos Preliminares e
Voluntarios e FASE 1-A e 1-B, para o FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

Efeitos Negativos

llha do Sal - Aeroporto
Internacional Amilcar Cabral
(SID)

- Minimizagao/eliminagéo de atuais situagées de riscos tecnolégicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa o fornecimento de energia da rede publica,
e o fornecimento de &gua, como resultado das obras de instalagao de
fontes renovaveis de produgdo de energia para autoconsumo, da
remodelagdo do tanque de &gua potavel e reutilizagdo de aguas
residuais tratadas e das atividades dos bombeiros, respetivamente.

- Melhoria das condi¢des das operagdes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condigdes de
operagao na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condi¢des de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminuig&o do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climaticos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/12/3; TIP; CIS/Si

- Potenciais riscos tecnoldgicos
associados ao funcionamento de
uma incineradora (mas cujas
tecnologias atuais minimizam /
eliminam significativamente
€SSes riscos)

Ocorréncia / Duragao / Efeito
3;TIP;S/ISi

llha de Santiago - Aeroporto
Internacional Nelson Mandela
(RAI)

- Minimizagao/eliminagéo de atuais situagdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Potenciais riscos tecnoldgicos
associados ao funcionamento de
uma incineradora (mas cujas
tecnologias atuais minimizam /
SN EEEEEEEEEEEEEEESR
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Efeitos Positivos

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa o fornecimento de energia da rede publica,
e o fornecimento de &gua, como resultado das obras de instalagdo de
fontes renovaveis de produgdo de energia para autoconsumo, da
remodelacdo do tanque de agua potavel e reutilizacdo de aguas
residuais tratadas e das atividades dos bombeiros, respetivamente.

- Melhoria das condi¢des das operacdes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condicdes de
operagdo na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condigdes de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminuicéo do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; TIP; CISISi

Efeitos Negativos

eliminam
€SSES riscos)

significativamente

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
3;TIP;SISi

liha de S&o Vicente - Aeroporto
Internacional Cesaria Evora
(VXE)

- Minimizag&o / eliminagdo de atuais situagdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa o fornecimento de energia da rede publica,
e o fornecimento de agua, como resultado das obras de instalagao de
fontes renovaveis de producdo de energia para autoconsumo, da
remodelacdo do tanque de agua potavel e reutilizacdo de aguas
residuais tratadas e das atividades dos bombeiros, respetivamente.

- Melhoria das condi¢des das operagbes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condicdes de
operag&o na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condigdes de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminuicéo do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; TIP; CISISi

- Potenciais riscos tecnolégicos
associados ao funcionamento de
uma incineradora (mas cujas
tecnologias atuais minimizam /
eliminam significativamente
€SSEeS riscos)

Ocorréncia / Duragao / Efeito
3;TIP;SISi

llha da Boavista - Aeroporto
Internacional Aristides Pereira
(BVC)

AASE PIAACV

- Minimizagao / eliminagédo de atuais situagdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa o fornecimento de energia da rede publica,
e o fornecimento de &gua, como resultado das obras de instalagdo de
fontes renovaveis de producdo de energia para autoconsumo, da
remodelacdo do tanque de agua potavel e reutilizagdo de aguas
residuais tratadas e das atividades dos bombeiros, respetivamente.

- Melhoria das condi¢des das operacdes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condigdes de
c.)p.e@(“éc.) na J’iftﬁ‘ (.soLn.imJ)ec.te.s Eo.sit.ivc.)s resultantes da melhoria das
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Aeroporto / Aerédromo

Natureza

Efeitos Positivos

condi¢des de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminui¢éo do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; TIP; C/SISi

Efeitos Negativos

Ocorréncia / Duragéo / Efeito
3;TIP;SISi

llha de S&o Nicolau — Aerédromo
de Preguica (SNE)

- Minimizagao / eliminacéo de atuais situacdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Melhoria das condigdes das operagdes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condicbes de
operagao na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condi¢des de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminuicdo do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

1/213; TIP; C/S/Si

Nao identificados

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

llha do Maio — Aerédromo do
Maio (MMO)

- Minimizagao / eliminacéo de atuais situacdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Melhoria das condi¢des das operagdes aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condigdes de
operagao na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condi¢des de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminui¢&o do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; TIP; C/S/Si

Né&o identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito

llha do Fogo — Aerédromo de
Séo Filipe (SFL)

- Minimizagao / eliminacéo de atuais situagdes de riscos tecnologicos
associados a derrames pontuais e escorréncias de aguas com
substancia poluentes

- Melhoria das condigdes das operages aeroportuarias, no global,
resultante das intervengdes, e em particular das condigdes de
operagao na pista com impactes positivos resultantes da melhoria das
condi¢des de operabilidade (aterragens e descolagens) e potencial
diminuigéo do risco de acidente de aviagdo nessas operagdes.

- Aumento da resiliéncia da operacionalidade do aeroporto a riscos e
consequéncias resultantes de eventos climatéricos extremos que
possam colocar em causa a operacionalidade do aeroporto com a
atual pista, que podera aumentar a capacidade de operacionalidade
do aeroporto, em especial em situagdes de emergéncia.

Nao identificados
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Avaliagdo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Natureza
Aeroporto / Aerédromo

Efeitos Positivos Efeitos Negativos
Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2/3; TIP; C/SISi -

SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEDR SN EEEEEEEEEEEEEEESR
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragéo: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;
Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

O quadro seguinte apresenta uma avaliagdo dos principais efeitos resultantes do programa de Medidas Estratégicas do
PIAACV estruturada por cada um dos Padrdes de Desempenho do IFC a que as diversas medidas estdo associadas (para

maior detalhe da ligagéo entre as Medidas e os PD IFC, p.f. consultar Capitulo 6.6.3).

Quadro 6.5.2 | Avaliagéo estratégica de efeitos do programa de Medidas Estratégicas para o FCD “Vulnerabilidades e
Riscos”
Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Néo identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “G_4: Implementar programas de
monitorizagdo de aves e répteis na area de influéncia dos aeroportos e
aerodromos, de forma sistematica e consistente ao longo do tempo de
exploragdo.”; “G_10: Propor a criagdo e dinamizagdo de um
“conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da implementagdo do
PIAACV (que tenha um nicleo comum no pais e com elementos locais (de
cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagéo do
PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar a operacionalizar
e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agdes de indole
ambiental e social do PIAACV)”; “G_11: Implementar programas de
monitorizagdo de qualidade do ar, ruido, emiss@o de poeiras e outros
parametros, com divulgacdo periddica das medidas concretizadas pela
Cabo Verde Airports (e respetivo estado de implementacéo/execugao)
associadas a minimizagao de ruido e vibragdes resultantes das atividades
do aeroporto”; “G_13: Implementar reservatorios de armazenamento de
aguas pluviais para posterior reutilizagéo”; “G_17: Promover a utilizagéo de
combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF) entre as companhias aéreas.”;
“G_18: Implementar medidas de minimizagdo dos impactes associados a
instalagdo de incineradoras de residuos e de ETAR, enquanto elementos
de atrag@o de vida selvagem, nos aeroportos internacionais.”

Padréo de Desempenho 1:
Avaliagao e Gestéo de Riscos e
Impactes Socioambientais

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados a medida: “sid_8: Analise da viabilidade de
estabelecer uma parceria com o Hospital Ramires Figueira no sentido de
encaminhar para a respetiva incineradora os residuos produzidos no
aeroporto, ao invés da opgao de instalagdo de incineradora no aeroporto.”

Efeitos Aeroporto Santiago:

Efeitos positivos associados a medida: “rai_3: Dar continuidade ao projeto
iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os produtores e
comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma otimizagdo da

gestéo do territorio envolvente ao aeroporto (reducéo do risco de birdstrike)”
LA AR REERRRRERRRRRRRRER] RERRRRRRERRRRRRRRRRRRRRRRERRERERERRERRERERE BRERRNRERRERERRERENRNNNDNH,.
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Avaliagéo Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados @ medida: “bvc_3: Implementar medidas de
minimizagdo dos impactes da incineradora de residuos e da ETAR
enquanto elementos de atragdo de vida selvagem.”; “bvc_4: Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervengdes
no aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”; “bvc_5: Realizar agdes
de informacao junto das populacbes mais proximas do aeroporto (e.g.
Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes) durante as
fases de construgdo e de exploragéo, bem como formas de minimizar as
suas consequéncias no seu dia a dia.”

Efeitos Aerédromo Sao Nicolau:

Efeitos positivos associados a medida: “sne_2: Melhorar a eficiéncia de
drenagem de aguas pluviais no perimetro da pista”; “sne_4: Realizar acbes
de sensibilizagdo da comunidade relativas a necessidade de
diminuir/eliminar a criagdo e pastagem do gado nas imediagbes do
aeroporto.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito

11213; P; CIS/Si -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Néo identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “G_3: Instalar sistemas de
iluminag&o de emergéncia nos aeroportos e aerédromos que néo dispdem
Padrao de Desempenho 2: de iIumirlagéo noturna, para salyaguardar si’tu.agbeis de necessidade dg
Condigdes de Emprego e evacuacéo noturna (ex. aSS|§teQC|a medlcg). ; “G_jﬁ: Construir
Trabalho reservatorios de agua de emergéncia (para as areas sociais e para 0s
bombeiros).”

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragéo / Efeito
1/2/3; P; C/SISi -

Efeitos Aeroporto Sal: Nao identificados
Efeitos positivos associados a medida: “sid_8: Anélise da viabilidade de
estabelecer uma parceria com o Hospital Ramires Figueira no sentido de
encaminhar para a respetiva incineradora os residuos produzidos no
aeroporto, ao invés da opgao de instalagdo de incineradora no aeroporto.”;
G_17: Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis
(SAF) entre as companhias aéreas.”

Efeitos Aeroporto Santiago:
Efeitos positivos associados a medida: “rai_3: Dar continuidade ao projeto

Padro de Desempenho 3: iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os produtores e
Eficiéncia de Recursos e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma otimizagéo da
Prevencao da Poluicio gestdo do territorio envolvente ao aeroporto (redug&o do risco de birdstrike)”

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados @ medida: “bvc_4: Eliminar os passivos
ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervengdes no
aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”

Efeitos Aerédromo Sao Nicolau:

Efeitos positivos associados a medida: “sne_3 Ponderar a inclusdo de
solugbes de produgéo de energia renovavel no aerédromo, devidamente

adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo”
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos
Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito
1/2/3; P; CIS/Si -

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos: Néo identificados

Efeitos positivos associados as medidas: “G_6: Propor a presenga de um
posto sanitario em todos os aeroportos e aerédromos (em articulagéo com
o Instituto Nacional Saude Publica e Delegacias de Saude), de forma a
garantir o controlo de doengas (ex. malaria).”; “G_11: Implementar
programas de monitorizag&o de qualidade do ar, ruido, emiss&o de poeiras
e outros parametros, com divulgagéo periddica das medidas concretizadas
pela Cabo Verde Airports (e respetivo estado de implementagéo/execugao)
associadas a minimizagao de ruido e vibragdes resultantes das atividades
do aeroporto”; “G_18: Implementar medidas de minimizagao dos impactes
associados & instalacéo de incineradoras de residuos e de ETAR, enquanto
elementos de atragdo de vida selvagem, nos aeroportos internacionais.”

Efeitos Aeroporto Santiago:

Efeitos positivos associados a medida: “rai_3: Dar continuidade ao projeto
iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os produtores e
comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma otimizagéo da
gestdo do territério envolvente ao aeroporto (redugdo do risco de
birdstrike).”

Efeitos Aeroporto S&o Vicente:

Efeitos positivos associados a medida: “vxe_3: Agbes de sensibilizagéo da
comunidade para ndo descarte de residuos/potencial alimento para aves
nas imediagdes do aeroporto.”; “vxe_6: Analise aprofundada das condicbes
e caracteristicas de drenagem da bacia hidrografica onde esta localizado o
aeroporto de modo a desenvolver um projeto de intervencéo de minimize

as ocorréncias de cheias e inundagdes na zona da pista”.

Padréo de Desempenho 4:
Saude e Seguranga da
Comunidade

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “bvc_2: Desenvolver agées de
comunicagao e sensibilizagéo para evitar a criagdo de pombos nas zonas
envolventes ao aeroporto”; “bvc_3: Implementar medidas de minimizagao
dos impactes da incineradora de residuos e da ETAR enquanto elementos
de atracéo de vida selvagem.”; “bvc_4: Eliminar os passivos ambientais que
ficaram por solucionar em anteriores intervengdes no aeroporto (e.g.
estaleiro de obra abandonado).”; “bvc_5: Realizar agées de informagao
junto das populagdes mais proximas do aeroporto (ex. Rabil) sobre os
impactes que podem esperar (ruido, vibragbes) durante as fases de
construgéo e de exploragdo, bem como formas de minimizar as suas

consequéncias no seu dia a dia.”

Efeitos Aerédromo Sao Nicolau:
Efeitos positivos associados a medida: “sne_2: Melhorar a eficiéncia de

drenagem de aguas pluviais no perimetro da pista”; “sne_4: Realizar agdes
de sensibilizagdo da comunidade relativas & necessidade de
diminuir/eliminar a criagdo e pastagem do gado nas imediagdes do

aeroporto”.

Ocorréncia / Duragao / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

11213; P; C/SISi -

Né&o identificados Né&o identificados

Padrao de Desempenho 5:

Aquisicéo de Terra e Ocorréncia / Duragéo / Efeito Ocorréncia / Duragio / Efeito
SN EEEEEEEEEEEEEEEESR
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Natureza

Efeitos Positivos

des e Riscos”

AiRPORTS

AAAAAAA

Reassentamento Involuntario

Efeitos Negativos

Padréo de Desempenho 6:
Conservagéo da Biodiversidade
e Gestdo Sustentavel de
Recursos Naturais Vivos

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos associados as medidas: “G_4: Implementar programas de
monitorizagdo de aves e répteis na area de influéncia dos aeroportos e
aerodromos, de forma sistematica e consistente ao longo do tempo de
exploragéo.”; “G_13: Implementar reservatérios de armazenamento de
aguas pluviais para posterior reutilizagdo”; “G_10: Propor a criagdo e
dinamizagdo de um “conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da
implementagéo do PIAACV (que tenha um nucleo comum no pais e com
elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga
e governagao do PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar
a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das
acdes de indole ambiental e social do PIAACV)"; “G_18: Implementar
medidas de minimizagdo dos impactes associados a instalagdo de
incineradoras de residuos e de ETAR, enquanto elementos de atracéo de
vida selvagem, nos aeroportos internacionais.”

Efeitos Aeroporto Sal:

Efeitos positivos associados a medida: “sid_5: Agdes de sensibilizagdo
contra a extragdo ilegal de areias nas dunas e praias.”

Efeitos Aeroporto Séo Vicente:

Efeitos positivos associados a medida: “vxe_2: Aces de reflorestagdo com
espécies autéctones e adaptadas ao quadro climatico promovendo a
preservagao e melhoria das areas protegidas locais.” (tornado os territérios
mais resilientes as AC)

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “bvc_3: Implementar medidas de
minimizagdo dos impactes da incineradora de residuos e da ETAR
enquanto elementos de atragdo de vida selvagem.”; “bvc_4: Eliminar os
passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervencgées
no aeroporto (e.g. estaleiro de obra abandonado).”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; CIS/Si

Nao identificados

Ocorréncia / Duragéo / Efeito

Padréo de Desempenho 7:
Povos Indigenas / Comunidades
Locais Vulneraveis

Efeito para todos Aeroportos/Aerédromos:

Efeitos positivos associados as medidas: “G_10: Propor a criagdo e
dinamizagdo de um “conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da
implementagdo do PIAACV (que tenha um nucleo comum no pais e com
elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga
e governagdo do PIAACV, para debater questdes, potencialidades, ajudar
a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das
acdes de indole ambiental e social do PIAACV)”

Efeitos Aeroporto Boavista:

Efeitos positivos associados a medida: “bvc_5: Realizar agdes de
informagéo junto das populagdes mais proximas do aeroporto (e.g. Rabil)
sobre o0s impactes que podem esperar (ruido, vibrages) durante as fases
de construgdo e de exploragdo, bem como formas de minimizar as suas
consequéncias no seu dia a dia.”

Ocorréncia / Duragao / Efeito

1/213; P; CISISi

Nao identificados

Ocorréncia / Duragao / Efeito
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Avaliagao Estratégica de Efeitos Ambientais FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Natureza
Padrao IFC

Efeitos Positivos Efeitos Negativos

Néo identificados Néo identificados

Padréo de Desempenho 8:

Patriménio Cultural Ocorréncia / Duragdo / Efeito Ocorréncia / Duragao / Efeito

SN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LA R R R R RRRRERRRRRRRRERRRRRRRRRRRRRRRNRNRN.] SN EEEEEEEEEEEEEND
Legenda: Ocorréncia: 1 - Curto Prazo; 2 - Médio Prazo; 3 - Longo prazo; Duragao: T -Temporario; P - Permanente; Efeito: C - Cumulativo; S - Secundario;
Si - Sinergético. N.A. — Nao Aplicavel.

6.5.6 Recomendagoes
Verificou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B s&o
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal
resultou precisamente também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das
rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas assumisse uma estratégia coesa e

articulada de intervengao material e “imaterial” nos territérios abrangidos.

Neste contexto, estando as recomendagdes que poderiam minimizar os efeitos negativos praticamente todas vertidas nas
Medidas Estratégicas do PIAACV, no &mbito do presente FCD identificam-se ainda um conjunto de recomendacdes que,
na sua maioria, tém o objetivo de essencialmente maximizar potenciais efeitos positivos identificados num quadro de
governanga mais global, que extravasa 0 &mbito e competéncia de intervengdo do PIAACV e da Cabo Verde Airports,
sugerindo que seja da responsabilidade da articulagdo das entidades publicas da administragdo local e nacional com a
competéncia nas devidas matérias. De salientar que sdo identificados os casos em que as recomendagdes sao

especificamente da responsabilidade da Cabo Verde Airports com a referéncia “(CVA)”.

Quadro 6.5.4 | Recomendagdes no ambito do FCD “Vulnerabilidades e Riscos”

Recomendagoes

Incentivar e apoiar os municipios na disponibilizagéo de informag&o no terreno sobre riscos, por exemplo Risco associado
a Ciclones/Tempestades/Depressdes, Risco associada a poeiras/"Bruma Seca” em locais estratégicos de modo a chegar
ao maior numero de pessoas possivel — informagao de previsdo de acontecimento e medidas de prote¢do adequadas
Criar medidas urgentes para reduzir a sua vulnerabilidade aos choques econdmicos e climaticos inesperados.

Reforgar as politicas e opges sustentaveis ao nivel do ordenamento do territdrio e urbano, de modo a aumentar a resiliéncia
costeira, através de uma combinagdo de infraestruturas verdes e cinzentas, como forma rentavel de reduzir o risco de
inundagdes, a0 mesmo tempo que aumenta os atrativos turisticos e o potencial da economia azul.

lIha de Séo Vicente: Ponderagéo, por parte das entidades com competéncia em ambiente e ordenamento do territorio
locais e nacionais (nomeadamente, delegacdo do MAA, DNA e Camara Municipal de S&o Vicente, entre outras) do projeto
de expansdo / loteamento do aglomerado de S&o Pedro para a zona nordeste, ao longo do perimetro de jurisdicéo e
serviddo aeroportuaria (que impede a construcdo de habitagdes), tendo em consideragdo que esse € um local de
confluéncia e descarga de uma densa rede de drenagem de linhas de agua, especialmente de regime torrencial, com
elevada vulnerabilidade a erosdo hidrica dos solos. A localizagdo dessa area de expanséo, e do proprio aeroporto, é
precisamente na area de drenagem de toda a bacia que os e o proprio aeroporto tem sofrido impactes ao nivel de
inundagdes e erosdo. Assim, recomenda-se que o referido projeto seja reavaliado tendo em consideragdo ndo s6 a
Lesiliéncia do mgs.m.o.é.s.Altgragc")es CIiméticas. SIC(.Jrr.] .eeis()dios de., por um lado, temEte.st.a(.ie.s.e.eJt)i.sédios de chuvas
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Recomendagoes

torrenciais mais intensas e por periodos de tempo mais longos, e por outro, com periodos de seca mais agravados (o que

aliado a chuvas torrenciais aumenta significativamente o risco de erosao hidrica). Essa avaliagdo devera igualmente ter

em conta a exposicao dessa localizacdo da expansdo ao nivel do ruido resultante das operacoes e atividade aeroportuaria.

Criagdo de um grupo de trabalho entre as diversas entidades com competéncia na ilha ao nivel dos recursos hidricos,
ambiente, socioeconomia, agricultura, entre outros, com vista a analisar e propor agdes que permitam o aumento do
armazenamento de agua para as populagdes, pois a atual estratégia ao nivel da aposta no turismo e aumento do fluxo de
visitantes ira resultar num aumento de necessidades a este nivel (quer por parte dos visitantes, quer de trabalhadores que
se deslocam entre ilhas para responder as necessidades de trabalho), e em simultdneo, os cenarios previstos relativos as
Alteraces Climaticas preveem o aumento das situagdes de secas e consequente escassez.

Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutencdo de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas

medidas de manuseamento, acondicionamento e prevencdo de derrames (a desenvolver no ambito do Plano de Agédo

Ambiental e Social. (CVA)

Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutencéo, da responsabilidade dos stakeholders, e respetivas

medidas de manuseamento, acondicionamento e prevencdo de derrames.

Ilha da Boavista: Garantir iluminagdo adequada nos acessos ao aeroporto, reduzindo riscos rodoviarios quando existirem
V0OS noturnos.

6.6 Fatores Criticos para a Decisdo Transversais

Para além dos FCD acima referidos, considerou-se pertinente abordar a Governanga e Governagéo para a A¢do e 0
Contributo para os ODS 2030 e para os Padroes de Desempenho do IFC como Fatores Criticos para a Decisao
Transversais (FCDT), dada a sua importéncia e carater fundamental a salvaguardar pelo PIAACV para a sustentabilidade
de um territério como as ilhas de Cabo Verde, e por serem resultado da anélise conjunta e contributo conjunto dos outros
FCD propostos.

6.6.1. Governancga e Governagao para a Agao
Aanalise ao FCDT Governanga e Governagao no ambito do PIAACV pretende identificar e articular os interesses, recursos

e agdes da responsabilidade de cada entidade interveniente na AASE e em todo o processo de implementagéo do Plano,
constituindo um elemento promotor da sua eficiéncia e monitorizagdo. A governanga permite aproximar os cidadaos das

institui¢des, salientando-se os cinco principios cumulativos que estdo na base de uma boa governanga:

o Abertura: transparéncia e comunicagao das decisdes;

o Participagéo: envolvimento dos cidaddos na elaboragéo e aplicagéo das opgdes;

o Responsabilizagéo: clarificagdo do papel de cada interveniente no processo de decis@o e a consequente
aplicagéo das suas atribuicoes;

o Eficacia: decisdes tomadas no momento e a um nivel adequado;

o Coeréncia: articulagdo entre as diversas politicas praticadas.

E neste contexto que a presente analise pretende:

o Por um lado, avaliar de que forma a proposta de PIAACV disponibiliza a informag&o as diversas entidades,
partes interessadas e populagdo relativamente as opgdes do plano, especificamente das suas medidas e
intervencgdes, de que forma promove agdes de comunicagao, divulgagéo e discussao das variadas probleméticas
e solugdes;
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o Por outro, propor um quadro de governanca e governagao, identificando as entidades as quais, em virtude das
suas responsabilidades especificas, sdo suscetiveis de interessar os efeitos resultantes da implementagédo do
PIAACV efou tém participacdo direta ou indireta na operacionalizagéo, monitorizagdo das opgdes previstas no
Plano.

Neste contexto, importa dar destaque ao Plano de Envolvimento de Partes Interessadas (PEPI) desenvolvido pela
Cabo Verde Airports para a Fase 1-A do PIAACV (que se perspetiva que seja desenvolvido de forma similar para

as restantes fases e também no conjunto da aplicagdo das Medidas Estratégicas do PIAACV).

Esse plano contém, entre outros aspetos, informagdes especificas sobre o0 envolvimento das partes interessadas
para cada aeroporto e quaisquer atividades de envolvimento realizadas no ambito da avaliagédo ambiental e social.
Para além disso, define j& o mecanismo para reclamagdes da comunidade (Community Grievance Mechanism —
CGM) que permita a apresentacéo e gestdo de reclamagdes da comunidade (incluindo reclamagdes anonimas),

tendo em conta que o PIAACV abrange as 7 infraestruturas aeroportuarias de Cabo Verde.

Todo este processo é revelador que a populagao local precisa de mecanismos que gerem confianga para expressar
e resolver preocupagdes relacionadas com um determinado projeto de desenvolvimento e que, por seu turno, as
empresas precisam de encontrar formas eficazes, coerentes e transparentes de responder as preocupagdes da

comunidade.

E fundamental que o envolvimento das partes interessadas comece cedo no processo de desenvolvimento do
projeto, influenciando as decisdes iniciais e a gestdo continua de riscos e impactes. Isso inclui identificar as partes
interessadas, divulgar informagdes, antecipar conflitos, formar parcerias e envolver a comunidade na fiscalizagdo

do projeto. Além disso, o envolvimento previne conflitos e estabelece relagdes de confianca.

Além das consultas, é essencial fornecer informagdes relevantes sobre o projeto as Comunidades Afetadas e outras

partes interessadas, cobrindo seus objetivos, riscos, impactes e medidas de mitigagéo.
Nesse contexto, o0 PEPI foi desenvolvido com os seguintes objetivos:

o  Estabelecer uma estratégia sistemética de envolvimento das partes interessadas, que ajudara os Mutuérios a
criar e manter uma relag&o construtiva com as partes interessadas e, em particular, com as partes afetadas pelo
projeto.

o Avaliar o nivel de interesse das partes interessadas e apoio para o projeto e permitir que as suas opinides sejam
consideradas na concegao do projeto e desempenho ambiental e social.

o  Promover e proporcionar meios para o envolvimento eficaz e inclusivo das partes afetadas pelo projeto durante
todo o ciclo de vida do projeto sobre questées que poderiam afeta-las.

o  Garantir que informagéo apropriada sobre 0s riscos e impactes ambientais e sociais do projeto seja divulgada
as partes interessadas de modo oportuno, acessivel, compreensivel e adequado.

o  Garantir que as comunidades afetadas pelo projeto tenham meios acessiveis e inclusivos para apresentar
questdes e queixas, e permitir que os Mutuarios respondam e administrem tais questées e queixas.

As agdes previstas no PEPI desenvolvido concentram-se nos trabalhos da primeira fase de investimento (trabalhos

preliminares, voluntarios e ambientais) e da Fase 1-A e incluem todos os aeroportos e aerodromos abrangidos pelas
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atividades do projeto. Desde logo, foram trabalhadas de modo a alinharem-se com as agdes realizadas no contexto da
AASE do PIAACV, uma vez que ja se tinham iniciado os trabalhos da definicdo de ambito, e servirdo para coordenar as
iniciativas destinadas a mitigar impactes e criar valor social durante a fase de construgao do projeto, seguindo as diretrizes

dos padrdes de desempenho da IFC e do Quadro Ambiental e Social (QAS) do Banco Mundial.

O PEPI proposto enquadra, assim, as varias iniciativas que serdo introduzidas para descrever as principais agdes de
envolvimento das partes interessadas na mitigagdo dos impactes na comunidade e na criagdo de valor social durante a

fase de pré-construgéo e construgéo.

Adicionalmente, e desde o inicio do desenvolvimento da AASE, foi posto em pratica todo um processo de transparéncia,
consulta e envolvimento, que envolveu a equipa da AASE bem como da ASA - Aeroportos e Seguranga Aérea e da Cabo
Verde Airports. Durante os meses de junho e julho de 2023, periodo que antecedeu o inicio da concesséo da CVA, foi
realizado um conjunto de trabalhos de campo e prospegéo e de reunides e consultas com o propdsito de identificar e
estabelecer contacto com todas as partes interessadas em cada area alvo do PIAACV, bem como compreender os

desafios especificos enfrentados em cada uma.

O quadro seguinte apresenta o conjunto de entidades consultadas. De referir que, em todas as sessdes/reunides, foi feita
uma breve apresentagéo das intervengdes previstas para as Fases 1-A e 1-B do PIAACV e de exemplos de conjuntos de
medidas estratégicas potenciais. Destaca-se o facto de diversos contributos das reunides terem resultado em Medidas

Gerais e Especificas do PIAACV propostas pela equipa da AASE a Cabo Verde Airports.

O projeto a implementar com o PIAACV pode criar oportunidades para que as populagdes locais, e 0s seus representantes
(associacoes, ONG, etc.), participem e beneficiem de atividades que poderdo efetivamente ajuda-los ou proporcionar
condi¢Bes que apoiem a concretizagdo das suas aspiragdes de melhores condicdes sociais e econdmicas, assumindo-se
como parceiros no desenvolvimento. Todos so chamados para a gestao dos riscos e impactes de suas atividades

(Governo, empresas privadas e populagoes).

Quadro 6.6.1 | Entidades e Partes Interessadas consultadas durante os trabalhos e consulta de campo da AASE no ano de
2023
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Entidades consultadas ' Método |
ASA - Aeroportos e Seguranca Aérea: Aeroporto Internacional Nelson Mandela RS;JS?::O 0532 06 de junho
ANAS - Agéncia Nacional de Agua e Saneamento
. Quercus - Cabo Verde
Santiago Direcéo Geral do Patriménio Reunido 2223 de junho
Plataforma das ONG
Cémara Municipal da Praia (departamento social)
Camara Municipal do Tarrafal (departamento social)
Associagao Amigos da Natureza
Sao Bi9 sfera - . Reunido .
Vicente Camara Municipal (departamento social) Visita 07 a 09 de junho
Delegacéo do Ministério de Agricultura e Ambiente
ASA — Aeroportos e Seguranca Aérea: Aeroporto Internacional Cesaria Evora
Associagao de Cha de Matias
Delegacédo do Ambiente do Sal
sal Cémara Municipal do Sal Reunido 9-11 de junho
Associagao Biodiversidade Visita
ASA - Aeroportos e Seguranca Aérea (Conselho de Administracéo) e
Aeroporto Internacional Amilcar Cabral
ASA - Aeroportos e Seguranca Aérea: Aeroporto Internacional Aristides
Pereira
SDTUBM Reuniéo
Boavista Associagao Bios Cabo Verde Visi 19 a 23 de junho
X L . isita
Camara Municipal (departamento Social)
Associagao Cabo Verde Natura 2000
Aguas e Energia da Boa Vista
ASA — Aeroportos e Seguranga Aérea: Aerédromo do Maio Reunido
Maio Fundagao Maio Biodiversidade Visi 24 a 26 de junho
A " . isita
Camara Municipal (Departamento social)
S5 ASA — Aeroportos e Seguranga Aérea: Aerodromo de Sao Nicolau .
ao N . S Reunido .
Nicolau Camara !\/IunlmpfaI.Rl'b(.elra Bravg ‘ Visita 26 a 29 de junho
Delegacéo do Ministério da Agricultura e Ambiente
. ASA - Agrgportos e Seguranca Aérea: Aerédromo do Fogo Reunido | 30 de junho a 02 de
0go Projeto Vito Visi )
isita julho

Cémara Municipal de S&o Filipe

Os diagnosticos realizados, entre junho e julho de 2023, representam uma profunda anélise das questbes sociais,

ambientais e econémicas que suscitam preocupagdes nas sete localidades abrangidas pelo PIAACV. E destacado no

PEPI, tendo por base o trabalho desenvolvido desde o Relatério de Definicdo de Ambito da AASE, que as partes

interessadas que foram consultadas e contactadas demonstraram um apoio favoravel as intervengdes previstas. No

entanto, também expressaram suas inquietagdes nas areas social € ambiental.

No contexto social, as principais preocupagdes envolvem as comunidades circundantes aos aeroportos e aerédromos. A

seguranca nas imediagdes dos aeroportos foi destacada como uma preocupagdo significativa, o que implica a

necessidade de sensibilizar as populagbes para os riscos associados a presenga do aeroporto. Além disso, as

comunidades vulneraveis e questdes sociais subjacentes foram identificadas como pontos de atengéo, ressaltando a

necessidade de investimento em infraestruturas sociais, com énfase na construgdo de habitagdo social nas ilhas com

maior crescimento turistico.
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Outras preocupacdes sociais incluem a implementagdo de projetos de apoio social € combate a pobreza, reabilitagdo de
habitagdes e compensagédo nos casos em que terras sao confiscadas para projetos aeroportuarios. Também foi enfatizada
a importancia de combater as construgdes clandestinas existentes e abordar o desemprego juvenil, bem como intervir em

questdes sociais prementes como 0s consumos aditivos e a prostituicao.

No ambito ambiental, ha apreensao quanto a presenga de aves e outros animais em algumas zonas junto / na envolvente
das infraestruturas aeroportuarias. Isso suscita a necessidade de realizar um trabalho de sensibilizagdo junto aos
criadores de animais para minimizar essa presencga. A presenca de pontos de agua e animais, como ruminantes, foi
identificada como um dos fatores que atraem aves e houve uma recomendacdo para proibir tais atividades nas

proximidades dos aeroportos.

Outras preocupagdes ambientais abrangem a conservagao das reservas naturais nas ilhas turisticas, a prote¢éo contra a
eroséo costeira, a preservagdo da biodiversidade e a melhoria do tratamento de residuos solidos. A possibilidade de
instalar uma incineradora nos aeroportos também foi levantada como uma consideragdo importante. Além disso, a
iluminagao nas areas aeroportuarias foi identificada como tendo um impacte nas aves marinhas. Foi observada a presenca

de espécies endémicas, incluindo aves e répteis, nas ilhas, que também devem ser consideradas nas agdes futuras.

Essas preocupagdes estéo alinhadas com os FCD definidos na AASE, que abrangem a qualidade de vida e infraestruturas
ambientais, valores e recursos naturais e paisagisticos, governanga e coesdo comunitéria, bem como vulnerabilidades e

riscos, em especial a resiliéncia e adaptacéo as alteragdes climaticas.

E importante destacar que as preocupacdes relacionadas a questdes sociais, especialmente aquelas ligadas as
comunidades nas areas circundantes dos aeroportos/aerédromos, serdo tratadas em detalhes no plano de Medidas
Estratégicas do PIAACV, com o apoio da rede de parceiros locais, desenvolvido e implementado como parte de sua
politica de responsabilidade social. As instituigdes consultadas, tendo demostrado um compromisso solido e uma
disposicdo notavel para abordar as preocupagoes identificadas podem desempenhar um papel influente nessa rede,
fornecendo assisténcia, informagdes e apoio tanto a CVA quanto as familias, estando muitas dessas entidades ja
ativamente envolvidas em projetos sociais e comunitarios. As ONG e OCB, sobretudo, podem facilitar a comunicagéo com
as comunidades e garantir que suas necessidades sejam adequadamente consideradas, contribuindo assim para um

desenvolvimento aeroportuario mais inclusivo e sustentavel em Cabo Verde.

E assumido pela Cabo Verde Airports que o processo de consulta as partes interessadas no ambito da implementago
do PIAACV é continuo e estard em curso a medida que o projeto avanga, garantindo a abordagem adequada das
preocupacdes e necessidades ja identificadas, além de permitir a identificagdo e resolugéo de novas questdes que possam

surgir no decorrer da sua concretizagéo.

Em suma, conclui-se que o processo de governanga ao longo do desenvolvimento do PIAACV assegurou, de forma
expressiva, as preocupagdes e principios de um processo de envolvimento e participacdo, sendo de destacar todas as

agdes de envolvimento de partes interessadas que estéo previstas pelo PEPI para as fases de pré-construgdo, de
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construcédo e de operago (i.e. agbes que devem ser implementadas de forma continua) perspetivam um bom nivel de
governanga e governagao, contribuindo de forma eficaz para os principios de uma AASE e dos principios e padrdes da

IFC e dos ODS 2030. Essas agdes séo apresentadas no Anexo 10.3.

E igualmente fundamental continuar a assegurar todas as agdes de envolvimento, consulta e comunicagao previstas ao
longo da Fase 1-B e de toda a implementagdo das Medidas estratégicas do PIAACV, sendo de realgar que uma das
medidas previstas pressupde precisamente: a Medida Geral “G_10: Propor a criagdo e dinamizagdo de um
“conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da implementagéo do PIAACV (que tenha um ntcleo comum no pais e
com elementos locais (de cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanga e governagao do PIAACV, para debater
questdes, potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para desenvolver diversas das agoes de
indole ambiental e social do PIAACV)".

O PEPI também propde toda uma estrutura organizacional e de responsabilidades para o processo de governanga e

governagéo que se considera adequado.

Como resultado de todo o processo de andlise que antecedeu o presente RAS, identifica-se no Quadro 6.6.2 o Quadro
de Governanga para a Agdo no ambito da AASE do PIAACV

Quadro 6.6.2 | Quadro de Governanga para a Agao no ambito da AASE do PIAACV

Entidades Contexto de Agédo

- Implementar o PIAACV,;
- Desenvolver a fase de monitorizagdo do PIAACV e da AASE do PIAACV;

- Cumprir ou fazer cumprir as medidas presentes na Declaragédo Ambiental e Social da AASE do
PIAACV;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga, governagao e participagdo publica.
- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV e do PEPI.

- Manter atualizadas as opgdes do PIAACV em fungéo do envolvimento e dindmica evolutiva do setor e
dos territdrios

Cabo Verde Airports

- Manter atualizadas as orientagdes estratégicas com incidéncia na conservagéo da natureza, 0s
diagndsticos e informagéo de referéncia, objetivos e metas ambientais a diferentes prazos em diversos
e . dominios ambientais;

Ministério da Agricultura o B
e Ambiente / Diregdo - Implementar/acompanhar e monitorizar algumas das recomendagbes da AASE;

Nacional de Ambiente - Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governancga e governagéo do PIAACV;

- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

- Manter atualizadas as orientagdes estratégicas com incidéncia no setor dos transportes aéreos e
estratégias de transporte e turismo;

Ministério do Turismo e | - Implementar acompanhar e monitorizar algumas das recomendagbes da AASE;
Transportes - Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Ministério do Estado, da | - Desenvolver as agbes associadas ao apoio previsto pelo PIAACV nas Medidas Estratégicas;
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SGED S Contexto de Agédo

Familia, Incluséo e
Desenvolvimento Social

- Implementar acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanca e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Ministério da Cultura e
das Industrias Criativas
e Ministro do Mar

- Desenvolver as agdes associadas ao apoio previsto pelo PIAACV nas Medidas Estratégicas;
- Implementar/acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governacéo do PIAACV;

- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Ministério das
Infraestruturas,
Ordenamento do
Territério e Habitagao

- Manter atualizadas as orientacées estratégicas e politicas com incidéncia no setor das infraestruturas,
ordenamento do territorio e da habitacéo;

- Implementar / acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Ministério da Educacao

- Manter atualizadas as orientagdes estratégicas e politicas com incidéncia no setor da educacéo e
formagao;

- Implementar/acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Ministério da Saude

- Manter atualizadas as orientagdes estratégicas e politicas com incidéncia no setor da saude;
- Desenvolver as agdes associadas ao apoio previsto pelo PIAACV nas Medidas Estratégicas;
- Implementar / acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;

- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

ASA - Aeroportos e
Seguranga Aérea;
Companbhias aéreas;
Handlers; Fornecedores
(de bens e servigos);
Operadores turisticos

- Apoiar na implementag&o do PIAACV, segundo diretrizes da CVA,;
- Desempenhar fungdes no modelo de governanca e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Municipios

- Implementar as politicas de ordenamento do territorio e de desenvolvimento local;

- Implementar / acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga e governagao e participagéo publica;

- Desempenhar as respetivas fungdes no modelo de governanga e governagéo do PIAACV;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV.

Organizagoes Nao
Governamentais (ONG)

- Acompanhar a implementag&o do PIAACV, em especifico das Medidas Estratégicas;

- Desenvolver as agdes associadas ao apoio previsto pelo PIAACV nas Medidas Estratégicas;
- Implementar / acompanhar e monitorizar algumas das recomendagdes da AASE;

- Promover a informag&o, cooperagao e participagéo civica;
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- Incentivar o debate e a analise critica das intervengdes e medidas a implementar;

- Fomentar e apoiar os processos de governanga, governacao e participacéo publica.

- Apoiar as atividades de protegao dos valores naturais e culturais na area de intervengéo;
- Acompanhar e fornecer dados para a fase de monitorizagéo do PIAACV;
- Fomentar o intercambio de informagdes e experiéncias com as entidades publicas e privadas.

Por sua vez, 0 Quadro 6.6.3 apresenta a matriz de identificacdo das responsabilidades especificas de cada entidade na

implementagédo, acompanhamento e monitorizagdo das recomendagdes de cada FCD.

Quadro 6.6.3 | Quadro de Governanga para a Agao no ambito do PIAACV, por recomendagao da AASE

Recomendagao

Fase de
implementagao ou
desenvolvimento

Entidade responsavel /

Envolvida

FCD QUALIDADE DE VIDA E INFRAESTRUTURAS AMBIENTAIS

Rec_1.1:

Estudar mecanismos para gerir a press@o sobre o mercado imobiliario e o custo da
habitagdo devido ao aumento do turismo e da procura de trabalhadores (intemos e
externos), minimizando a tendéncia de degradagao das condigdes sociais (recomendagao
comum com o FCD “Governanga e Coesao Comunitaria”)

Implementagdo do PIAACV

Administragdo Publica
Nacional e Local

Rec_1.2:

Articulagdo entre as autoridades com competéncia em matéria de turismo e gestdo de
infraestruturas ambientais e abastecimento de agua, de forma a analisar a capacidade de
carga e resposta das diversas ilhas perante um potencial aumento do fluxo de
visitantes/turistas.

Implementagéo do PIAACV

Administragdo Publica
Nacional e Local

Rec_1.3:
Propor a monitorizagdo de saude (sistema auditivo e respiratério, dores de cabega,

~ S ~ o Fases 1-Ae 1-B CVA
depresséo, problemas psicologicos, perturbagdes do sono, ...), de forma a identificar (e
atuar sobre) eventuais alteragdes nos padrdes de saude das populagées na envolvente
Rec_1.4:
Otimizar 0s proc_edimentqs de navegagao durante o ~ciclo LTO - aterragem e descolagem Implementagdo do PIAACY ASA
(subidas e descidas continuas) — e tempos de rotagéo por forma a reduzir o consumo de
combustivel das aeronaves
Rec_1.5: Administracio Pobli
Reativagdo do projeto Garga Vermelha existente na ilha de Sao Vicente de gestdo de | Implementagéo do PIAACV ministragao Fuo'ica
. . ) ) Nacional e Local
residuos de 6leos e derivados de hidrocarbonetos
Rec_1.6:
llha da Boavista: Refor¢ar os contactos com a camara municipal para aumentar a Implementacio do PIAACY CVA
periodicidade da recolha de residuos e o afastamento dos contentores da cerca do P ¢
aeroporto (CVA).
Rec_1.7:
Ilha da Boavista: Avaliar a viabilidade técnica e financeira de substituir a construcéo de . s
uma ETAR no aeroporto pela drenagem das aguas residuais para a ETAR existente nas Fase de Pré-Construgdo da CVA
A ; ; ) . ; Fase 1-B
imediagbes do mesmo (gerida pela Aguas e Energia da Boa Vista), em conformidade com
o sugerido pela AEB (CVA).
Rec_1.8: - R
Fase 1-A Administragdo Publica

Ilha do Fogo: Ponderar, por parte do Governo de Cabo Verde, a efetiva necessidade de

V00S noturnos Jpara além de situagdes de emergénc@, salvaauardando as situa'c;c')es de
| SN EEEEEEEEEEEESN am LB B} EEEEEEEN EEEN
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evacuagao noturna através da instalagdo de um sistema de iluminagdo de emergéncia
(CVA).

FCD VALORES E RECURSOS NATURAIS E PAISAGISTICOS

Rec_2.1:

Implementar Planos de Gestao de Materiais Perigosos da manutengéo de equipamentos
e viaturas da CVA e respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e
prevencéo de derrames (a desenvolver no ambito do Plano de Agao Ambiental e Social).
(recomendagao comum com o FCD “Vulnerabilidades e Riscos”)

Implementagéo do PIAACV

CVA

Rec_2.2:

Ilha da Boavista: Analisar, no ambito do Plano de Gestéo de Vida Selvagem do aeroporto,
plano que abrange um raio de 13 km em torno do aeroporto, solugdes ja implementadas
em outros aeroportos com contextos similares ao da Boavista (proximidade a areas
protegidas) e verificar a sua potencial adequabilidade. (CVA)

Implementagdo do PIAACV

CVA

Rec_2.3:

llha da Boavista: Analisar a possibilidade de estabelecer acordos com as ONGs BIOS e
Natura 2000, entre outras, para fazer a limpeza e sinalizagao do espago e a monitorizagao
de espécies na Lagoa de Rabil. (CVA)

Implementagéo do PIAACV

CVA

Rec_2.4:

llha do Maio: Celebrar e implementar acordos com a ONG Fundagéo Maio Biodiversidade
para limpeza, sinalizagéo e monitorizagao de espécies nas Salinas de Porto Inglés. (CVA)

Implementagdo do PIAACV

CVA

FCD GOVERNANGA E COESAO COMUNITARIA

Rec_3.1:

Estudar mecanismos para gerir a pressdo sobre o mercado imobiliario e o custo da
habitagdo devido ao aumento do turismo e da procura de trabalhadores (internos e
externos), minimizando a tendéncia de degradacéo das condices sociais (recomendagéo
comum com o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas”)

Implementagéo do PIAACV

Administragéo Publica
Nacional e Local

Rec_3.2:

Articular a oferta de transporte aéreo com o transporte maritimo em cada ilha (ex. dias
diferentes), permitindo uma melhor articulagéo e oferta global de acessibilidade as ilhas

Implementagéo do PIAACV

Administragéo Publica
Nacional

Rec_3.3:

Analisar a possibilidade de articular as agdes a implementar nos aeroportos e aerédromos
com as acdes que estdo a ser desenhadas para os portos em cada ilha.

Implementagdo do PIAACV

Administragéo Publica
Nacional

Rec_3.4:

Propor uma alteracdo a lei do mecenato, de forma a incentivar os investidores a
realizarem investimentos socioeconémicos que melhorem a qualidade de vida, aumentem
as qualificagdes e reforcem o empowerment das comunidades locais.

Implementagdo do PIAACV

Administracdo Publica
Nacional

Rec_3.5:

llha da Boavista: Esclarecimento e informagéo junto das populagdes e entidades dos
potenciais impactes da extensdo da pista do aeroporto no corredor de areia (“deserto de
Viana”) e na Via Pitoresca, uma vez que: as alteragdes a infraestrutura néo irdo provocar
qualquer alteragdo ao regime de ventos, uma vez que ndo serdo criadas novas barreiras
a normal circulagao do vento; em relagéo a circulagdo de maquinas e pessoas, 0s acessos
as obras serdo feitos sempre pelo interior do perimetro aeroportuaria, exatamente para
evitar constrangimentos fora dos aeroportos e por medida de seguranga aeroportudria; e
circulagéo feita fora dos aeroportos, de camides de transporte de materiais para a obra,
seréa feita nas rodovias existentes. (CVA)

Implementagdo do PIAACV

CVA

Rec_3.6:

llha da Boavista: Analisar solugdes para aumentar o contacto e os beneficios das
populagdes locais com a presenca de turistas na ilha (ex. implementar circuitos de
autocarros gratuitos ou com precos controlados paraque os turistas possam circular mais
SN EEEEEEEEEEEESN EEEEEER am EEEEEN EEEEEEEEESR

Implementagéo do PIAACV

Administracdo Publica
Nacional e Local
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facilmente na ilha em vez de ficarem isolados nos hotéis)

Rec_3.7:

Estabelecer obrigagdes para os operadores turisticos assegurarem habitagdo em
condigdes adequadas (dimensdo, salubridade, etc.) para os trabalhadores dos
empreendimentos e, por outro lado, promoverem programas de desenvolvimento social
educativo para protecdo e seguranca das suas criangas durante o horario em que
desempenham as suas fungdes

FCD DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E COMPETITIVIDADE

Rec_4.1:

Aumentar a produtividade, inclusive no setor agricola, de modo a satisfazer as exigéncias | Implementagéo do PIAACV
dos grandes hotéis, disseminando conhecimentos e estimulando setores alternativos.

Rec_4.2:

Reforgar as Capacidades empresariais em inovagao, adogdo de tecnologia, praticas de
gestédo e marketing, e competéncias da forca de trabalho — para melhorar a produtividade
e, portanto, o crescimento.

Rec_4.3:

llha de Santiago: AgGes de promogao do patrimdnio cultural e natural da ilha de Santiago | Implementacé&o do PIAACV
(ex.: Cidade Velha, etc.) com o objetivo de captar mais turistas para a ilha

FCD VULNERABILIDADES E RISCOS

Rec_5.1:

Incentivar e apoiar os municipios na disponibilizagéo de informag&o no terreno sobre
riscos, por exemplo Risco associado a Ciclones/Tempestades/Depressdes, Risco
associada a poeiras/’'Bruma Seca” em locais estratégicos de modo a chegar ao maior
numero de pessoas possivel — informagéo de previsdo de acontecimento e medidas de
protecdo adequadas.

Rec_5.2:

Criar medidas urgentes para reduzir a sua vulnerabilidade aos choques economicos e | Implementagéo do PIAACV
climaticos inesperados.

Rec_5.3:

Reforgar as politicas e opgdes sustentaveis ao nivel do ordenamento do territério e
urbano, de modo a aumentar a resiliéncia costeira, através de uma combinagéo de | Implementacdo do PIAACV
infraestruturas verdes e cinzentas, como forma rentével de reduzir o risco de inundagdes,
a0 mesmo tempo que aumenta os atrativos turisticos e o potencial da economia azul.

Rec_5.4:

llha de S&o Vicente: Ponderagéo, por parte das entidades com competéncia em ambiente
e ordenamento do territorio locais e nacionais (nomeadamente, delegagéo do MAA, DNA
e Camara Municipal de S&o Vicente, entre outras), do projeto de expanséo / loteamento
do aglomerado de Sao Pedro para a zona nordeste, ao longo do perimetro de jurisdigéo
e serviddo aeroportuaria, tendo em consideragao que esse é um local de confluéncia e
descarga de uma densa rede de drenagem de linhas de agua, especialmente de regime
torrencial, com elevada vulnerabilidade a erosao hidrica dos solos. A localizagdo dessa
area de expanso, e do proprio aeroporto, é precisamente na area de drenagem de toda | Implementacéo do PIAACV
a bacia que os e o proprio aeroporto tem sofrido impactes ao nivel de inundagdes e
erosdo. Assim, recomenda-se que o referido projeto seja reavaliado tendo em
consideragao ndo so a resiliéncia do mesmo as Alteragdes Climaticas (com episodios de,
por um lado, tempestades e episddios de chuvas torrenciais mais intensas e por periodos
de tempo mais longos, e por outro, com periodos de seca mais agravados (o que aliado
a chuvas torrenciais aumenta significativamente o risco de eroséo hidrica). Essa avaliagéo
devera igualmente ter em conta a exposi¢do dessa localizagdo da expans&o ao nivel do

ruido resultante das operacdes e atividade aeroportuaria.
LA R BB R ERRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRERRRRERRERNRERRERRERERERE RERRERRRERRRRERRERNE RNENNNENRNNNNNGNGNDGHNHN

Administragéo Publica

Implementagéo do PIAACV Nacional e Local

Administragéo Publica
Nacional e Local

Administragéo Publica

Implementagdo do PIAACV Nacional e Local

Administragéo Publica
Nacional e Local

Administragdo Publica

Implementagdo do PIAACV Nacional e Local

Administragdo Publica
Nacional e Local

Administragdo Publica
Nacional e Local

Administragdo Publica
Nacional e Local
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Rec_5.5:

Criacéo de um grupo de trabalho, envolvendo as diversas entidades com competéncia na
ilha ao nivel dos recursos hidricos, ambiente, socioeconomia, agricultura, entre outros,
com vista a analisar e propor acées que permitam 0 aumento do armazenamento de agua
para as populagdes, pois a atual estratégia ao nivel da aposta no turismo e aumento do | Implementagéo do PIAACV
fluxo de visitantes ira resultar num aumento de necessidades a este nivel (quer por parte
dos visitantes, quer de trabalhadores se deslocam entre ilhas para responder as
necessidades de trabalho), e em simultaneo, os cenarios previstos relativos as Alteragdes
Climaticas preveem o aumento das situagdes de secas e consequente escassez.

Rec_5.6:

Implementar Planos de Gestao de Materiais Perigosos da manutengao de equipamentos
e viaturas da CVA e respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e | Implementacéo do PIAACY CVA
prevencéo de derrames (a desenvolver no ambito do Plano de Agao Ambiental e Social).
(recomendagao comum com o FCD “Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”)

Administragéo Publica
Nacional e Local

Rec 5.7

- ~ . ) . Stakeholders (ASA, CV
Implement_a_r Planos de Gestdo de Matenal_s Pengosps da manutengdo, da Implementagdo do PIAACV | Airlines, CV Handling, VIVO
responsabilidade dos stakeholders, e respetivas medidas de manuseamento, ENERGY/ENACOL, etc)
acondicionamento e prevengao de derrames. '
Rec_5.8:

Administragéo Publica

llha da Boavista: Garantir iluminagdo adequada nos acessos ao aeroporto, reduzindo | Implementag&o do PIAACV Nacional e Local

riscos rodoviarios quando existirem voos noturnos.
LA R BB R ERRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRERRRRERERNRERRERERERERE RERRERRRERRRRERRNRNE RERRRRRERRERRNRRNDRNHR

6.6.2. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)
Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) (Figura 6.6.2) constituem a Agenda 2030 para o Desenvolvimento

Sustentavel da Organizagao das Nagdes Unidas, tendo sido aprovada em setembro de 2015 e subscrita por 193 membros,

incluindo Cabo Verde.

ERRADICAR ERRADICAR SAUDE EDUCAGAD IGUALDADE B AGUA POTAVEL
APOBREZA DEQUALIDADE DEQUALIDADE DEGENERO

Tl | - LT

TRABALHO DIGNO INDUSTRIA, 1 REDUZIR AS
ECRESCIMENTO INOVAGAOE DESIGUALDADES

ECONOMICO INFRAESTRUTURAS
6
=

1 AGAD 1 PROTEGERA 15 PROTEGER A 1 PAZ, JUSTICA
CLIMATICA VIDAMARINHA VIDATERRESTRE EINSTITUIGOES

12 Fiowsin
SUSTENTAVEIS

1 PARCERIAS PARA

AIMPLEMENTAGAO (s
DOS OBJETIVOS @

EFICAZES
- OBIJETIVCS

DE DESENVOLVIMENTO

i— SUSTENTAVEL

Fonte: https://www.ods.pt/

Figura 6.6.2 | Objetivos para o Desenvolvimento Sustentavel (ODS)
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A Agenda 2030 organiza-se em cinco principios enquadradores, os chamados “6P” - Pessoas, Planeta, Prosperidade,
Paz e Parcerias — 0s quais fornecem também uma base para organizagéo dos ODS (Figura 6.6.3). Esta Agenda preconiza
uma viséo do desenvolvimento com responsabilidade partilhada, em que é necessario o envolvimento dos varios atores
e todos tém um papel a desempenhar (governos nacionais e locais, comunidades de base, organizagdes da sociedade
civil, setor privado, universidades, entre outras.), estabelecendo assim a necessidade de estabelecer parcerias a todos os

niveis de governagéo, todas as partes interessadas e todas as pessoas num esforgo inclusivo e coletivo

Pessoas "“

Erradicar a pobreza e a fome de
todas as maneiras e garantir
a dignidade e a igualdade

PLANETA’

Proteger os recursos
naturais e o clima
do nosso planeta
para as geragdes
futuras

-
PARCERIAS  Paz *‘*

Implementar a agenda
P por meio d"?ﬁm Promover sociedades pacificas,

parceria global sélida Justas e inclusivas

Figura 6.6.3 | Cinco principios enquadradores dos ODS

A Agenda 2030 é mensuravel, colocando especial énfase na necessidade de medir o desempenho e os resultados,
através de um conjunto de indicadores para monitorizar e avaliar o alcance dos ODS que permitam, a partir dessa anélise,

extrair liges e recomendagdes.

Os objetivos correspondem, igualmente, a uma visdo integradora das varias dimensdes do desenvolvimento sustentavel

— econdmica, social e ambiental —, as quais se interligam entre si nos varios objetivos (Figura 6.6.4).

ECONOMIA 0o SOCIEDADE
© oD
O
PARCERIAS gg AMBIENTE

Figura 6.6.4 | Visao integradora das dimensdes do desenvolvimento sustentavel com os ODS
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Cabo Verde tem vindo a investir recursos e a fortalecer parcerias para a implementagéo dos ODS, com vista a responder
aos desafios a longo prazo e emergentes. Sendo os Obijetivos de Desenvolvimento Sustentavel um apelo global a agéo
para erradicar a pobreza, proteger 0 meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas em todos os lugares possam
desfrutar de paz e prosperidade, as Nagdes Unidas em Cabo Verde tém trabalhado com os seus parceiros, nacionais e
internacionais, de forma conjunta e coordenada, visando identificar repostas as prioridades nacionais dos desafios do
desenvolvimento sustentavel do pais. Cabo Verde precisa de fortes parcerias e intervengdes sustentaveis com claro
impacto no fortalecimento das capacidades das institui¢des e provisdes de servigos para as comunidades locais, familias,
incluindo mulheres, criangas, jovens e pessoas que vivem em situagdes de vulnerabilidade. Neste sentido, o atual Quadro
de Cooperagdo das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento (UNDAF) 2018-2022, esta ancorado nos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) e alinhado com o Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentével de Cabo Verde
(PEDS e PEDS II), tendo o objetivo comum de garantir melhor qualidade de vida as populagdes, reduzindo as

desigualdades e iniquidades, de forma que ODS tenham impacto real nas pessoas.

De acordo com os dados mais recentes (2023)4, Cabo Verde ja atingiu metade dos indicadores dos 17 Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), mas ha muitas areas com retrocessos e outras com insuficiéncia de dados que
permitam identificar tendéncias, segundo informacdes avangadas hoje pelas Nagdes Unidas. Verificou-se uma "evolugéo
rapida" sobretudo na saude (ODS 3), em que as metas estdo praticamente a ser alcangadas. Entretanto, mesmo nesta
area, ha "retrocesso" nas doengas ndo transmissiveis, mais concretamente no nimero de mortes por cancro, € "evolugéo

insuficiente" na cobertura dos servigos essenciais de saude.

O pais regista ainda "evolugéo répida" na erradicacéo da pobreza (ODS 1), embora com dificuldades para aumentar a

populagéo abrangida por regimes de protegéo social.

Na erradicacdo da fome (ODS 2), Cabo Verde estd praticamente a atingir a meta de acabar com a malnutricdo nas
criangas com menos de cinco anos, mas tem "evolucéo insuficiente" na inseguranga alimentar moderada ou severa e em

atrasos no crescimento nas criangas com menos de cinco anos.

Na educagdo, o pais esta bem posicionado em indice de paridade de escolarizagéo, em escolas com acesso aos Servigos
basicos e em professores (secundario) com qualificagdes minimas, mas ha "insuficiéncia" de dados para identificar a

tendéncia de taxa de conclusdo em todos os niveis de ensino, pelo que o pais vai ter "dificuldades" em atingir as metas.

Outra drea em que a meta esta "atingida ou praticamente atingida” muito antes de 2030 é a da reducéo das desigualdades
(ODS 10), bem como na proporgao de mulheres em cargos de chefia (ODS 5) ou na proporcdo da populagéo coberta por
rede mével (ODS 9).

Em sentido contrario, ha muitas outras areas em que o pais esté a registar retrocessos, como no peso das energias

renovaveis na produgao elétrica (ODS 7 - energias renovaveis), proporgao de emprego informal no emprego total (ODS 8

4 Reunido do Comité de Acompanhamento do Quadro de Cooperag&o entre as Partes (2023-2027), novembro de 2023.

Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
_AASE PIAACV




SR
! < MUNDI g9 simbienteacores

CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

nnnnnnn

- trabalho digno) e nos alojamentos n&o classicos/falta de condi¢des de habitagdo (ODS 11).

Também ha retrocessos na proporgéo de espécies selvagens comercializadas, nomeadamente as tartarugas (ODS 15),
nas criangas com registo de nascimento em autoridade de registo civil (ODS 16), na Ajuda Publica ao Desenvolvimento

(ADP) em percentagem do Produto Interno Bruto (PIB) e no servigo da divida em proporgéo das exportagdes.

No quadro disponibilizado durante a reunido, destaca-se ainda uma "evolugéo insuficiente" no acesso primario a
combustiveis e tecnologias limpas (ODS 7), taxa de desempenho segundo sexo e idade, jovens fora do sistema

educativo/nao economicamente ativo (ODS 8) e no emprego gerado pela indUstria transformadora.

Igualmente, ha uma tendéncia de evolugéo abaixo do esperado na area florestal, nas vitimas de homicidio voluntario, por
100.000 habitantes, e no total das receitas fiscais e percentagem do PIB, estas duas Ultimas sem metas definidas, tal

como na percentagem do orgamento financiado por impostos domésticos.

Agua potavel e saneamento, agdo climatica, paz, justica e instituicdes eficazes, parcerias, cidades e comunidades

sustentaveis, produgéo e consumo sustentaveis sdo outras das 17 metas dos ODS até 2030.

Assim, apesar dos ODS n&o serem per si uma estratégia, séo o pilar das principais politicas, vises e missées assumidas
para Cabo Verde e, como tal, devem estar subjacentes na estratégia, intervengdes e medidas preconizadas pelo PIAACV,
de forma a promover a articulagdo com a Agenda 2030. Deste modo, apresenta-se, de seguida, uma analise do potencial
contributo dos Objetivos Estratégicos do PIAACV (tendo por base a sua relagdo com as Intervengdes do PIAACV e as
suas Medidas Estratégicas) para os indicadores associados a diferentes ODS 2030 que sejam aplicaveis.

Quadro 6.6.4 | Avaliagdo do contributo dos objetivos estratégicos do PIAACV para os ODS

Objetivos Estratégicos PIAACV
ODS 2030

8 — Trabalho Digno e Crescimento Econémico
9 - Industria, Inovagao e Infraestruturas
10 - Reduzir das Desigualdades

116 AASE PIAACV
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Legenda: Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV:

OE1: Melhorar as condicdes de operacéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais;

OE2: Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Conclui-se, assim, que é possivel através da estratégia e intervencdes e medidas previstas no PIAACV contribuir para a
evolugao positiva ao nivel de diversos indicadores dos ODS 2030, sendo que se destacam em particular como contributos

mais expressivos para os ODS 3, 6,7, 8, 11,13, 14, 15e 17.

6.6.3. International Finance Corporation (IFC) - Padroes de Desempenho sobre
Sustentabilidade Socioambiental

A Estrutura de Sustentabilidade da IFC articula o compromisso estratégico da Corporagdo com o desenvolvimento
sustentavel e é parte integrante da abordagem da IFC & gest&o de risco. A Estrutura de Sustentabilidade inclui a Politica
e os Padrdes de Desempenho sobre Sustentabilidade Socioambiental e a Politica de Acesso a Informagéo da IFC. A
Politica sobre Sustentabilidade Socioambiental descreve os compromissos, as fungdes e as responsabilidades da IFC
relacionados a sustentabilidade socioambiental. A Politica de Acesso a Informagao da IFC reflete seu compromisso com
a transparéncia e a boa governanga de suas operacdes e descreve as obrigacdes institucionais de divulgagdo da
Corporagao no tocante a seus investimentos e servigos de consultoria. Os Padrées de Desempenho séo direcionados
aos clientes, fornecendo orientagdo sobre 0 modo de identificar riscos e impactes e destinam-se a ajudar a evitar,
minimizar e gerenciar riscos e impactes, como forma de fazer negécios de maneira sustentavel, incluindo o engajamento
das partes interessadas e as obrigagdes de divulgagdo por parte do cliente no que se refere a atividades no dmbito do
projeto. No caso de seus investimentos diretos (incluindo os financiamentos de projetos e corporativos fornecidos por
meio de intermediérios financeiros), a IFC requer que seus clientes apliquem os Padrdes de Desempenho para gerenciar

riscos e impactes socioambientais a fim de melhorar as oportunidades de desenvolvimento. A IFC utiliza a Estrutura de
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Sustentabilidade juntamente com outras estratégias, politicas e iniciativas para orientar as atividades comerciais da

Corporagao, a fim de alcangar os seus objetivos gerais de desenvolvimento.

Em conjunto, os oito Padrées de Desempenho estabelecem padrdes que devem ser cumpridos durante o periodo de um

investimento concedido pela IFC:

Padréo de Desempenho 1: Avaliagdo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais

Padrao de Desempenho 2: Condicdes de Emprego e Trabalho

Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengéo da Poluicdo

Padrao de Desempenho 4: Saude e Seguranga da Comunidade

Padrao de Desempenho 5: Aquisi¢ao de Terra e Reassentamento Involuntario

Padréo de Desempenho 6: Conservagéo da Biodiversidade e Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos
Padréo de Desempenho 7: Povos Indigenas

Padréo de Desempenho 8: Patriménio Cultural

O O O O O O O O

Considerando o sector de atividade especifico em analise na presente AASE, seguiu-se como referéncia o0 documento
“Environmental, Health, and Safety Guidelines for Airports” da IFC, sendo que este apresenta um resumo das questoes
de ambiente, salde e seguranca no trabalho associadas as atividades aeroportudria que ocorrem durante a fase

operacional, juntamente com recomendagdes para a sua gestdo, designadamente:

o  Ambiente: As questdes ambientais associadas as operagdes aeroportuérias incluem:

- Ruido e vibragtes

- Aguas pluviais e 4guas residuais

- Gestdo de materiais perigosos

- Residuos sélidos

- Emissdes atmosféricas

- Consumo de energia e de agua

o  Higiene e Seguranca no Trabalho: As questdes de saude e seguranga no trabalho associadas ao funcionamento
dos aeroportos incluem, principalmente, os seguintes aspetos:

- Ruido;

- Riscos fisicos;

- Riscos quimicos;

- Riscos biologicos

o  Salde e seguranga das comunidades: questdes que potencialmente afetam as comunidades locais incluem de
aeronaves durante o ciclo de aterragem e descolagem (LTO). Embora as possiveis causas de avarias de
aeronaves sejam numerosas e complexas, os operadores aeroportuarios podem ajudar a prevenir as que estéo
relacionadas com a gestdo das operagdes e infraestruturas aeroportuarias, especificamente as que afetam a
presenca de vida selvagem, que podem aumentar a probabilidade de colisdes com aeronaves, e as relacionadas
com a seguranga operacional das aeronaves durante a aterragem, a descolagem e as operagdes em terra,
incluindo resposta adequada a emergéncias. Assim, estas questdes incluem, essencialmente, os seguintes
aspetos:

- Gest&o da vida selvagem;

- Gestéo de Seguranga Operacional;

- Seguranga aeroportuaria.

- Ruido

- Emissbes atmosféricas

Assim, e tendo novamente por base o cruzamento dos Objetivos Estratégicos com os Padrées de Desempenho

(apresentado no capitulo 4.1), verifica-se um elevado grau de conformidade e contributo para os padrées de desempenho

118 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




o CABO VERDE
MUNDI g9 simbienteacores AiRPORTS

« CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

AAAAAAA

do IFC e dos potenciais efeitos do PIAACV sobre os mesmos. Efetivamente, quer as intervengdes previstas nas FASE 1-
A e 1-B, quer as Medidas Estratégicas revelam um importante contributo para assegurar as questdes quer ambientais,

quer de Saude e seguranga no trabalho, quer de saude e seguranga das comunidades acima expressas.

De salientar, ainda, que o PD1 (ou PS1): Avaliagéo e Gestéo de Riscos e Impactes Socioambientais € um dos padrées

identificados como cruciais no ambito e natureza especificos de intervengéo.
O PD1 tem como objetivos:

o Identificar e avaliar os riscos e impactes socioambientais do projeto;

o Adotar uma hierarquia de mitigagdo para prever e evitar ou, quando ndo for possivel evitar, minimizar €, nos
casos em que permanegam impactes residuais, compensar/neutralizar os riscos e impactes para 0s
trabalhadores, as Comunidades Afetadas e o meio ambiente;

o Promover um melhor desempenho socioambiental dos clientes mediante o uso eficaz de sistemas de gesto;

o  Garantir que as reclamagdes das Comunidades Afetadas e as comunicagdes externas de outras partes
interessadas sejam respondidas e gerenciadas de forma apropriada;

o Promover e proporcionar meios de envolvimento e comprometimento apropriado com as Comunidades Afetadas
durante todo o ciclo de vida do projeto com relagdo a questdes que teriam o potencial de afeta-las e assegurar
que informagdes socioambientais pertinentes sejam divulgadas e disseminadas.

O PD1 define ainda, ao nivel de requisitos, que “o processo de identificagdo de riscos e impactes sera baseado em dados
de referéncia socioambientais recentes com um nivel apropriado de detalhes. O processo considerara todos os riscos e
impactes socioambientais pertinentes ao projeto, incluindo os problemas identificados nos Padroes de Desempenho 2 a
8 e as pessoas que provavelmente serdo afetadas por tais riscos e impactes. O processo de identificagdo de riscos e
impactes considerara as emissoes de gases do efeito estufa, os riscos relevantes associados a mudanga climatica e as
oportunidades de adaptagdo, bem como possiveis efeitos transfronteirigos, como polui¢do do ar ou uso ou polui¢do de
vias aquaticas internacionais.

Quando o projeto envolver elementos fisicos, aspetos e instalagbes especificamente identificados como tendo a
probabilidade de causar impactes, 0s riscos e impactes socioambientais serdo identificados no contexto da area de
influéncia do projeto. Essa area de influéncia abrange, conforme apropriado:

- A area que provavelmente serd afetada: (i) pelo projeto e pelas atividades e instalages do cliente diretamente possuidas,
operadas ou gerenciadas (inclusive por empresas contratadas) e que fagam parte do projeto; (i) impactes de
desenvolvimentos néo planejados, mas previsiveis, causados pelo projeto que possam ocorrer posteriormente ou em um
local diferente; ou (iii) impactes indiretos do projeto sobre a biodiversidade ou sobre servigos de ecossistemas dos quais
as Comunidades Afetadas dependem para sobrevivéncia.

- Instalagbes associadas, que sdo aquelas que ndo séo financiadas como parte do projeto e que néo teriam sido
construidas ou ampliadas se o projeto n&o existisse e sem as quais o projeto néo seria viavel.

- Impactes cumulativos resultantes do impacto adicional em areas ou recursos usados ou que sofram impacto direto do
projeto, de outros desenvolvimentos existentes, planejados ou razoavelmente definidos na época em que o processo de
identificagdo de impactes for realizado.”

Em suma, a presente AASE pretende constituir-se como um predmbulo a uma escala de planeamento dos principais
resultados de desempenho do PIAACV perante os padrdes do IFC, em particular do PD1, para além do desenvolvimento
da “Analise de Riscos e Impactes Ambientais e Sociais para as Obras da Fase 1-A” e do “Plano de Envolvimento de

Partes Interessadas para as Obras da Fase 1-A” ja desenvolvidos pela Cabo Verde Airports.

Nos quadros seguintes séo identificados os principais Padrdes de Desempenho da IFC para as quais as Intervengdes da
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Fase 1-A e 1-B e as Medidas Estratégicas do PIAACV contribuem ou pretendem dar resposta.

Quadro 6.6.5 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID) e
respetivos PD da IFC associado

# Trabalho Planeado Fase de execugio PD IFC
Obras de Melhoramento para adequagédo do Aeroporto as
obrigagdes do Anexo 14 da ICAQ para Codigo de Referéncia do
Aeroporto 4E: Adequagao da faixa de protegao de pista, raquetes
de viragem e sinalizagéo
2 Beneficiagdo e repavimentagéo da pista 01/19 Fase 1-A PD4
Reconflggragao e _remodeilagao pgrmal da plataforma de aeronaves Fase 1-A PD4
e do caminho de circulagdo associado
Adequagéo de drenagem e implementag&o de hidrocarbonetos na
plataforma de estacionamento de aeronaves
Melhorias ligeiras no edificio do terminal de passageiros, incluindo:
- Modificagéo do fluxo de passageiros de partida - nova
entrada central para a zona publica, relocalizagéo e
centralizagdo do controle de seguranca e emigragéo e
melhoria nas &reas comerciais do lado ar;
- Melhoramento na fachada do terminal; PD2
- Beneficiagdo da area comercial do lado terra; Fase 1-A PD7
- Melhoramentos estéticos do terminal;
- Implementag&o de nova sinalizagéo;
- Implementagao de self-service check-in;
- Walkthrough duty free nas chegadas;
- Melhorias das infraestruturas de IT.
Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de
6 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A

Fase 1-A PD4

Fase 1-A PD3

PD2

acessos viarios e parques de estacionamento). PD3
Extenséo (c. 1500 m2) e renovagao (c. 2 000 m2) do edificio do
terminal de passageiros, incluindo melhoria das instalagdes e
7 . . . Fase 1-B PD2
sistemas de Tl centrais e do sistema de tratamento de bagagens
(BHS)
8 Novo edificio de escritorios (c. 1 000 m2) Fase 1-B PD2
Reassentamento do curbside e nova area comercial exterior PD2
9 Fase 1-B PD7
Instalagéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador PD1
10 Fase 1-B PD3
Instalagdes e sistemas de reutilizago de agua para servigo de PD3
1 L Fase 1-B
combate a incéndio PD4
Estagéo de tratamento de aguas residuais, incluindo tratamento PD2
12 e , Fase 1-B
para reutilizago de agua PD3
Instalagédo de duas turbinas edlicas que totalizam poténcia de 0,75
13 | MW (Trabalho voluntariamente antecipado: correspondia na OED Fase 1-A PD3

do CA para a Fase 1-B)

Quadro 6.6.6 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na liha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela
(RAI) e respetivos PD da IFC associado

# | Trabalho Planeado Fase de execugao PD IFC
1 | Obras de Melhoramento para adequagéo do Aeroporto as obrigagdes
do Anexo 14 da ICAO para Codigo de Referéncia do Aeroporto 4D:
Adequacdo da faixa de protecéo de pista, area de seguranca de fim
de pista, raquetes de viragem e sinalizago.

Fase 1-A PD4
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# | Trabalho Planeado Fase de execugao PD IFC
2 | Adequagéo de drenagem e implementagdo de separadores de
: ; Fase 1-A PD3
hidrocarbonetos na plataforma de estacionamento de aeronaves.
3 | Melhorias ligeiras no edificio do terminal de passageiros, incluindo:
- Remodelagéo do parque central e melhoria da area
comercial do lado ar; PD2
- Melhoramentos estéticos do terminal; Fase 1-A
~ . . PD7
- Implementag&o de self-service check-in;
- Walkthrough nas chegadas;
- Melhorias das infraestruturas de IT.
4 | Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de
. gy . . PD2
estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A PD3
acessos terrestres e parque de estacionamento).
5 | Extens&o (c. 1200 m2) e renovagéo (c. 1 500 m2) do edificio do
terminal de passageiros, incluindo melhoria das areas comerciais Fase 1-B PD2
interiores e exteriores
6 | Instalacéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B PD7
7 | Instalagdes e sistemas de reutilizagéo de agua para servigo de PD3
o Fase 1-B
combate a incéndio PD4
8 | Adaptacdo da estagéo de tratamento de aguas residuais existente, PD2
b e . Fase 1-B
incluindo tratamento para reutilizagéo de agua PD3
9 | Instalagdo de sombreadores no parque de estacionamento, com
cobertura em painéis solares que totalizam 500 kWp (Trabalho Fase 1-A PD3
voluntariamente antecipado: correspondia nas OED do CA para a
Fase 1.B).

Quadro 6.6.7 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na llha de Sao Vicente - Aeroporto Internacional Cesaria
Evora (VXE) e respetivos PD da IFC associado

# Trabalho Planeado Fase de execugéo PDIFC
Obras de Melhoramento para adequagéo do Aeroporto com as
obrigagdes do Anexo 14 da ICAQ para Codigo de Referéncia do
1 Aeroporto 4D: Adequagao dos caminhos de circulagdo A e C, da Fase 1-A PD4
Faixa de protegdo de pista, area de seguranca de fim de pista,
raquetes de viragem e sinalizagdo
2 Adequagdo de drenggem e implementag&o de hidrocarbonetos na Fase 1-A PD3
plataforma de estacionamento de aeronaves
3 Implementagao de self-service check-in no terminal de passageiros. PD2
Fase 1-A PD7
Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de
. v ) . PD2
4 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de passageiros, Fase 1-A PD3
acessos terrestres e parque de estacionamento).
5 Repavimentagéo parcial da pista Fase 1-B PD4
6 Adequacgéo g_o balizamento luminoso as operagdes noturnas para a Fase 1-B PD4
aeronave critica do aeroporto
7 Repavimentacéo parcial do caminho de circulagéo A Fase 1-B Egi
8 Repavimentacao parcial do caminho de circulagéo B Fase 1-B Egi
9 Repavimentacéo parcial do caminho de circulagéo C Fase 1-B Egi
10 Reconfiguragéo e repavimentagéo parcial da plataforma de Fase 1-B PD4
aeronaves
11 | Instalag&o de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B PD3
Instalages e sistemas de reutilizagdo de agua para servigo de PD3
12 P Fase 1-B
combate a incéndio PD4
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# Trabalho Planeado Fase de execugao PD IFC
13 Estggao Qe tratgmento de aguas residuais, incluindo tratamento para Fase 1-B PD3
reutilizagdo de agua
Instalagéo de sistema fotovoltaico de 195 kWp (Trabalho
14 | voluntariamente antecipado: estava previsto nas OED do CA para a Fase 1-A PD3

Quadro 6.6.8 | Intervencdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides

Pereira (BVC) e respetivos PD da IFC associados

# | Trabalho Planeado Fase de execugéo PDIFC
Obras de Melhoramento para adequagdo do Aeroporto as
1 obrigagdes do Anexo 14 da ICAQ para Codigo de Referéncia do Fase 1-A PD4
Aeroporto 4D: Adequacgao da Faixa de protecéo de pista, area de
seguranca de fim de pista, raquetes de viragem e sinalizag&o.
2 | Adequag&o de drenagem Fase 1-A PD3
Melhorias ligeiras do edificio do terminal de passageiros,
incluindo:
- Renovagao do patio central;
- Renovacéo parcial do sistema de detecéo de
incéndio;
3 - Melhoria da eficiéncia do sistema de aquecimento, Fase 1-A PD2
ventilagdo e ar condicionado (HVAC); PD7
- Implementagéo de BMS (Building management
system)
- Implementagao de self-service check-in;
- Melhoramentos no sistema de iluminagao na alada de
embarque das partidas.
Substituigdo das luzes existentes por LED (plataforma de PD2
4 | estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de Fase 1-A PD3
passageiros, acessos terrestres e parque de estacionamento).
5 | Extensdo da pista (400m adicionais) Fase 1-B PD4
6 Adequagéo do balizamento luminoso do aeroporto as operacoes Fase 1-B PD4
noturnas
7 iczc))rganizagéo do edificio do terminal de passageiros (c. 2 000 Fase 1-B PD2
8 | Novo terminal de carga (c. 1 000 m2) Fase 1-B PD2
9 Instalagéo de tratamento de residuos, incluindo incinerador Fase 1-B PD3
1 Instalagbes e sistemas de reutilizagdo de agua para servigo de F PD3
N ase 1-B
combate a incéndio PD4
12 Estagéo <_i_e tra~tamen’to de aguas residuais, incluindo tratamento Fase 1-B PD3
para reutilizagdo de agua
Instalagéo de um sistema solar fotovoltaico de 346 kWp com
13 | armazenamento de baterias de litio (Trabalho voluntariamente Fase 1-A PD3
antecipado: estava previsto nas OED do CA para a Fase 1.B).

Quadro 6.6.9 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na liha de S&o Nicolau — Aerédromo de Preguica (SNE) e

respetivos PD da IFC associados

# Trabalho Planeado Fase de execugao PDIFC
Intervenc@o na faixa de seguranga da pista (incluindo
1 adequacéo de drenagem) e area de seguranga de fim de pista Fase 1-A PD4
para melhorar as condi¢cdes de seguranga do aerédromo.
2 Beneficiacdo e repavimentacéo parcial da pista Fase 1-A PD4
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# Trabalho Planeado Fase de execugédo PD IFC

Outras melhorias no lado ar — adequag&o parcial da

3 sinalizag&o e beneficiagdo de caminho de circulagéo e Fase 1-A PD4
raquetes de viragem

4 Abrigo para veiculos de combate a incéndio. Fase 1-A PD4
Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de PD2

5 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de Fase 1-A PD3
passageiros, acessos terrestres e parque de estacionamento).

6 Instalagdo de tratamento de residuos Fase 1-B PD3

7 Fossa sética Fase 1-B PD3

Quadro 6.6.10 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na llha do Maio — Aerédromo do Maio (MMO) e respetivos
PD da IFC associados

# Trabalho Planeado Fase de execugéo PDIFC

Intervengéo na faixa de pista e area de seguranga de fim de
1 | pista para melhorar as condigdes de seguranga do Fase 1-A PD4

aerodromo.

2 Outrgs melhorias de seguranga no I~ado do ar - Adequacao Fase 1-A PD4
parcial da drenagem e da sinalizacéo
Renovagao parcial do edificio do terminal de passageiros

3 (ipcluindo intqrvgngées Iigeir_qs' em é}rea_s especificas como Fase 1-A PD2
pintura, substituigao de mobiliario, sinalizagéo e
acabamentos arquitetdnico).

4 Renovacao das casas de banho e novo mobiliario. Fase 1-A PD2

5 Abrigo para veiculos de combate a incéndio. Fase 1-A PD4
Substituicdo das luzes existentes por LED (plataforma de

6 estacionamento de aeronaves, edificio do terminal de Fase 1-A PD2
passageiros, acessos terrestres e parque de ase 1- PD3
estacionamento).

7 Extensdo (cl. 300 m2) e renovacao (c. 250 m2) do terminal Fase 1-B PD4
de passageiros

8 Instalacdo de tratamento de residuos Fase 1-B PD3

9 Fossa sética Fase 1-B PD3

Quadro 6.6.11 | Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B do PIAACV na llha do Fogo - Aerédromo de Séo Filipe (SFL) e
respetivos PD da IFC associados

Trabalho Planeado Fase de execugédo PD IFC
1 Intervengéo na fa|?<a de pista para melhorar as condi¢des de Fase 1-A PD4

seguranca do aerédromo.
2 | Instalacéo de PAPI na cabeceira preferencial Fase 1-A PD4
3 Balizamento luminoso do aerédromo para operagdes noturnas Fase 1-A PD4

PD7

4 | Outras melhorias de seguranga no lado ar - sinalizagéo Fase 1-A PD4
5 Manutengdes pontuais do sistema de drenagem Fase 1-A PD3
6 | Extensdo (c. 600 m2) e renovagao (c. 400 m2) do edificio do Fase 1-B PD2

terminal de passageiros®

5 Excetuam-se deste item todos os trabalhos realizados no ambito do contrato de empreitada de remodelagéo e ampliagéo do terminal, celebrado entre
a ASA, S.A. e a Elevolution Engenharia S.A., assinado em 04 de outubro de 2021 e do contrato de fornecimento de BHS, celebrado entre a ASA, S.A.
e a Mundistal Engenharia e Servigos Energéticos Lda., assinado em 31 de outubro de 2021, que tenham sido executados até a Data de Inicio da
Concesséo.
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# Trabalho Planeado Fase de execugdo PDIFC

1 Interveng@o na fa|3<a de pista para melhorar as condigdes de Fase 1-A PD4
seguranca do aerédromo.

7 | Instalagdo de tratamento de residuos Fase 1-B PD3

8 | Fossa sética® Fase 1-B PD3

Quadro 6.6.12 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Gerais do PIAACV e respetivos PD da IFC associado

~ Objetivo
Codigo Titulo  PDIFC  Especifico
. PIAACV

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de

G 1 interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com E,%E; OE2
- entidades e associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas com artesanato PD8 OE3
local, entre outros) (com condicdes especiais a avaliar em funcdo da entidade).
Instalar painéis digitais para divulgar informag&o (em detrimento de painéis tradicionais),
G_2 permitindo uma maior dindmica e economia de custos e de recursos para atualizagao de PD3 OE3
conteudos.
Instalar sistemas de iluminagéo de emergéncia nos aeroportos e aerédromos que ndo OF1
G.3 dispdem de iluminag&o noturna, para salvaguardar situagdes de necessidade de evacuagao PD2 OE2
noturna (ex. assisténcia medica).
Implementar programas de monitorizacéo de aves e répteis na area de influéncia dos PD1
G_4  aeroportos e aerédromos, de forma sistematica e consistente ao longo do tempo de PD6 OE3
exploracao.
Propor a alocagéo de parte das taxas aeroportuarias cobradas pela concessionaria, para
G5 implementacéo de projetos de conservagéo ambiental e de desenvolvimento econémico e PD4 OE2
- social em cada ilha, de forma proporcional ao seu contributo para a arrecadagao dessa OE3
receita.
Propor a presenga de um posto sanitario em todos os aeroportos e aerédromos (em OF1
G_6  articulagdo com o Instituto Nacional Satde Publica), de forma a garantir o controlo de PD4 OE2
doencas (ex. malaria).
Incentivar e apoiar, junto do MAA, a disponibilizagao de informag&o no terreno sobre os
G7 valores naturais e culturais em locais relevantes para a conservagéao do patriménio, da PD4; OE3
- natureza e biodiversidade na ilha (incluindo a delimitagéo das zonas de uso dentro de cada PD8

area protegida).

Incentivar e apoiar a instalagdo de pequenas unidades de valorizagao de plasticos e vidro
G.8 (ex.: oficinas criativas, etc.), para reduzir a deposicéo indiscriminada e criar novas PD7 OE2
oportunidades de renda para as familias.

Promover agdes sociais de capacitagdo e formagao (idiomas, empreendedorismo,
G9 comunidades e economia solidaria, etc.) nas diversas ilhas em parceria com as associagdes PD7 OE2
locais.

Propor a criagéo e dinamizag&o de um “conselho’/grupo de acompanhamento/trabalho da
implementacéo do PIAACV (que tenha um nucleo comum no pais e com elementos locais (de PD1;

G_10 : cada uma das ilhas) (parte da estrutura de governanca e governagéo do PIAACV, para PD6; OE2
. o . S . OE3

debater questes, potencialidades, ajudar a operacionalizar e estabelecer parcerias para PD7
desenvolver diversas das acdes de indole ambiental e social do PIAACV)
Implementar programas de monitorizagdo de qualidade do ar, ruido, emisséo de poeiras e OF1
outros parametros, com divulgacéo periddica das medidas concretizadas pela Cabo Verde PD1

G_1 . . . - ~ . A . OE2
Airports (e respetivo estado de implementagdo/execugéo) associadas & minimizagéo de ruido PD4 OE3
e vibracdes resultantes das atividades do aeroporto
Implementar um sistema de monitorizagdo de satisfagdo do cliente e dos trabalhadores em PD2;

G_12 . OE1
todos os aeroportos e aer6édromos. PD7

6 Excetuam-se deste item todos os trabalhos realizados no ambito do contrato de empreitada de remodelagéo e ampliagdo do terminal, celebrado entre
a ASA, S.A. e a Elevolution Engenharia S.A., assinado em 04 de outubro de 2021, que tenham sido executados até a Data de Inicio da Concesséo.
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, Objetivo
Titulo Especifico
: PIAACV

; Implementar reservatorios de armazenamento de aguas pluviais e meios de aproveitamento : '
G_13 . . : I . Sl OE3
da agua proveniente dos equipamentos de climatizacéo para posterior reutilizacéo PD6
Sensibilizar e cooperar com entidades governamentais € ambientais para promover o )
. . . Y PD3; OE2
G_14 | desenvolvimento de operadores e entidade gestoras de residuos para capacitagao PD6 OE3
operacional e tecnoldgico a valorizacdo das fileiras de residuos.
AcBes de sensibilizagdo (por exemplo, divulgacéo da informagao e colocagéo de painéis
informativos nos aeroportos e aerédromos) para evitar o consumo de espécies marinhas em
épocas de defeso, incluindo aos turistas, de forma a contribuir para sustentabilidade dos
G_15 . X : - o . PD6 OE3
recursos pesqueiros marinhos, devido ao esperado aumento turistico devido a melhoria das
infraestruturas aeroportuarias (em consonancia com os Planos Estratégicos Municipais de
Desenvolvimento Sustentavel)
Melhoria dos reservatorios de agua de emergéncia (para as areas sociais e para 0s OE1
G_16 . PD2
bombeiros). OE3
Promover a utilizagdo de combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF) entre as companhias PD1
G_17 | aéreas. PD3 OE3
PD6
Implementar medidas de minimizacéo dos impactes associados a instalag&o de incineradoras PD1 OE1
G_18 | deresiduos e de ETAR, enquanto elementos de atragao de vida selvagem, nos aeroportos PD4; OE3
internacionais. PD6

Legenda: Padrées de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padrao de Desempenho
2: Condigdes de Emprego e Trabalho; PD 3: Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengao da Poluigao; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Saude e Seguranca
da Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservagao da Biodiversidade e
Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrdo de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climéaticas.

Quadro 6.6.13 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - liha do Sal, Aeroporto Internacional
Amilcar Cabral (SID) e respetivos PD da IFC associado

. Objetivo
PDIFC | Especifico

PIAACV

: Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informag&o, recursos e pontos
de interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo PD6;
. . ) S X ; ' OE2
sid_1 | parcerias com entidades e associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto PD7; OE3
lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com condicées especiais a avaliar PD8
em funcdo da entidade).
sid_2 Acoes Qe senS|b|I|ze.19ao c.ontlra a gpanha da tartaruga marinha para consumo humano PD6 OE3
(parceria com o Projeto Biodiversidade).
sid 3 Apoio na criagao de centros interpretativos (ambiente e cultural) (parceria com o PD6; OE2
- Projeto Biodiversidade e outras) PD8 OE3
Desenvolvimento de agdes de sensibilizagéo contra o trafico ilegal de espécies
sid_4  protegidas e em risco (os aeroportos sdo uma dessas portas de trafico) (ex.: carne de PD6 OE3
tartaruga, conchas, corais, ovos de tartaruga, etc.).
. Acdes de sensibilizagao contra a extragéo ilegal de areias nas dunas e praias. OE2
sid_5 PD6 OE3
Apoio nas agdes do Projeto Biodiversidade de substituicéo da acacia por tamareiras,
sid_6  tarrafe, acacia cabo-verdiana (este projeto incide em diversos locais, mas PD6 OE3
especialmente em linhas de agua de regime torrencial).
Adaptagéo da iluminagéo noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem
. S o ; A . PD1
sid_7  (ex: realizar um plano de avaliagdo do impacte da iluminagéo nas aves marinhas e OE3
e . PD6
atratividade de tartarugas bebés).
. Andlise da viabilidade de estabelecer uma parceria com o Hospital Regional Ramiro PD1 OE1
sid_8 L . . L . .
Figueira no sentido de encaminhar para a respetiva incineradora os residuos PD3,; OE2
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Objetivo

Especifico
PIAACV

produzidos no aeroporto, ao invés da opgéo de instalagéo de incineradora no
aeroporto.
Apoio a DNA / MAA nas agdes de sensibilizagdo para a conservagéo e recuperagéo
das areas protegidas do Sal (11 areas protegidas), com especial destaque para as
areas protegidas de Rabo de Junco e a Reserva Natural de Costa da Fragata
(disponibilizar flyers, painéis informativos e interpretativos, etc.), para a conservacéo
do ambiente, a ndo degradag&o das dunas, etc. Divulgar a mensagem aos turistas da
importancia da preservacao dos valores naturais e culturais da ilha e das restantes
ilhas no geral (os turistas por vezes perdem a consciéncia de que s&o “cidaddos do
mundo”)
Parceria com uma associagdo ambiental local para a sinalizagéo de areas protegidas
(de modo a colmatar as lacunas em sinalizagao e painéis informativos e PD6 OE3
interpretativos nas areas protegidas, que por vezes resulta em comportamentos
inadequados nessas zonas por parte de visitantes e turistas)
Padroes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagdo e Gestéo de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padrdo de Desempenho 2: Condigdes
de Emprego e Trabalho; PD 3: Padrdo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengéo da Poluigdo; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Salde e Seguranga da
Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntario; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservagéo da Biodiversidade e
Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrao de Desempenho 8: Patriménio
Cultural
Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
economico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

sid_9 PD6 OE3

sid_10

Quadro 6.6.14 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Santiago, Aeroporto
Internacional Nelson Mandela (RAI) e respetivos PD da IFC associado

Objetivo

Especifico
PIAACV

' Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de PDS6:

. interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo ! OE2
rai_1 . . : - L . ~ PD7;
parcerias com entidades locais (com condigdes especiais a avaliar em funcédo da PD8 OE3
entidade).
Otimizar os servigos VIP do aeroporto para niveis de exceléncia (considerando que uma .
. . N e . PD2; OE1
rai_2  parte fundamental do turismo na ilha é de negécios e institucional) € um sistema de PD3 OE2

monitorizacao de satisfacdo do cliente
Dar continuidade ao projeto iniciado pela ASA, relativo ao trabalho conjunto com os PD1
rai_3  produtores e comunidades na envolvente do aeroporto, com vista a uma otimizagao da PD4 OE2
gestdo do territorio envolvente ao aeroporto (redugéo do risco de birdstrike).

Padroes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padréo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padréo de Desempenho 2: Condigdes
de Emprego e Trabalho; PD 3: Padrao de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengéo da Poluigdo; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Salde e Seguranga da
Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntario; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservacéo da Biodiversidade e
Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrao de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 6.6.15 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Séo Vicente, Aeroporto
Internacional Cesaria Evora (VXE) e respetivos PD da IFC associado

i Objetivo
Titulo PDIFC Especifico

PIAACV

Estabelecer uma parceria com a Associagdo Amigos da Natureza para o Projeto

Terra Azul, ou outros projetos que realizem com a comunidade de Séo Pedro e PD6E OE2
vxe_1 . . ~ ) T - PD7;
para apoio na divulgagéo e disseminagéo dos resultados e produtos das agdes do PD8 OE3

projeto Terra Azul no aeroporto de S&o Vicente (VXE).
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: Acdes de reflorestagdo com espécies autdctones e adaptadas ao quadro climatico

vxe_2 | promovendo a preservacdo e melhoria das areas protegidas locais (em parceria PD6 OE3
com associagdes ambientais locais).
Acoes de sensibilizagdo da comunidade para ndo descarte de residuos/potencial OE1
; e PD4
vxe_3  alimento para aves nas imediagdes do aeroporto. OE2
PD6 OE3

Acoes de “oficinas”, na comunidade de Sao Pedro, para aproveitamento do lixo
marinho para a criagéo de “artesanato” local e que possa trazer retorno econémico

vxe_4 | acomunidade, sendo divulgado / exposto, por exemplo, num espago no aeroporto, PD7 8E§
e eventos / agdes de sensibilizagdo ambiental para evitar a deposigao de lixo
marinho (em parceria com uma associacdo ambiental e social local).
Apoio na organizag&o das atividades de observacéo de tartarugas em S&o Pedro e
na sua divulgagéo no aeroporto (de modo a assegurar também a protecéo e OE2
vxe_5 L. . ~ , N PD6
salvaguarda dos espécimes e o minimo de perturbagao possivel e no ambito da OE3

legislacéo de regulamentacéo desta atividade que vai ser publicada)
Analise aprofundada das condicoes e caracteristicas de drenagem da bacia
vxe_6 | hidrografica onde esta localizado o aeroporto de modo a desenvolver um projeto de PD4 OE1
intervencéo de minimize as ocorréncias de cheias e inundagdes na zona da pista
Padrdes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padréo de Desempenho 2: Condicées
de Emprego e Trabalho; PD 3: Padrdo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevencéo da Poluigéo; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Salde e Seguranca da
Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntério; PD 6: Padrao de Desempenho 6: Conservacéo da Biodiversidade e
Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrdo de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 6.6.16 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha da Boavista, Aeroporto
Internacional Aristides Pereira (BVC) e respetivos PD da IFC associado

Objetivo

Titulo 'PDIFC  Especifico
~ PIAACY

Disponibilizar espagos do aeroporto para divulgar informagao sobre os valores naturais
em locais (culturais) relevantes para a conservagéo da natureza e biodiversidade nailha | PD6; OE3
bvc_1 | (ex. Lagoa de Rabil, que ¢ uma zona RAMSAR nas imediacées do aeroporto, entre PD7;
outros; promover no espago do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre PD8
outros)).
Desenvolver agdes de comunicagéo e sensibilizagdo para evitar a criagédo de pombos OE1
bvc_2 PD4
nas zonas envolventes ao aeroporto OE2
Eliminar os passivos ambientais que ficaram por solucionar em anteriores intervengoes PD1 OE1
b no aeroporto (ex. estaleiro de obra abandonado). PD3; OE3
ve_3 !
PD4;
PD6
Realizar agdes de informagao junto das populagdes mais proximas do aeroporto (ex. PD1 OE2
bve 4 Rabil) sobre os impactes que podem esperar (ruido, vibragdes) durante as fases de PD4
- construgao e de exploragédo, bem como formas de minimizar as suas consequéncias no PD5
seu dia a dia. PD7
bve 5 Adaptagéo da iluminagéo noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem Egé OE3

Padroes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestéo de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padréo de Desempenho 2: Condicées
de Emprego e Trabalho; PD 3: Padrdo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevencéo da Poluigéo; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Salde e Seguranga da
Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntério; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservacéo da Biodiversidade e
Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padr&o de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operagdo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdmico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
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capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 6.6.17 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha de Sao Nicolau, Aerédromo de
Preguica (SNE) e respetivos PD da IFC associado

Objetivo

Titulo PD IFC Especifico
- PIAACV

‘ Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de
interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias PD6;
) O ; i . ' OE2
sne_1 | com entidades e associagdes locais (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espagos . PD7; OE3
com artesanato local, entre outros) (com condiges especiais a avaliar em fungéo da PD8
entidade).
Melhorar a eficiéncia de drenagem de aguas pluviais no perimetro da pista por forma a PD1
sne_2 L . . - ; ; OE1
minimizar a ocorréncia de cheias e, consequentemente, a atracéo de vida animal. PD4
Ponderar a inclus&o de solugdes de produgéo de energia renovavel no aerédromo, OE1
she_3 . . PD3
devidamente adaptadas aos recursos e necessidades do mesmo OE3
Realizar agdes de sensibilizagdo da comunidade relativas a necessidade de PD1
sne_4 i L OE1
diminuir/eliminar a criacdo e pastagem do gado nas imediagdes do aeroporto PD4

Legenda: Padrdes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padréo de Desempenho
2: Condiges de Emprego e Trabalho; PD 3: Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Preveng&o da Poluigdo; PD 4: Padrdo de Desempenho 4: Saide e Seguranca
da Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntério; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservagao da Biodiversidade e
Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrdo de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
economico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alterages climaticas.

Quadro 6.6.18 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - llha do Maio, Aerédromo do Maio
(MMO) e respetivos PD da IFC associado

Objetivo

Titulo Especifico
PIAACV

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagao, recursos e pontos de

interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo parcerias com PD6 OE3
mmo_1  entidades e associagdes locais, considerando que a ilha é Reserva da Biosfera UNESCO (ex.: PD7

Promover no espaco do aeroporto lojas/espagos com artesanato local, entre outros) (com PD8

condicdes especiais a avaliar em funcdo da entidade)

Estabelecer uma parceria com a Fundagéo Maio Biodiversidade para apoiar o seu projeto de PD1 OE3
mmo_2 RN AR . .

monitorizacéo de aves, sinalizacéo e limpeza das salinas do Porto Inglés PD6

Analisar potenciais parcerias com o projeto Little Africa Maio, que visa a construgdo de um OE2
mmo_3 | centro turistico, residencial, cultural e de negécios, como potencial espago para divulgagéo de PD7

informagé&o e valorizag&o de elementos e recursos naturais, culturais e sociais

Legenda: Padrdes de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestao de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padrao de Desempenho
2: Condicoes de Emprego e Trabalho; PD 3: Padrdo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengdo da Poluigao; PD 4: Padrao de Desempenho 4: Satide e Seguranga
da Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisi¢do de Terra e Reassentamento Involuntario; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservagao da Biodiversidade e
Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrdo de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padré&o de Desempenho 8: Patrimonio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Quadro 6.6.19 | Programa de Medidas Estratégicas: Medidas Especificas do PIAACV - Ilha do Fogo, Aerédromo de Sao Filipe
(SFL) e respetivos PD da IFC associado

Objetivo

Titulo

Disponibilizar os espagos do aeroporto para divulgar informagéo, recursos e pontos de PD6; OE2

sfl_1 interesse turistico, cultural, social, ambiental e comportamental, estabelecendo PD7; OE3
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Titulo

PIAACV

E parcerias com entidades e associagdes locais, considerando que a ilha é Reserva da
Biosfera UNESCO (ex.: Promover no espago do aeroporto lojas/espacos com
artesanato local, entre outros) (com condigdes especiais a avaliar em fungéo da
entidade).
Ponderar a possibilidade de ampliag&o da pista, resolvendo os atuais constrangimentos PD1
A . : . OE1
sfl_2  operacionais, com consulta e envolvimento entre as diferentes partes interessadas. PD4 OE2
PD7
Adaptacéo da iluminag&o noturna do aeroporto para salvaguardar a vida selvagem PD1
sfl_3 PD6 OE3

Legenda: Padrées de Desempenho do IFC: PD 1 - Padrdo de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestdo de Riscos e Impactes Socioambientais; PD 2: Padrdo de Desempenho
2: Condigdes de Emprego e Trabalho; PD 3: Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengao da Polui¢ao; PD 4: Padrao de Desempenho 4: Saude e Seguranca
da Comunidade; PD 5: Padrdo de Desempenho 5: Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario; PD 6: Padrdo de Desempenho 6: Conservagéo da Biodiversidade e
Gestédo Sustentavel de Recursos Naturais Vivos; PD 7: Padrao de Desempenho 7: Povos Indigenas / Comunidades Locais; PD 8: Padrdo de Desempenho 8: Patriménio
Cultural

Objetivos Estratégicos PIAACV: OE1: Melhorar as condigdes de operacéo e seguranca dos aeroportos e aerédromos nacionais; OE2: Contribuir para o desenvolvimento
econdémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura; OE3: Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a
capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Verifica-se, assim, que existe uma importante e significativa capacidade de resposta em assegurar a conformidade do
planeamento previsto para a concess&o pela Cabo Verde Airports com os PD da IFC e respetivos objetivos de um modo

transversal e relevante.

Adicionalmente, destaca-se a conformidade com o PD1, uma vez que os efeitos analisados, especificamente os negativos,
s80 na sua maioria temporarios (associados a fase de Construgdo) e com uma significancia pouco relevante, sendo que
a presente AASE contribui precisamente também para essa conformidade. Esta analise desenvolvida pela AASE (ao
longo do Capitulo 6) é também corroborada para a Fase 1-A pelos resultados da “Analise de Riscos e Impactes Ambientais
e Sociais das Obras da Fase 1-A” desenvolvida ja pela Cabo Verde Airports. Destaca-se o facto de na Fase 1-A néo se
identificarem impactes negativos de significancia elevada, sendo todos na sua maioria temporarios e de significancia
reduzida, e foram apresentadas medidas de mitigacao para todos os impactes negativos, inclusivamente os reduzidos,

na perspetiva de uma abordagem conservadora.

Por sua vez, foram também identificados nessa anélise um conjunto importante de impactes positivos, de significancia
média e elevada, na sua maioria, que resultam essencialmente da importancia da conformidade com as normas de
seguranga nos aerodromos e de melhoria da gestdo ambiental de efluentes e recursos naturais, mas também pela
pertinéncia e indispensabilidade da conformidade dos aeroportos internacionais com os requisitos do ICAO e a melhoria

das condi¢Oes de seguranca e operacionalidade para as aeronaves.

Como conclusdo, no ambito da avaliagéo preliminar de riscos e impactes ambientais e sociais, verificou-se que todos os
projetos da Fase 1-A para cada um dos aeroportos e aerédromos apresentam, para todos os riscos especificos avaliados,
um resultado de “Baixo”, incluindo os projetos que poderiam ter enquadramento em Avaliagdo de Impacte Ambiental,
como os projetos de energias renovaveis (mas que se enquadram no regime de autoprodugao de acordo com a legislagéo

em vigor).
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No que respeita a Fase 1-B, apesar desta abranger um conjunto de intervengdes que se considera que necessitam de
uma avaliagéo preliminar de riscos e impactes no ambito do Anexo Il do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de marco (p.f.
consultar Capitulo 8 para mais detalhes), e que se enquadrardo eventualmente numa Categoria C e B, de acordo com a
alinea b) do art.°. 4.° do referido diploma, prevé-se que as mesmas, a semelhanga dos projetos da Fase 1-A e por diversas
similaridades com atividades também dessa fase, apresentem também um resultado de riscos e impactes ambientais e
sociais “Baixo”.

Considerando que o conjunto de riscos e impactes analisados nestas avaliagdes corresponde/traduz os proprios objetivos
e riscos/impactes que os diversos Padroes de Desempenho da IFC visam, os resultados destas analises demonstram ou
traduzem, desde logo, a avaliagdo de efeitos / impactes expetaveis do PIAAC a luz dos padrdes da IFC. Isto é, pelos seus
resultados baixos ou pouco significativos (em especial na avaliagéo de efeitos traduzida também ao longo do Capitulo 6
do presente RAS), considera-se que o PIAACV assegura e salvaguarda a coeréncia e conformidade com os Padrdes de

Desempenho da IFC.
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7. Seguimento e Monitorizagao

7.1 Enquadramento

As entidades responsaveis pela elaboragao de Planos devem avaliar e controlar os efeitos significativos ambientais e
sociais decorrentes da respetiva aplicagdo e execugéo, verificando a adogdo das medidas previstas na declaracéo

ambiental, sendo ainda responsaveis pela divulgagao dos resultados deste processo de controlo.

Estas medidas, integradas no que se optou por designar Fase de Seguimento, podem ser definidas como atividades de
acompanhamento da evolugdo temporal, espacial e de magnitude de certos paré@metros, tendo em conta os seguintes
principios de atuagao:
e  Avaliar o grau de implementacéo das intervencdes e medidas definidas pelo PIAACV e identificar, se possivel, a sua eficacia
e eficiéncia em termos de resultados de evolug&o operacional e territorial (em termos ambientais e sociais);
e |dentificar efeitos negativos que resultarem de eventuais insuficiéncias no progndstico efetuado no Relatério Ambiental e
Social, sobretudo no que diz respeito a intensidade dos efeitos identificados;

e Identificar os efeitos imprevistos resultantes da alteragdo de circunstancias que tenham levado a invalidago total ou parcial
de determinadas hipéteses colocadas em sede de avaliagdo ambiental e social.

7.2 Metodologia de Seguimento

7.2.1 Orientagoes Metodologicas
O cumprimento dos pressupostos de uma AASE pressupde uma significativa capacidade de articulagéo e interagdo entre

a entidade responsavel pelo Plano/equipa de planeamento e a equipa da AASE, que possibilitardo uma analise transversal

continuada das questdes estratégicas e das opgdes de planeamento.

Assim, para além dos momentos formalmente definidos para a discusséo das diferentes fases, é promovida uma
articulagcdo préxima entre equipas para a resolugdo de problemas identificados e adogdo atempada de medidas de
mitigacdo / alternativas, por forma a dotar o processo de uma componente pratica e de aplicabilidade significativa no
produto final da revisao.

LA AR R RERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRREERRERRRNRNHN.]
A determinagao de ambito pretende balizar e contextualizar o controlo que ira ser efetuado e que
abrange essencialmente os efeitos significativos e considerados relevantes vertidos em
indicadores de sustentabilidade inseridos no Relatério Ambiental e Social, podendo concentrar-
se noutros aspetos que, entretanto, se revelem pertinentes.

Determinagao de ambito

Identificagdo e selecédo das informagdes ambientais e sociais, referéncias bibliograficas e fontes
de informag&o que sé&o necessarias para calcular os indicadores de monitorizagao e controlar os
GENTTELE R ERN G EREREEEE RN efeitos ambientais e sociais relevantes (territoriais, de sustentabilidade e outros emanados das
conclusdes do RAS). A definigao de indicadores ajudara a estabelecer um quadro operacional
para a tradug@o de dados ambientais em informagdo compreensivel e manuseavel.

As fontes de informagao serdo de natureza diversa, podendo resultar diretamente da execugéo
dos projetos definidos na elaboragéo do PIAACV, ou de referéncias bibliograficas. No caso de
serem identificadas lacunas de informagéo, podera ser necessario alavancar um intercambio
comunicativo com outras entidades envolvidas na gestao de informacéo relevante para a AASE,

e identificadas neste capitulo.
LA AR R RERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRREERRERRRNRNHN.]

Identificacdo das fontes de informagao
disponiveis
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Integragédo processual do controlo no Sempre que possivel, as medidas de controlo identificadas no ambito da Fase de Seguimento
sistema de planeamento devem fazer parte do sistema de planeamento do PIAACV.

Embora a legislag@o néo estabele¢a um regime obrigatorio de implementagéo de medidas de
Defini¢cao de medidas de corregao corre¢do, podera ser til determinar os critérios que acionam a ponderagdo de medidas de

corregao, podendo ser implementadas ao nivel da execugéo do PIAACV.
LA AR R RERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRREERRERRRNRNHN.]

No caso especifico da elaboragado do PIAACV, propde-se que estes passos conduzam a uma abordagem objetiva de

monitorizagdo que se estruturam e articulam em dois niveis de atuagao principais, nomeadamente:

e  Monitorizagdo Territorial ou seja, da evolugdo das variaveis de estado que caracterizam o territério em andlise no que
respeita aos efeitos do Plano sobre os mesmos;

e  Monitorizagdo Estratégica, mediante a avaliagdo ao grau de implementagdo dos pardmetros analisados na AASE,
nomeadamente, efeitos positivos e efeitos negativos identificados, e recomendagdes emanadas por este RAS.

Nas secges seguintes define-se 0 modelo conceptual associado a estes dois niveis de seguimento.

7.2.2 Monitorizagao Territorial
O modelo de monitorizagéo sectorial e territorial estrutura-se num conjunto de indicadores que permitem avaliar a

evolugdo das incidéncias sectoriais e territoriais associadas a cada um dos FCD (Quadro 7.2.1). Estas incidéncias néo
dependem unicamente da implementagao do Plano, sendo tipicamente influenciadas por forgas motrizes externas a zona
de intervengéo. Neste contexto, a monitorizagdo de estado por FCD através de indicadores deve seguir o sistema de
indicadores de cada um dos FCD, sendo que os indicadores devem ser calculados por aeroporto/aerédromo e, salvo

indicag&o em contrario, dizem sempre respeito a area de jurisdigdo aeroportuéria.

Quadro 7.1.1 | Indicadores de monitorizagdo ou seguimento da AASE para a area de intervengédo do PIAACV

Desighacao do dicado dade eque '. ..'
FCD QUALIDADE DE VIDA E INFRAESTRUTURAS AMBIENTAIS
Consumo de &gua da rede publica por tipo de origem (m3/hm3, por tipo de origem) Anual CVA
Reutilizagdo de aguas residuais tratadas (m3/hm3; %) Anual CVA
Reutilizagdo de aguas pluviais recolhidas (m3/hm3; %) Anual CVA
Capacidade de reserva de agua (m3/hm3) Anual CVA
Estacoes de tratamento de &guas residuais instaladas (n.°; tipo de tratamento) Trienal CVA
Fossas sépticas instaladas (n.’; tipo de fossa séptica) Trienal CVA
Separadores de hidrocarbonetos instalados (n.°; &rea abrangida) Anual CVA
Cumprimento das licencas de descarga e de reutilizagéo de aguas residuais tratadas em ETAR (n.° de Anual CVA
andlises ndo conformes; n.° de parametros ndo conformes; % parametros ndo conformes; % analise ndo
conformes)
Produgéo indiferenciada e seletiva de residuos urbanos e industriais (kg/t produgéo indiferenciada; kg/t Anual CVA
produgéo seletiva)
Capacidade instalada de recolha indiferenciada e seletiva (associadas as operagdes aeroportuarias) Anual CVA
Destino final dos residuos urbanos e industriais (associadas as operagdes aeroportuarias) (kg/t por tipo de Anual CVA
destino final)
Derrames acidentais de substancias perigosas (associadas as operagdes aeroportuarias) (I / derrame; area Anual CVA
afetada)

132 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




o CABO VERDE
MUNDI g9 simbienteacores AiRPORTS

« CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental

AAAAAAA

Designacgéo do indicador (unidades) Frequéncia _Fontes d.e
informagao

Consumo de energia (da rede publica e de autoprodug&o por fonte de energia renovavel) (kWh proveniente de Anual CVA 7.2.3
rede publica; kWh proveniente energia renovavel))
Autoproducéo de energia a partir de fontes renovaveis (GWh por tipo de energia renovavel) Anual CVA
Populagéo exposta a niveis de ruido noturno (associadas as operagdes aeroportuarias) (n.% % da area de Anual CVA
intervencéo; locais afetados)
Reclamagdes por motivos de ruido (associadas as operagdes aeroportuarias) (n.% locais afetados) Anual CVA
Excedéncias de ruido registadas (associadas as operagdes aeroportuarias) (n.’; locais afetados; Db acima do Anual CVA
Valor Limite)
Depositos ilegais de residuos nas areas de intervengao e envolvente (num raio de 13km) (n.%; tipo de residuos; Anual DNA; Municipios
kg/t ou area afetada (m2))
Autos relativos as infragdes ambientais (referente aos Ultimos 5 anos) (n.°; tipo de infracdo ambiental) Anual CVA
FCD VALORES E RECURSOS NATURAIS E PAISAGISTICOS
Acbes elou projetos concretizados (apoio, parceria ou desenvolvimento) para a gestédo e conservagdo da Anual CVA
natureza desenvolvidos pela CVA (n.°; tipo de projeto; &rea abrangida)
Programas de monitorizacéo de vida selvagem implementados e em curso pela CVA (n.°; %) Anual CVA
Acidentes entre a vida animal e aeronaves (n.°; espécies) Anual CVA
Estado das massas de agua subterraneas e solos na area de jurisdico e envolvente imediata aos Bienal CVA

aeroportos/aerddromos (estado relativamente a qualidade e existéncia ou ndo de situagdes de presséo por
poluigdo topica ou difusa)

Agdes elou projetos concretizados (apoio, parceria ou desenvolvimento) para a preservagao e/ou valorizagao Anual CVA
da paisagem desenvolvidos pela CVA (n.% tipo de projeto; area abrangida)

. . ) . Bienal CVA/MMA/
Estado das areas protegidas na envolvente dos aeroportos da Boavista e Maio DNA: ONGs
FCD GOVERNANGA E COESAO COMUNITARIA
Acbes e projetos de indole cultural, social e econémica em desenvolvimento / concretizados em parceria com Anual CVA
ONG, comunidades locais, ou outras associagdes, entidades e instituigdes (n.% tipo de projeto; area /
comunidade abrangida)
Eventos / reunides de concertagdo institucional e social (n.°; n.° participantes / entidades) Anual CVA
Mecanismos criados/em execugdo para auscultagdo, participagdo e concertagdo institucional e Anual CVA
social/comunitaria (n.°; tipo de mecanismos)
Adesdo comunitaria aos eventos ou mecanismos de auscultagdo, envolvimento e concertagdo (n.° de Anual CVA
participagdes / participantes)
FCD DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E COMPETITIVIDADE
Taxa de Crescimento do PIB por ilha (%) Anual INE
Trabalhadores afetos as operagdes aeroportudrias (Fase de construcéo e fase de operacéo) (n.°; n.° por género) Anual INE / CVA
Turistas (Internacionais; nacionais) (n.°) Anual INE
Estadia Média turistica (n.° dias) Anual INE
Aeronaves descoladas por ano (n°) Anual INE
Passageiros por ano (n.%) Anual INE
FCD VULNERABILIDADES E RISCOS
Areas de risco e respetiva ocupagao de areas de risco (cheias, inundagdes, movimentos de vertentes, etc.) no Anual CVA/Camaras
perimetro aeroportudrio e envolvente imediata (m2 / km2, por tipo de risco) Municipais
Voos cancelados cujo motivo esteja associado & ocorréncia de riscos naturais (n.°) Anual CVA
Voos divergidos cujo motivo esteja associado a ocorréncia de riscos naturais (n.°) Anual CVA
Projetos / intervencdes desenvolvidas no perimetro aeroportuario para resposta a capacidade de adaptagéo a Anual CVA
alteragdes climaticas (n.°; tipo de projeto; area abrangida (m2/km2)
Ocorréncia e origem de incidentes tecnoldgicos na area de intervengéo e envolvente (n.% tipo de incidente e Anual CVA
origem)
Projetos de construgao ou reforgo de infraestruturas de prevengao contra riscos naturais na area de intervengé@o Anual CVA

e envolvente (ex. inundagdes, processos de erosao) (n.; tipo de risco natural e projeto; area abrangida (m2/km2)
ou trogo abrangido (m/km)

Projetos aprovados que contemplem medidas de adaptagao as alteracdes climaticas ao nivel da biodiversidade Anual CVA
e ecossistemas na area de intervengéo e envolvente (n.; tipo de projeto de adaptacéo; area abrangida (m2/km2)
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Monitorizagao Estratégica
Esta componente da monitorizagdo destina-se a acompanhar os resultados do RAS relativamente a avaliagéo estratégica

desenvolvida, designadamente no que diz respeito aos efeitos ambientais e sociais € as recomendagdes. Trata-se, pois,
de uma validagao continua do diagndstico efetuado, com o objetivo de reavaliar a area de intervencado ao nivel dos seus
efeitos positivos e efeitos negativos, bem como avaliar a implementagéo das recomendagdes sugeridas e respetivas
mais-valias vertidas para o territrio (eficacia).

Assim, devera ser definido um modelo de seguimento para a monitorizagdo estratégica que comporte os vetores de

avaliagdo exemplificados nos Quadros 7.2.2 ¢ 7.2.3.

Quadro 7.1.2 | Evolugéo da intensidade dos efeitos previstos, por FCD

FCD Efeitos Evolugdo de Intensidade
FCD#1 Efeito # 1
FCD#2 Efeito # 2

LA AR R ERRRRERRRRRRERRERRERRRERIL RERNERRERNRERNNENRN HREBNNENENENENENNNNNNGNHN.]
Nota: A “Evolugdo da Intensidade” é avaliada como “Crescente” (1) ou “Decrescente” () relativamente a avaliagéo transata (em que a 1.2 avaliagdo sera comparativamente a
analise efetuada no RAS, e as seguintes relativamente ao relatdrio de monitorizagdo do ano n-1). Tendo em consideragao as caracteristicas intrinsecas dos efeitos (positivos
e negativos) identificados na anéalise de cada um dos FCD, a sua avaliagéo devera ser suportada por uma anélise pericial e simultaneamente qualitativa ou quantitativa, com
base na informagao proveniente dos indicadores de monitorizagéo. Por exemplo, a intensidade de um determinado efeito negativo poderéa ser decrescente, caso os indicadores
associados reflitam uma evolugéo positiva em termos de sustentabilidade, ou crescente caso se verifique a situagao inversa.

Quadro 7.1.3 | Analise da implementagédo das recomendagoes, por FCD

Recomendagoes Implementacao Evidéncias Eficacia
FCD#1 Recomendacéo # 1
FCD#2 Recomendagéo # 2

LA AR R RERRERRERRERRERRRE BRERERRRERRRRRRRRR. BRERERERRRRERRR] BERERERNER RERRRNRDRNHNH
Nota: A Implementagao da recomendacéo devera ser avaliada de acordo com a seguinte escala de concretizagéo: “0” se ndo foi ainda iniciado o processo de implementagéo
da recomendacéo; “*” se ja foi iniciado o processo de implementagdo, mas ainda se encontra numa fase inicial de concretizago; “+” se se encontra a mais de metade do
processo de total concretizagdo; “++” se a recomendagéo ja foi totalmente implementada.

De seguida, e se ja foi iniciado e/ou concluido o processo de implementag&o para uma determinada recomendag&o entdo deveré identificar-se o conjunto de “Evidéncias”
que suportam esse diagndstico, nomeadamente as acdes desenvolvidas pelas entidades responsaveis, e identificadas no quadro de Governanga assumido, no sentido de
responder as recomendagdes efetuadas pela AASE. Esta andlise devera ainda ser acompanhada por um descritivo qualitativo da importancia das agées referidas.

Por dltimo, da anlise anterior dos pardmetros “Implementacéo” e “Evidéncias” para as recomendagdes previstas no RAS, define-se a “Eficacia” de cada uma dessas
recomendagdes, avaliada numa escala de: “Elevada” (Eficaz), “Moderada” (Moderadamente Eficaz), “Nula” (N&o Eficaz), ou definida como “Nao Implementada” (caso o nivel
de implementag&o seja 0%). A determinag&o de cada um desses niveis resultara de uma andlise cruzada com o resultado da evolugéo dos efeitos (realizada & priori — Quadro
7.2.3 que originaram essa recomendagéo e uma analise pericial assente na investigagéo, recolha de informagao pormenorizada e andlise cruzada relativamente a causa-
efeito da implementagdo da recomendacgdo. Assim, caso a evolugdo da intensidade de um determinado efeito negativo (que gerou a proposta de uma determinada
recomendagao) se revele decrescente (isto ¢, o efeito negativo esta a diminuir de intensidade), significa que, caso ja tenha sido iniciada ou concluida a implementagéo da
recomendacgdo associada, esta recomendagao estara balizada no intervalo de niveis de eficacia “elevada” ou “moderada”. A distingéo entre estes dois niveis devera depois
basear-se na andlise pericial sobre a causa-efeito.

Para auxiliar essa monitorizagéo, o Quadro 7.1.4 apresenta a matriz de identificagdo das responsabilidades especificas
de cada entidade na implementag&o, acompanhamento e monitorizag&o das recomendagdes de cada FCD, bem como os

respetivos indicadores de monitorizagéo.
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Quadro 7.1.4 | identificagdo das responsabilidades especificas de cada entidade na implementagéo, acompanhamento e
monitorizagdo das recomendagoes de cada FCD.

Recomendacéo

Fase de
implementacéo ou
desenvolvimento

FCD QUALIDADE DE VIDA E INFRAESTRUTURAS AMBIENTAIS

Entidade
responsavel /
Envolvida

Indicadores de monitorizagao da

implementacao da
recomendacao

Rec_1.1:
Estudar mecanismos para gerir a pressao sobre o mercado
imobiliario e o custo da habitagdo devido ao aumento do

Ind_Rec_1.1:
Estudo dos mecanismos para gerir a

; } Implementagéo do Administragéo Publica : pressé&o sobre o mercado imobiliario € o
turls_mp e da procura d © ltrabalhadores (|n~ternos € exter_ngs), PIAACV Nacional e Local custo da habitagdo devido ao aumento
minimizando a tendéncia de degradagdo das condigdes ’

L - . do turismo e da procura de
sociais (recomendagdo comum com o FCD “Governanca e .
- P trabalhadores desenvolvido.
Coesédo Comunitaria”)
iiiccﬂliéo entre as autoridades com competéncia em matéria Ind_Rec_1.2:
de turismo e gestdo de infraestruturas ambientais e Implementagéo do Administragdo Publica E;?Jztoedfe:ngs“tze dd:s C;ez:’:sliid?lhgi
abastecimento de agua, de forma a analisar a capacidade de PIAACV Nacional e Local 9 P

carga e resposta das diversas ilhas perante um potencial

perante um potencial aumento do fluxo

aumento do fluxo de visitantes/turistas. de visitantes/turistas.
Rec_1.3:
Propor a monitorizagdo de saude (sistema auditivo e Ind Rec 1.3:

respiratorio, dores de cabeca, depressdo, problemas

RS - A Fases 1-Ae 1-B CVA Programa de monitorizagéo de salde
psicoldgicos, perturbagdes do sono, ...), de forma a identificar desenvolvido e em implementacsio
(e atuar sobre) eventuais alteragdes nos padrdes de satide das P gdo.
populagdes na envolvente
Rec_14: g]r(i)izi?;;ﬁc:)s de navegacgdo durante o
Otimizar os procedimentos de navegagao dprante o'cmlo LTO Implementagéo do diclo LTO — aterragem e descolagem e
— aterragem e descolagem (subidas e descidas continuas) — e ASA - .
- . PIAACV tempos de rotagao revistos, por forma a
tempos de rotagdo por forma a reduzir o consumo de . .
. reduzir o consumo de combustivel das
combustivel das aeronaves
aeronaves.
Rec_1.5:
Reativagdo do projeto Garga Vermelha existente na ilha de Implementagéo do Administragdo Publica i Ind_Rec_1.5:
Séo Vicente de gestdo de residuos de dleos e derivados de PIAACV Nacional e Local Reativagao do projeto Garga Vermelha.
hidrocarbonetos
Rec_1.6: Ind_Rec_1.6:
llha da Boavista: Reforcar os contactos com a camara Implementacio do Alterag@o e aumento da periodicidade
municipal para aumentar a periodicidade da recolha de P Pl AAC%/ CVA da recolha de residuos dos contentores
residuos e o afastamento dos contentores da cerca do da cerca do aeroporto (CVA) e o
aeroporto (CVA). afastamento.
ik IEn d(ffec‘ff . liagio da viabilidad
llha da Boavista: Avaliar a viabilidade técnica e financeira de téscrk:icg ee ﬁ:;lsclzﬁzo dea SL\J/E)aStiIt:.Ii? 2
substituir a construgdo de uma ETAR no aeroporto pela i Fase de Pré-Construgéo -
i o . CVA construgdo de uma ETAR no aeroporto
drenagem das aguas residuais para a ETAR existente nas da Fase 1-B - i
S ; . : da Boavista pela drenagem das aguas
imediacdes do mesmo (gerida pela Aguas e Energia da Boa S )
. . . residuais para a ETAR existente nas
Vista), em conformidade com o sugerido pela AEB (CVA). P :
imediagdes desenvolvido.
Rec_1.8:
llha do Fogo: Ponderar, por parte do Governo de Cabo Verde, Ind_Rec_1.8:
a efetiva necessidade de voos noturnos (para além de Fase 1A Administracdo Publica | Estudo da necessidade de voos

situagdes de emergéncia), salvaguardando as situagées de
evacuagdo noturna através da instalagdo de um sistema de
iluminagéo de emergéncia (CVA).

Nacional e Local

noturnos para além de situagdes de
emergéncia desenvolvido.

FCD VALORES E RECURSOS NATURAIS E PAISAGISTICOS

Rec_2.1: Ind_Rec_2.1_5.6:
Implementar Planos de Gestdo de Materiais Perigosos da Implementagéo do CVA Planos de Gestdo de Materiais
manutencéo de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas PIAACV Perigosos da  manutengdo  de

medidas de manuseamento, acondicionamento e prevencéo

equipamentos e viaturas
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Recomendagao

Fase de

implementacéo ou
desenvolvimento

MUNDI

& CONSULTING

Entidade
responsavel /
Envolvida

Engenharia e Gestao Ambiental

Indicadores de monitorizagao da
implementacao da
recomendacao

de derrames (a desenvolver no @mbito do Plano de Agédo implementados.

Ambiental e Social). (recomendagédo comum com o FCD

“Vulnerabilidades e Riscos”)

Rec_2.2:

llha da Boavista: Analisar, no &mbito do Plano de Gestao de Ind Rec 2.2:

?(/rlgaeiwelrjr%im d?::gﬁggg' ngg::jzb?amnpﬁ’:;zn;::fagegg Implementagéo do CVA Alteragao do Plano de Gestdo de Vida

outros aeroportos com contextos similares ao da Boavista PIAACY i(railsvﬁadgeesmpecizir:\eroporto Internacional

(proximidade a areas protegidas) e verificar a sua potencial '

adequabilidade. (CVA)

Rec 2.3: Ind_Rec_2.3:

IIha_da Boavista: Analisar a possibilidade de estabelecer Imolementacgo do éroogj ’ es'iatt)elecigggocom asf S

acordos com as ONGs BIOS e Natura 2000, entre outras, para P P AAC%/ CVA Iimpezae . ;:arﬁzagéo dgaé:page; :

fazer a limpeza e sinalizagdo do espago e a monitorizagéo de monitorizago de espécies na Lagoa de

espécies na Lagoa de Rabil. (CVA) Rabil

Rec 2.4: Ind_Rec_2.4:

IIha_do Maio: Celebrar e impl t d ONG Impl tacdo d Acordos estabelecidos com a ONG

Malo: Lelebrar € Implementar acordos com a ¥ plementacdo do CVA Fundagdo Maio Biodiversidade para

Fundagéo Maio Biodiversidade para limpeza, sinalizagéo e PIAACV limpezz, sinalizagao e monitorizagdio de

monitorizagéo de espécies nas Salinas de Porto Inglés. (CVA) espécie% nas Salinas de Porto Inglés

FCD GOVERNANGA E COESAO COMUNITARIA

Rec 31 . . Ind_Rec_3.1:

.Estuclllalr mecanismos para gerir a presséo sobre o mercado Desenvolvimento  do  estudo  de

|m9b|||ar|o e 0 custo da habitagao de\{ldo a0 aumento do Implementagdo do Administragdo Publica | mecanismos para gerir a press&o sobre

turismo e da procura de trabalhadores (internos e externos), PIAACY Nacional e Local o mercado imobiliario & o custo da

minimizando a tendéncia de degradacdo das condi¢des habitagzo devido a aumento do turismo

sociais (recomendagao comum com o FCD “Qualidade de Vida e da procura de frabalhadores

e Infraestruturas”) P ’
Ind_Rec_3.2:

Rec_3.2: Alteragdes verificadas na oferta de

Articular a oferta de transporte aéreo com o transporte Implementagéo do Administragéo Publica : transporte aéreo e da oferta de

maritimo em cada ilha (ex. dias diferentes), permitindo uma PIAACV Nacional transporte maritimo com o objetivo de

melhor articulagdo e oferta global de acessibilidade as ilhas melhorar a  oferta  global de
acessibilidade as ilhas.
Ind_Rec_3.3:

Rec_3.3: Estudo de articulagdo das agbes a

Analisar a possibilidade de articular as agdes a implementar Implementagéo do Administragéo Publica | implementar  nos  aeroportos e

nos aeroportos e aerédromos com as agdes que estdo a ser PIAACV Nacional aerddromos com as agdes que estdo a

desenhadas para os portos em cada ilha. ser desenhadas para os portos em cada
ilha desenvolvido e agdes revistas.

Rec_3.4:

Propor uma alteragéo a lei do mecenato, de forma a incentivar Implementagéo do Administragdio Publica  Ind_Rec_3.4:

o0s investidores a realizarem investimentos socioecondmicos PIAACY Nacional AIte_ragé(; da lei do mecenato

que melhorem a qualidade de vida, aumentem as qualificagdes '

e reforcem o empowerment das comunidades locais.

Rec_3.5:

llha da Boavista: Esclarecimento e informagdo junto das

populagdes e entidades dos potenciais impactes da extensao

da pista do aeroporto no corredor de areia (“deserto de Viana”) Ind Rec 3.5

e na Via Pitoresca, uma vez que: as alteragdes a infraestrutura Implementagéo do Nﬂr;mero_de agdes de esclarecimento e

ndo irdo provocar qualquer alteragdo ao regime de ventos, PIAACY CVA informacdodesenvolvidas, e pablico-

uma vez que ndo serdo criadas novas barreiras a normal alvo abrangido '

circulagdo do vento; em relagdo a circulagdo de maquinas e ’

pessoas, 0s acessos as obras serdo feitos sempre pelo interior

do perimetro aeroportuaria, exatamente para evitar

constrangimentos fora dos aeroportos e por medida de

$) simbienteacores
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Entidade
responsavel /
Envolvida

Indicadores de monitorizagao da
| implementagao da
recomendacao

Fase de

Recomendacéo implementacéo ou

desenvolvimento

aeroportos, de camides de transporte de materiais para a obra,
sera feita nas rodovias existentes. (CVA)

seguranga aeroportudria; e circulagdo feita fora dos

Rec_3.6:
llha da Boavista: Analisar solugdes para aumentar o contacto
e os beneficios das populagdes locais com a presenga de

Ind_Rec_3.6:
Nimero de projetos e agdes

tristas na ilha (ex. implementar circuitos de autocarros Implementacéo do Admini§tragéo Publica | desenvolvidas com o objeti\(o de
gratuitos ou com prégos controlados para que os turistas PIAACV Nacional e Local aumentar o contacto e os beneficios das
: X ' ; ) populagdes locais com a presenca de

possam circular mais faciimente na ilha em vez de ficarem turistas na iha
isolados nos hotéis) )

Ind_Rec_3.7:

Mecanismo de obrigatoriedade para os
Rec_3.7: operadores  turisticos ~ assegurarem
Estabelecer obrigagdes para os operadores turisticos habitagdo em condigdes adequadas aos
assegurarem habitagdo em condigbes adequadas (dimensé&o, trabalhadores dos empreendimentos em
salubridade, etc.) para os trabalhadores dos Implementacéo do Administragdo Publica i execugéo e devidamente fiscalizado.
empreendimentos e, por outro lado, promoverem programas PIAACV Nacional e Local NUmero de pogramas de

de desenvolvimento social educativo para protegdo e
seguranga das suas criangas durante o horario em que
desempenham as suas fungdes

desenvolvimento social educativo, para
protecdo e seguranga das criangas dos
trabalhadores durante o horario em que
desempenham as suas fungdes,
implementados.

FCD DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E COMPETITIVIDADE

Rec_4.1:

Ind_Rec_4.1:
Numero de projetos no setor agricola

Aumentar a produtividade, inclusive no setor agricola, de modo Implementagao do Administragdo Publica apoiados & desenvolvidos para aumento
a satisfazer as exigéncias dos grandes hotéis, disseminando PIAACV Nacional e Local P s para au
) i . da produtividade, para satisfagdo das
conhecimentos e estimulando setores alternativos. L ) »
exigéncias sentidas nos grandes hotéis.
Rec_4.2: Ind_Rec_4.2:
Reforcar as Capquades empresariais em inovagéo, agog_ao Implementagio do Administragéo Pablica Num_ero de~pr01etos qpmados no amb!to
de tecnologia, préticas de gestdo e marketing, e competéncias ) da inovagdo, adogdo de tecnologia,
- PIAACV Nacional e Local . ~ .
da forca de trabalho - para melhorar a produtividade e, praticas de gestdo e marketing, e
portanto, o crescimento. competéncias da forca de trabalho.
Rec_4.3: Ir\r‘u’i_Rec_i.S: s o
llha de Santiago: A¢bes de promog&o do patriménio cultural e Implementagéo do Administragéo Publica :tr:;:wrc’j)nio ecuﬁﬁ?a?se nitu?;(l)gggi?r?a dg
natural da ilha de Santiago (ex.: Cidade Velha, etc.) com o PIAACV Nacional e Local patnr . .
i s ; Santiago desenvolvidas e nimero de
objetivo de captar mais turistas para a ilha - :
participantes associado.
FCD VULNERABILIDADES E RISCOS
Rec_5.1:
Incentivar e apoiar os municipios na disponibilizagdo de
informagdo no terreno sobre riscos, por exemplo Risco Ind_Rec_5.1:
associado a Ciclones/Tempestades/Depressdes, Risco Implementagéo do Administragéo Publica | NUmero de projetos de apoio aos
associada a poeiras/"Bruma Seca” em locais estratégicos de PIAACV Nacional e Local municipios para disponibilizagdo de
modo a chegar ao maior nimero de pessoas possivel — informag&o sobre riscos existentes.
informacéo de previsdo de acontecimento e medidas de
protecdo adequadas.
Ind_Rec_5.2:
Rgc_5.2: . . " Implementagao do Administragéo Publica Medlda§ coﬁncrenzadgs ou em vias de
Criar medidas urgentes para reduzir a sua vulnerabilidade aos ) concretizagdo com vista a redugéo da
L e PIAACV Nacional e Local "
choques econdmicos e climaticos inesperados. vulnerabilidade aos choques
econdmicos e climaticos inesperados.
Rec_5.3: Ind_Rec_5.3:
Reforcar as politicas e opgdes sustentaveis ao nivel do Implementagéo do Administragéo Publica : Instrumentos de ordenamento  do
ordenamento do territdrio e urbano, de modo a aumentar a PIAACV Nacional e Local territorio e urbano com inclusdo de

resiliéncia costeira, através de uma combinacdo de

medidas e opcBes sustentaveis

Relatdrio Ambiental e Social - Versao Final
_AASE PIAACV




CABO VERDE
AiRPORTS

rowereo sy WINE1 J‘D

AIRPORTS

Recomendagao

infraestruturas verdes e cinzentas, como forma rentavel de

reduzir o risco de inundagdes, a0 mesmo tempo que aumenta
os atrativos turisticos e o potencial da economia azul.

Fase de

implementacéo ou
desenvolvimento

MUNDI

& CONSULTING

Entidade
responsavel /
Envolvida

$) simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental

Indicadores de monitorizagao da
implementacao da
recomendacao
especificas no ambito do aumento da
resiliéncia das zonas costeiras ao risco

de inundagoes.

Rec_5.4:

Iha de S&o Vicente: Ponderagao, por parte das entidades com
competéncia em ambiente e ordenamento do territdrio locais e
nacionais (nomeadamente, delegagdo do MAA, DNA e
Cémara Municipal de S&o Vicente, entre outras), do projeto de
expansao / loteamento do aglomerado de Séo Pedro para a
zona nordeste, ao longo do perimetro de jurisdi¢éo e serviddo
aeroportuaria, tendo em consideracéo que esse é um local de
confluéncia e descarga de uma densa rede de drenagem de
linhas de &gua, especialmente de regime torrencial, com
elevada vulnerabilidade a erosdo hidrica dos solos. A
localizagdo dessa area de expansao, e do proprio aeroporto, &
precisamente na area de drenagem de toda a bacia que os e
0 proprio aeroporto tem sofrido impactes ao nivel de
inundagdes e erosdo. Assim, recomenda-se que o referido
projeto seja reavaliado tendo em consideragdo ndo s6 a
resiliéncia do mesmo as Alteragdes Climaticas (com episodios
de, por um lado, tempestades e episodios de chuvas
torrenciais mais intensas e por periodos de tempo mais longos,
e por outro, com periodos de seca mais agravados (0 que
aliado a chuvas torrenciais aumenta significativamente o risco
de eros&o hidrica). Essa avaliagéo devera igualmente ter em
conta a exposi¢ao dessa localizagdo da expanséo ao nivel do
ruido resultante das operacoes e atividade aeroportuaria.

Implementagéo do
PIAACV

Administrag&o Publica
Nacional e Local

Ind_Rec_5.4:

Alteragdo do projeto de expansdo /
loteamento do aglomerado de Séo
Pedro e redefinicdo da localizagdo do
mesmo.

Rec_5.5:

Criagdo de um grupo de trabalho, envolvendo as diversas
entidades com competéncia na ilha ao nivel dos recursos
hidricos, ambiente, socioeconomia, agricultura, entre outros,
com vista a analisar e propor agdes que permitam o aumento
do armazenamento de agua para as populagdes, pois a atual
estratégia ao nivel da aposta no turismo e aumento do fluxo de
visitantes ira resultar num aumento de necessidades a este
nivel (quer por parte dos visitantes, quer de trabalhadores se
deslocam entre ilhas para responder as necessidades de
trabalho), e em simultaneo, os cenarios previstos relativos as
Alteragdes Climaticas preveem o aumento das situagdes de
secas e consequente escassez.

Implementagéo do
PIAACV

Administragdo Publica
Nacional e Local

Ind_Rec_5.5:
Criagéo do grupo de trabalho.

Rec_5.6:

Implementar Planos de Gestdo de Materiais Perigosos da
manutengéo de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas
medidas de manuseamento, acondicionamento e prevengdo
de derrames (a desenvolver no dmbito do Plano de Agédo
Ambiental e Social). (recomendagdo comum com o FCD
“Valores e Recursos Naturais e Paisagisticos”)

Implementagéo do
PIAACV

CVA

Ind_Rec_5.6:

Planos de Gestdo de Materiais
Perigosos da  manutengdo  de
equipamentos e viaturas implementados

Rec_5.7:

Implementar Planos de Gestdo de Materiais Perigosos da
manutengéo, da responsabilidade dos stakeholders, e
respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e
prevengdo de derrames.

Implementagdo do
PIAACV

Stakeholders (ASA,
CV Airlines, CV
Handling, VIVO

ENERGY/ENACOL,

efc)

Ind_Rec_5.7:

Planos de Gestdo de Materiais
Perigosos da  manutengdo  de
equipamentos e viaturas implementados

Rec_5.8:

llha da Boavista: Garantir iluminagdo adequada nos acessos
ao aeroporto, reduzindo riscos rodoviarios quando existirem
VOOS noturnos.

Implementagéo do
PIAACV

Administracdo Publica
Nacional e Local

Ind_Rec_5.8:
Projeto de iluminagdo nas vias de
acesso ao aeroporto implementado.

AASE PIAACV
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Importa referir que, nesta fase, devera ser também analisada a intervengédo do quadro de Governanga proposto.

Adicionalmente, associada a componente de monitorizagdo estratégica, a AASE acompanhara igualmente os resultados
da monitorizagao do préprio PIAACV, em particular ao nivel dos indicadores de concretizagéo, execugao e resultados da

implementacéo das intervengdes previstas e do respetivo programa de medidas Gerais e Especificas.

7.2.4 Implementagao do Seguimento
A Fase de Seguimento inicia-se com a entrada em implementagéo do PIAACV e requer que a Cabo Verde Airports adote

as medidas necessarias no sentido de estruturar uma equipa de acompanhamento da AASE, que seja capaz de
desenvolver as atividades de controlo previstas, designadamente o envio, tendo em atencéo a periodicidade definida para
cada indicador, dos resultados do processo de seguimento e monitorizagdo a entidade com competéncias em matéria de

AASE e respetiva divulgagao por meios eletrénicos.
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8. Conclusoes

O processo em curso tem traduzido uma base de trabalho de gestao entre equipas em que as diferentes fases de trabalho
sdo desenvolvidas em simultdneo com os elementos a elaborar pela equipa do Plano, sendo essa mesma informagao
remetida a equipa da AASE a medida que for sendo elaborada, de forma a promover sinergias entre os dois processos e

favorecer uma abordagem integrada de participagéo.

Importa referir que a metodologia aplicada para o desenvolvimento da presente AASE teve, desde logo, o pressuposto de
um processo de planeamento e de um processo de avaliagdo ambiental e social estratégica significativamente articulados,
em que foi concretizado o envolvimento e analise conjunta de opgdes de intervengdes, de medidas e recomendagdes por
parte da equipa da AASE com a equipa do Plano. Tal concretizou-se através da realizagdo de reunides conjuntas
presenciais e por outros meios digitais (com uma periodicidade semanal), desde o inicio do processo, trabalhos e reunides
e consultas com entidades e partes interessadas e com competéncias nas areas de intervencgéo, analise de elementos e
documentos do plano em processo de desenvolvimento, e proposta articulada de todo o plano de Medidas Estratégicas
do PIAACV.

Tal traduziu-se num resultado final onde se verifica um conjunto importante e significativo de efeitos positivos, mas também
onde s&o identificados alguns efeitos negativos, para os quais s&o propostas recomendagdes. De salientar ainda que
existe um conjunto significativo de recomendagdes que sao propostas para maximizar efeitos positivos identificados, mas
cuja responsabilidade de execugéo / implementagéo extravasa 0 &mbito de competéncias e capacidade de intervengéo
do PIAACV e da Cabo Verde Airports, cabendo a diversas entidades da administragdo publica com competéncias em
diversas matérias, como o ambiente, a saude, o turismo, a educagdo e formagdo, o mar, o desenvolvimento social, a
economia e a habitagdo. E assim crucial que estas colaborem e interajam no quadro de governanga e governagéo
apresentado no capitulo 6.6.1 para que os reais efeitos também positivos do PIAACV possam concretizar-se em todo o
seu potencial e surtir os resultados esperados e identificados, sendo varios, simultaneamente, os contributos para

minimizar potenciais efeitos negativos (na sua maioria indiretos) do previsto pelo PIAACV.

Verifica-se que o conjunto de efeitos positivos resultantes do PIAACV é bastante significativo e benéfico, em particular os
associados a todas as intervengdes de melhoria das condigdes de seguranga, de qualidade ambiental e de melhoria das
condigdes de trabalho nas infraestruturas aeroportuarias, e com especial destaque os efeitos resultantes do Programa de
Medidas Estratégicas, a todos os niveis. Esse programa traduz um nivel de compromisso e proatividade por parte da
Cabo Verde Airports em, efetivamente, contribuir, de forma muito assertiva e prética, para os objetivos dos Padrdes de
Desempenho da IFC e para os ODS 2030 nas comunidades em que atua e/ou com quem ird interagir. Em suma, como

entidade e ator parceiro para o desenvolvimento integrado e equilibrado dos territérios e comunidades em que iré atuar.

Constatou-se que a maioria dos efeitos negativos identificados associados as intervengdes das Fases 1-A e 1-B séo
passiveis de serem eliminados ou minimizados pelo conjunto de Medidas Estratégicas propostas pelo PIAACV. Tal

resultou precisamente, também de um exercicio prévio e conjunto da equipa da AASE com a equipa do PIAACV e das

140 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




o CABO VERDE
MUNDI g9 simbienteacores AiRPORTS

« CONSULTING Engenharia e Gestao Ambiental
rowereo sy WINEL {f

AAAAAAA

rondas de consultas a entidades e partes interessadas, em que se pretendeu que o PIAACV, no seu computo geral,
pudesse ser mais do que apenas um plano de intervengdes infraestruturais, mas que se assumisse como uma estratégia

coesa e articulada de intervengdo material e “imaterial” nos territérios abrangidos.

Por fim, o Decreto-Lei n.° 23/2023, de 29 de agosto, no seu Capitulo 1V, artigo 22.°, prevé claramente como deve ser
assegurada a devida articulagdo com o regime de Avaliagdo de Impacte Ambiental de projetos, sendo que devem ser

sempre identificados em sede de AASE os projetos que tenham que ser posteriormente submetidos a AIAS.
Assim, verifica-se que:
Fase 1-A:

e  Nenhuma das intervengdes/projetos relativos a Fase 1-A se enquadra na alinea a) do n.° 1 do art. 2.° e dos tipos de projetos
listados no Anexo | do DL 27/2020, de 19 de margo, uma vez que:

o Nos tipos de projetos associados a “Construcdo e ampliagéo de aeroportos e aerédromos” — nenhum dos
projetos/intervencdes na FASE 1-A corresponde a construgdo de novos aeroportos e aerédromos ou a sua
ampliagao (para além de que ja esta a decorrer o processo de Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica (AASE)
para o projeto global de interveng&o nos aeroportos e aerédromos de Cabo Verde a ser desenvolvido pela Cabo
Verde Airports);

o AsintervengBes associadas a instalagdo de painéis solares (Boavista, S&o Vicente e Santiago) e torres etlicas
(Sal) instalagdes nao constituem um sistema de parque edlico ou de parque fotovoltaico e sdo enquadradas no
Regime Geral aplicavel a Auto-Produgéo, de acordo com o Artigo 4.°, alinea a) do Decreto-Lei n.° 54/2018,
constituindo na pratica a um sistema de micro-gerag&o para autoconsumo das infraestruturas aeroportuarias,
que ndo tera qualquer ligagdo para inje¢é@o de energia na rede publica. Assim, solicita-se que se pondere que,
nao constituindo uma estrutura de “parque” e sendo para autoconsumo, estas instalagdes sejam excluidas do
enquadramento previsto na alinea a) do n.° 1 do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo, diploma
que estabelece o regime juridico da avaliagdo de impacte ambientai (AlA), mais especificamente dos tipos de
projetos “Parques edlicos (excluindo micro-geragéo)” e “ Parques fotovoltaicos (excluindo micro-geragéo)”’
associados a “Energia” (conf. Anexo | do diploma);

Fase 1-B:

e Das intervencdes / projetos associados & Fase 1-B, devera ser realizada uma avaliag&o preliminar de risco ambiental e
social (de acordo com o Anexo Il do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo, para efeitos de categorizagéo de projetos
para efeitos da alinea b) do n.° 1 do artigo 1.° e das alineas a), b) e c) do artigo 4.° do referido diploma) as intervengdes
associadas:

o ainstalagéo de tratamento de residuos incluindo incinerador nos 4 aeroportos internacionais;

o ainstalacdo de estagédo de tratamento de aguas residuais (com enquadramento na Categoria A do Anexo | se
tiver capacidade =5 000 e.p, ou Categoria C se a capacidade de tratamento for inferior a 5 000 e.p.;

o aintervengdo prevista na Boavista de extensdo da pista (400m adicionais) e as intervengdes previstas em
Santiago, Maio, Fogo para extensdo do edificio terminal de passageiros. N&o obstante, considera-se que a
implementacéo das recomendagdes associadas a presente AASE permitird reduzir consideravelmente o nivel
de risco associado as mesmas. Considerando também a prépria AASE do PIAACV, estas intervengdes deverdo
ter enquadramento, a partida, em Categoria B, de acordo com o previsto na alinea b) do artigo 4.° e no Anexo |
do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo;

e  Asrestantes intervengdes/projetos previstos para esta fase ndo se enquadram nos tipos de projetos listados no Anexo | do
DL 27/2020, de 19 de margo.

Tendo em conta os potenciais efeitos identificados, bem como as respetivas recomendagdes da AASE, para as
intervengdes acima identificadas como enquadradas na alinea b) do art.°. 4.° do Decreto-Lei n.° 27/2020, de 19 de margo,

bem como, ainda, o nivel de detalhe das mesmas apresentadas em sede do PIAACV, considera-se que se encontra
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assegurada a articulagdo da presente AASE com o regime de Avaliagdo de Impacte Ambiental de projetos,

especificamente no ambito do seu art.°. 22.°,

8.1 Sintese das Tendéncias dos Efeitos da Estratégia do PIAACV

O Quadro 8.1.1 consiste numa matriz de dupla entrada, em que no eixo horizontal sdo consideradas os Objetivos

Estratégicos do PIAACV e no eixo vertical sdo considerados os critérios por FCD, sintetizando, deste modo, as principais

tendéncias dos efeitos do Plano sobre os pontos estratégicos definidos para cada FCD. Verifica-se que existe um

contributo com uma tendéncia positiva muito significativa, sendo que os casos em que ha ligeiras tendéncia negativas

correspondem a situagdes que podem ser minimizadas quer pelas recomendagdes, quer pelas medidas minimizadoras

que forem assumidas em sede de projeto e submissédo as avaliagdes ambientais e sociais simplificadas.

Quadro 8.1.1 | Sintese de efeitos dos Objetivos Estratégicos, por FCD e por Critérios

Efeitos do PIAACV

Critério de Avaliagao

Objetivos Estratégicos do PIAACV

Servigos e infraestruturas + + + + +
ambientais
. . Servigos coletivos de interesse
Qualidade de Vida e ¢ geral 0/+ 0/+ 0
Infraestruturas -
ambientais Ambiente sonoro 0/- 0/- 0
Qualidade do ar +/0- +/0- +/0/-

Dissonancias ambientais + + + + + +
Valores e Recursos Areas naturais e ecossistemas + + + + + +
Naturais e Recursos Hidricos + + + + + +
Paisagisticos Paisagem +]- +]- +10
Dindmicas associativas 0 ++ o

Mecanismos de articulagéo, ++ ++ +

Governanca e coeso auscultacdo e par.t|0|pagao

comunitaria Demografia +/0 +/0 0
Usos, costumes e tradicoes ++ ++ ++

Habitagao 0 +- 0

Desenvolvimento Econdmico + ++ +

Desenvolvimento Empresas / Emprego + ++ +
econdémico e Turismo ++ ++ ++

competitividade Logistica ++ ++ +

Outras atividades econdémicas + + +
Riscos Naturais + + + ++
Vulnera_bilidades e Riscos Tecnologicos + + 0 +/-
Riscos Resiliéncia e Adaptacéo as + + + + +
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Legenda:

Objetivos Estratégicos da proposta de PIAACV:

OE 1 - Melhorar as condi¢des de operagéo e seguranca dos aeroportos e aerddromos nacionais;

OE 2 - Contribuir para o desenvolvimento econémico e social do pais e das areas envolventes de cada infraestrutura;

OE 3 - Promover o uso eficiente dos recursos e a qualidade ambiental das diferentes ilhas e a capacidade de resiliéncia as alteragdes climaticas.

Criacdo de novas e significativas oportunidades de desenvolvimento na area de intervengéo; beneficios elevados em
++ termos de protegdo dos recursos e valores locais; contribuicdo muito positiva para o alcance dos vetores e/ou metas
estratégicas.

Vantagens, oportunidades e beneficios de importancia relevante; contribuicéo positiva para o alcance dos vetores e/ou
metas estratégicas.

0 | Sem efeitos positivos ou negativos; ndo contribui, mas também n3o conflitua com os vetores efou metas estratégicas.

Perda de recurso e qualidade que exige a aplicagdo de medidas mitigadoras; conflitua com o alcance dos vetores e/ou
metas estratégicas.

Perda de recurso e qualidade de forma irreversivel e insubstituivel; conflitua muito com o alcance dos vetores e/ou metas
estratégicas.

De seguida, a matriz apresentada no Quadro 8.1.2 apresenta uma sistematizacéo da avaliagdo da capacidade de resposta
do PIAACV as QEAS identificadas pela AASE. Verifica-se que, efetivamente, dentro daquela que é a natureza, ambito e
capacidade de intervengdo e competéncias, os Objetivos Estratégicos, Intervengdes e Medidas Estratégicas do PIAACV

permitem assegurar ou contribuir para essa resposta.

Quadro 8.1.2 | Sintese da Avaliagao da articulagdo do Objetivos, Intervengdes da Fase 1-A e Fase 1-B e Medidas Estratégicas
com a integragao das Questdes Estratégicas Ambientais e de Sustentabilidade (QEAS)

Acoes e Intervencao previstas para cada Aeroporto /
Aerédromo

Observagoes

SID RAI VXE BVC SNE MmO SFL

Apesar de nos aerddromos apenas estarem previstas fossas
sépticas, considera-se que dada a carga gerada esse tipo
de solugéo de tratamento pode ser adequado. N&o obstante,
considera-se que o plano de agdo social e ambiental inclui
monitorizagdes de modo a assegurar que ndo resultam
contaminag@es para qualquer meio recetor como resultado
de mau funcionamento ou dimensionamento.

Relativamente as ETAR previstas otimizar, ou ampliar, ou
implementar, considera-se que o0s potenciais efeitos
negativos associados as mesmas sdo pouco significativos,
uma vez que em termos territoriais véo ser implantadas /
intervencionadas dentro da area de jurisdicdo dos
aeroportos e que as intervengdes associadas as mesmas
assegurardo, em sede de construgéo e funcionamento, as
medidas de minimizagdo de impactes e gestdo ambiental
previstas no Plano Ambiental e Social da CVA.

Consideram-se como salvaguardados os objetivos desta
QEAS desde que assegurados todos os planos de
monitorizagédo em curso e que implementados todos os
planos de funcionamento de estaleiro e de qualidade
ambiental em fase de obra, tal como previsto nas medidas
de minimizagdo da Anélise de Riscos Ambientais e Sociais
desenvolvida pela CVA.

De igual modo, considera-se que estardo assegurados os
potenciais efeitos negativos associados quer as fontes de
energia renovavel, qur as incineradoras desde que
am EEEEEEEN EEEEEEEEEEEEEEEEEEND
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Acoes e Intervengao previstas para cada Aeroporto /

Aerédromo
Observagoes

internalizadas e implementadas, quer as recomendacdes da
AASE, quer as medidas de minimizagdo da Analise de
Riscos Ambientais e Sociais desenvolvida pela CVA

Considera-se que as estratégias subjacentes no programa
de medidas do PIAACV contribui para esta QEAS na
I S I SR SR medida, dimens&o e natureza e competéncia do que pode
um plano desta natureza fazer, sendo fundamental que
sejam postas em pratica as recomendacgdes do quadro de
governanca alargado identificado, em particular da

administragéo publica nacional e local
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEND

QEAS 6

EEEEEER
Legenda:
Questbes Estratégicas Ambientais e de Sustentabilidade (QEAS):

QEAS 1 - Integrar principios de qualidade e minimizagao de pressdes e dos riscos de poluigdo das massas de aguas costeiras, superficiais interiores e
subterraneas enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade dos recursos hidricos e qualidade de vida das populagdes.

QEAS 2 - Integrar principios de prevengdo e minimizagao dos riscos e potenciar a capacidade de resiliéncia e adaptagéo as Alteragdes Climaticas.
QEAS 3 - Salvaguarda e valorizag&o dos valores e recursos naturais enquanto vetores fundamentais na sustentabilidade do territorio e redugéo da
polui¢éo acidental.

QEAS 4: Promover estratégias de reducéo e erradicagao da pobreza, assim como das desigualdades socioeconémicas, com criagéo de politicas ativas
de promogéo de emprego digno para a juventude, reduzindo o niumero dos jovens NEET, tendo sempre em conta a questdo do género, de modo a se
aproveitar o atual bénus demografico.

QEAS 5: Promover a Literacia em saude, da informag&o, capacitagédo e do empowerment em saude, apostando no aprofundamento do Diagnéstico e
monitorizagdo da situagdo da salde e da Cidadania em Saude em Cabo Verde, assim como na qualificagdo do pessoal da salde e promogao da
humanizagao dos cuidados, tendo em conta a heterogeneidade assim como as necessidades ‘especiais’ de certos segmentos da populagéo.

QUEAS 6: Desenvolvimento Econémico e Competitividade

Legenda Aeroportos/Aerédromos: llha do Sal - Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (SID); llha de Santiago - Aeroporto Internacional Nelson Mandela
(RAV); liha de Sao Vicente - Aeroporto Internacional Ceséria Evora (VXE); llha da Boavista - Aeroporto Internacional Aristides Pereira (BVC); llha de Sao
Nicolau — Aerédromo de Preguiga (SNE); llha do Maio — Aerédromo do Maio (MMO); llha do Fogo — Aerédromo de Sao Filipe (SFL)

QEAS assegurada QEAS n&o assegurada iilselzrf:iir:stses ara Nao aplicavel / sem
[internalizada no Plano [internalizada no Plano avaliar P relagdo

8.2 Sintese das Principais Recomendacgoes

Sintetizam-se no Quadro 8.2.1 as principais recomendagdes da AASE. Salienta-se, novamente, que existe um conjunto
significativo de recomendagdes que sdo propostas para maximizar efeitos positivos identificados, mas cuja
responsabilidade de execugdo / implementagdo extravasa o ambito de competéncias e capacidade de intervencdo do

PIAACV e da Cabo Verde Airports, cabendo a diversas entidades da administragéo publica com competéncias.

Quadro 8.2.1 | Sintese das principais recomendagdes da AASE, por FCD

Recomendagoes

-Estudar mecanismos para gerir a pressao sobre o mercado imobiliério e o custo da habitagéo devido ao aumento do turismo e
da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagdo das condigdes sociais

. . (recomendagao comum com o FCD “Governanga e Coesao Comunitaria”).
Qualidade de Vida e

Infraestruturas
ambientais

-Articulagdo entre as autoridades com competéncia em matéria de turismo e gestdo de infraestruturas ambientais e
abastecimento de agua, de forma a analisar a capacidade de carga e resposta das diversas ilhas perante um potencial aumento
do fluxo de visitantes/turistas.

-Propor a monitorizagdo de salde (sistema auditivo e respiratério, dores de cabega, depresséo, problemas psicoldgicos,

perturbagdes do sono, ...), de forma a identificar Se atuar sobrez eventuais alteragdes nos Padrées de saude das J)opulagées na
SN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN EEEEEN EEEEEEEEEEESN EEEEEEEEESR EEEEEER
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Recomendagoes

envolvente (CVA).

- Otimizar os procedimentos de navegacéo durante o ciclo LTO - aterragem e descolagem (subidas e descidas continuas) - e
tempos de rotagéo por forma a reduzir o consumo de combustivel das aeronaves

-Reativagao do projeto Garga Vermelha existente na ilha de S&o Vicente de gest@o de residuos de dleos e derivados de
hidrocarbonetos.

-llha da Boavista: Reforgar os contactos com a cdmara municipal para aumentar a periodicidade da recolha de residuos e o
afastamento dos contentores da cerca do aeroporto (CVA).

-llha da Boavista: Avaliar a viabilidade técnica e financeira de substituir a construgao de uma ETAR no aeroporto pela drenagem
das aguas residuais para a ETAR existente nas imediagdes do mesmo (gerida pela Aguas e Energia da Boa Vista), em
conformidade com o sugerido pela AEBV (CVA).

-llha do Fogo: Ponderar, por parte do Governo de Cabo Verde, a efetiva necessidade de voos noturnos (para além de situagées

de emergéncia), salvaguardando as situacdes de evacuagdo noturna através da instalagdo de um sistema de iluminagéo de
emergéncia

-Implementar Planos de Gestao de Materiais Perigosos da manutencéo de equipamentos e viaturas (bem como de manutengéo
de aeronaves — da responsabilidade da ASA) e respetivas medidas de manuseamento, acondicionamento e prevencéo de
derrames (a desenvolver no &mbito do Plano de Agéo Ambiental e Social). (recomendagdo comum com o FCD “Vulnerabilidades
e Riscos”)

-Estudar mecanismos para gerir a presséo sobre o mercado imobilirio € o custo da habitagéo devido ao aumento do turismo e
Valores e Recursos da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condi¢des sociais

Naturais e -llha da Boavista: Analisar, no &mbito do Plano de Gestao de Vida Selvagem do aeroporto, plano que abrange um raio de 13 km
Paisagisticos em torno do aeroporto, solugdes ja implementadas em outros aeroportos com contextos similares ao da Boavista (proximidade
a areas protegidas) e verificar a sua potencial adequabilidade. (CVA)

-llha da Boavista: Analisar a possibilidade de estabelecer acordos com as ONGs BIOS e Natura 2000, entre outras, para fazer a
limpeza e sinalizagdo do espago e a monitorizagao de espécies na Lagoa de Rabil. (CVA)

-llha do Maio: Celebrar e implementar acordos com a ONG Fundagdo Maio Biodiversidade para limpeza, sinalizagéo e
monitorizagao de espécies nas Salinas de Porto Inglés. (CVA)

-Estudar mecanismos para gerir a presséo sobre o mercado imobiliério € o custo da habitagéo devido ao aumento do turismo e
da procura de trabalhadores (internos e externos), minimizando a tendéncia de degradagéo das condigdes sociais
(recomendagao comum com o FCD “Qualidade de Vida e Infraestruturas”)

-Articular a oferta de transporte aéreo com o transporte maritimo em cada ilha (e.g. dias diferentes), permitindo uma melhor
articulagdo e oferta global de acessibilidade as ilhas

-Analisar a possibilidade de articular as a¢des a implementar nos aeroportos e aerédromos com as agdes que estdo a ser
desenhadas para os portos em cada ilha.

-Propor uma alteragéo a lei do mecenato, de forma a incentivar 0s investidores a realizarem investimentos socioeconémicos
que melhorem a qualidade de vida, aumentem as qualificagdes e reforcem o empowerment das comunidades locais.

-llha da Boavista: Esclarecimento e informacéo junto das populagdes e entidades dos potenciais impactes da extensdo da pista
do aeroporto no corredor de areia (‘deserto de Viana”) e na Via Pitoresca, uma vez que: as alteragdes a infraestrutura ndo iréo
provocar qualquer alteragéo ao regime de ventos, uma vez que ndo serdo criadas novas barreiras a normal circulagdo do vento;
em relagdo a circulacdo de maquinas e pessoas, 0s acessos as obras serdo feitos sempre pelo interior do perimetro
aeroportuaria, exatamente para evitar constrangimentos fora dos aeroportos e por medida de seguranga aeroportuaria; e
circulagéo feita fora dos aeroportos, de camides de transporte de materiais para a obra, sera feita nas rodovias existentes. (CVA)

-llha da Boavista: Analisar solugdes para aumentar o contacto e os beneficios das populagdes locais com a presenga de turistas
na ilha (ex. implementar circuitos de autocarros gratuitos ou com pregos controlados para que os turistas possam circular mais
facilmente na ilha em vez de ficarem isolados nos hotéis)

-Estabelecer obrigacdes para os operadores turisticos assegurarem habitagdo em condi¢des adequadas (dimensao, salubridade,
etc.) para os trabalhadores dos empreendimentos e, por outro lado, promoverem programas de desenvolvimento social e
educativo para protecéo e seguranga das suas criangas durante o horario em que desempenham as suas fungdes

Governanga e coesao
comunitaria

-Aumentar a produtividade, inclusive no setor agricola, de modo a satisfazer as exigéncias dos grandes hotéis, disseminando
conhecimentos e estimulando setores alternativos.

-Reforgar as Capacidades empresariais em inovagéo, adogdo de tecnologia, praticas de gestdo e marketing, e competéncias da
forga de trabalho — para melhorar a produtividade e, portanto, o crescimento.

-llha de Santiago: Agdes de promogao do patriménio cultural e natural da ilha de Santiago (ex.: Cidade Velha, etc.) com o objetivo
de captar mais turistas para a ilha

Desenvolvimento
econdémico e
competitividade

Vulnerabilidades e -Incentivar e apoiar os municipios na disponibilizagéo de informagéo no terreno sobre riscos, por exemplo Risco associado a
LA R R RRRERRERRRRRNE BRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERERRERRERERRERRERRERRRRERERRERRENRENRNENNERNHNH,]
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Recomendagoes

Riscos Ciclones/Tempestades/Depressdes, Risco associada a poeiras/"Bruma Seca” em locais estratégicos de modo a chegar ao maior
numero de pessoas possivel — informagéo de previsao de acontecimento e medidas de protegdo adequadas

-Criar medidas urgentes para reduzir a sua vulnerabilidade aos choques econdmicos e climaticos inesperados.

-Reforcar as politicas e opgdes sustentaveis ao nivel do ordenamento do territorio e urbano, de modo a aumentar a resiliéncia
costeira, através de uma combinagéo de infraestruturas verdes e cinzentas, como forma rentavel de reduzir o risco de
inundagdes, ao mesmo tempo que aumenta os atrativos turisticos e o potencial da economia azul.

-lIha de S&o Vicente: Ponderago, por parte das entidades com competéncia em ambiente e ordenamento do territorio locais e
nacionais (nomeadamente, delegacéo do MAMA, DNA e Camara Municipal de Sao Vicente, entre outras) do projeto de expanséo
| loteamento do aglomerado de S&o Pedro para a zona nordeste, ao longo do perimetro de jurisdigéo e servidao aeroportuéria,
tendo em consideragao que esse é um local de confluéncia e descarga de uma densa rede de drenagem de linhas de agua,
especialmente de regime torrencial, com elevada vulnerabilidade a eros&o hidrica dos solos. A localizagédo dessa area de
expansao, e do proprio aeroporto, é precisamente na area de drenagem de toda a bacia que os e o proprio aeroporto tem sofrido
impactes ao nivel de inundagdes e erosdo. Assim, recomenda-se que o referido projeto seja reavaliado tendo em consideragao
ndo so a resiliéncia do mesmo as Alteragdes Climaticas (com episodios de, por um lado, tempestades e episddios de chuvas
torrenciais mais intensas e por periodos de tempo mais longos, e por outro, com periodos de seca mais agravados (o que aliado
a chuvas torrenciais aumenta significativamente o risco de erosao hidrica). Essa avaliagdo devera igualmente ter em conta a
exposicao dessa localizagéo da expansao ao nivel do ruido resultante das operacdes e atividade aeroportuaria.

-Criacéo de um grupo de trabalho entre as diversas entidades com competéncia na ilha ao nivel dos recursos hidricos, ambiente,
socioeconomia, agricultura, entre outros, com vista a analisar e propor agdes que permitam o aumento do armazenamento de
agua para as populagdes, pois a atual estratégia ao nivel da aposta no turismo e aumento do fluxo de visitantes ira resultar num
aumento de necessidades a este nivel (quer por parte dos visitantes, quer de trabalhadores se deslocam entre ilhas que véo
para o Sal de outras ilhas para responder as necessidades de trabalho), e em simultaneo, os cenérios previstos relativos as
Alteragdes Climaticas preveem o aumento das situagdes de secas e consequente escassez.

-Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutencéo de equipamentos e viaturas da CVA e respetivas medidas
de manuseamento, acondicionamento e prevencéo de derrames (a desenvolver no @mbito do Plano de Agao Ambiental e Social).
(CVA)

- Implementar Planos de Gestéo de Materiais Perigosos da manutengéo, da responsabilidade dos stakeholders, e respetivas
medidas de manuseamento, acondicionamento e prevengéo de derrames.

-llha da Boavista: Garantir iluminagéo adequada nos acessos ao aeroporto, reduzindo riscos rodoviarios quando existirem voos

noturnos.
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Plano de Intervengéo nos Aeroportos e Aerddromos de Cabo Verde (PIAACV) (Aeroportos: Amilcar Cabral, Nelson Mandela, Ceséria
Evora, Aristides Pereira; Aerodromos: Preguica, Maio e S&o Filipe) — Memédria Descritiva e Pecas Desenhadas.

Agenda 2030 - Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel

IFC STANDARDS

Agenda 2063: the Africa We Want (AfDB)

Decreto-Legislativo n° 3/2015 de 19 de Outubro

Livro Branco sobre o Estado do Ambiente em Cabo Verde LBEA CV

Estratégia Nacional e Plano de Ag&o para a Conservagao da Biodiversidade 2015-2030 (ENPACB 2015-2030)
Estratégia Nacional de Areas Protegidas (ENAP)

Politica Nacional do Ordenamento do Territério e Urbanismo Cabo Verde

Estratégia Nacional de Redugéo De Riscos de Desastres (Enrrd) - Cabo Verde (2017)

Plano Nacional de Adaptagao de Cabo Verde 2022-2030 (NAP CV 2022-2030)

Quadro de Cooperagéo para 0 Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas para Cabo Verde 2023-2027 (UNSDCF 2023-2027)
Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde 2022-2026 (PEDS 1)

Grandes Opgdes do Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel do Turismo 2018-2030 em Cabo Verde (GOPEDS — TURISMO
2018-2030)

Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS)

Estratégia Social e Género para o sector de Agua e Saneamento (ESGAS)

Estratégia de Comunicagao para a Mudanca de Comportamentos em Agua, Saneamento e Higiene (ECMC)
Plano Nacional de Gestao Integrada dos Recursos Hidricos (PAGIRE 2010)

Plano Estratégico Nacional de Gestéo dos Residuos (PENGeR)

Codigo de Agua e Saneamento (CAS)

Plano Cabo Verde Criativo — Plano Estratégico Integrado para o Desenvolvimento das Economias Criativas de Cabo Verde
Plano de Agao para a Biodiversidade (BAP) para MMO e BVC,

Plano de Monitorizagéo e Avaliagéo da Biodiversidade (PMAB) para MMO e BVC

Plano de Gestéo da Vida Selvagem (PGVS) para todos aeroportos e aerédromos

Planos Municipais de Desenvolvimento Sustentavel

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) do Fogo/Brava (2016)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) da Boavista (2017)

Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha (PDAS) de Santiago (2017)

Estratégia Nacional para Erradicacdo da Pobreza Extrema socializada na ilha do Sal (ENEPE) 2022-2026
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10. Anexos

10.1 Quadro de Referéncia Estratégico
Quadro A9.1 Quadro de Referéncia Estratégico

Referencial
Estratégico

Sintese / Objetivos

Documentos de Referéncia Internacionais

A Agenda 2030 é uma agenda alargada e ambiciosa que aborda varias dimensdes do desenvolvimento sustentével (sécio, econémico, ambiental)

Agenda 2030 - — . - . . R -
s € que promove a paz, a justica e instituicdes eficazes. Os Objectivos de Desenvolvimento Sustentavel tém como base os progressos e licoes
Objetivos de : v . e . - :
. aprendidas com os 8 Objectivos de Desenvolvimento do Milénio, estabelecidos entre 2000 e 2015, e séo fruto do trabalho conjunto de governos e
Desenvolvimento s o . . - - .
Sustentavel cidaddos de todo o mundo. A Agenda 2030 e os 17 Objectivos de Desenvolvimento Sustentavel s&o a visdo comum para a Humanidade, um

contracto entre os lideres mundiais e os povos e “uma lista das coisas a fazer em nome dos povos e do planeta”.

A Estrutura de Sustentabilidade da IFC articula o compromisso estratégico da Corporagéo com o desenvolvimento sustentavel e é parte integrante
da abordagem da IFC a gestéo de risco. A Estrutura de Sustentabilidade inclui a Politica e os Padrdes de Desempenho sobre Sustentabilidade
Socioambiental e a Politica de Acesso a Informagao da IFC. A Politica sobre Sustentabilidade Socioambiental descreve os compromissos, as fungdes
e as responsabilidades da IFC relacionados a sustentabilidade socioambiental. A Politica de Acesso a Informagao da IFC reflecte seu compromisso
com a transparéncia e a boa governanga de suas operagdes e descreve as obrigagdes institucionais de divulgacdo da Corporagao no tocante a seus
investimentos e servigos de consultoria. Os Padrdes de Desempenho sdo direccionados aos clientes, fornecendo orientagéo sobre 0 modo de
identificar riscos e impactes e destinam-se a ajudar a evitar, minimizar e gerenciar riscos e impactes, como forma de fazer negécios de maneira
sustentavel, incluindo o engajamento das partes interessadas e as obrigages de divulgagao por parte do cliente no que se refere a atividades no
ambito do projecto. No caso de seus investimentos directos (incluindo os financiamentos de projectos e corporativos fornecidos por meio de
IFC STANDARDS intermediarios financeiros), a IFC requer que seus clientes apliquem os Padrées de Desempenho para gerenciar riscos € impactes socioambientais
a fim de melhorar as oportunidades de desenvolvimento. A IFC utiliza a Estrutura de Sustentabilidade juntamente com outras estratégias, politicas
e iniciativas para orientar as atividades comerciais da Corporagéo, a fim de alcancar os seus objectivos gerais de desenvolvimento.

- Padrao de Desempenho 1: Avaliagéo e Gestdo de Riscos e Impactes Socioambientais Padrdo de Desempenho 2: Condigdes de Emprego e
Trabalho

- Padréo de Desempenho 3: Eficiéncia de Recursos e Prevengao da Poluigdo Padrao de Desempenho 4: Salde e Seguranca da Comunidade

- Padréo de Desempenho 5: Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario

- Padrao de Desempenho 6: Conservagao da Biodiversidade e Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos

- Padréo de Desempenho 7: Povos Indigenas

- Padréo de Desempenho 8: Patrimoénio Cultural

AGENDA 2063 é o projeto e o plano diretor de Africa para transformar a Africa na

poténcia mundial do futuro. E o quadro estratégico do continente

estratégico do continente que visa concretizar o seu objetivo de desenvolvimento inclusivo e sustentavel desenvolvimento inclusivo e sustentavel e
¢ uma manifestagéo concreta do impulso pan-africano unidade, autodeterminagéo, liberdade, progresso e prosperidade colectiva prosperidade
colectiva prosseguida no &mbito do Pan-Africanismo e do Renascimento Africano. A génese da Agenda 2063 foi a tomada de consciéncia, pelos
lideres africanos, da necessidade de de que era necessario reorientar e redefinir as prioridades da agenda africana a partir da da luta contra o
apartheid e da conquista da independéncia politica do continente e a obteng&o da independéncia politica do continente, que tinham sido o objetivo
da Organizagao da Unidade Africana (OUA), a precursora da Unio Africana; e, em vez disso dar prioridade ao desenvolvimento social e econémico
inclusivo, & integragdo continental e integracéo continental e regional, a governagdo democratica e a paz e seguranga entre outras questdes
Agenda 2063: the destinadas a reposicionar Africa para se tornar um ator dominante na cena mundial. A Agenda Africana 2063 é um quadro formulado com o objetivo

Africa We Want de orientar o desenvolvimento de Africa nos préximos cinquenta anos. A Organizagéo da Unidade Africana (OUA) centrou-se na descolonizagao de
(AfDB) Africa e teve um bom desempenho nesse dominio.
Aspiragdes para 2063:

1. Uma Africa préspera, baseada no crescimento inclusive e desenvolvimento sustentavel; )

2. um continente integrado, politicamente unido com base nos ideais do Pan-africanismo e na viséo de Renascimento da Africa;

3. Uma Africa de Boa Governagao, Democracia, Respeito pelos Direitos Humanos, Justica e Estado de Direito;

4. Uma Africa Pacifica e Segura;

5. Uma Africa com uma forte identidade cultural, patriménio, valores, ética comum.

6. Uma Africa cujo desenvolvimento seja orientado para as pessoas, confiando no potencial dos povos africanos, especialmente no potencial da
mulher, da juventude e onde a crianca tem tratamento digno;

7. Uma Africa como um actor e um parceiro forte, unido e influente na arena mundial.

Documentos de Referéncia Nacionais

Decreto- Define os principios fundamentais aplicaveis aos recursos hidricos e estabelece normas que garantem a sua preservagéo, qualidade,
Le.gislativo n° sustentabilidade e afroveitamento racional:
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Referencial Sintese / Objetivos

Estratégico

3/2015 de 19 de - Principio do valor social da agua;

Outubro - Principio do valor econémico da agua;

- Principio da participagao paritaria na gestéo dos recursos hidricos;

- Principio da precaugéo;

- Principio da prevengéo;

- Principio do planeamento e da gestéo integrada dos recursos hidricos;

- Principio do uso sustentavel dos recursos hidricos;

- Principio da corregao, prioritariamente na fonte, dos danos causados ao ambiente e de imposicéo ao emissor poluente, de medidas de correcéo e
de recuperacao dos custos da prevencéo, controlo e reducéo da polui¢&o.

Prioridade Nacional 1. Envolvimento de toda a sociedade na conservacéo da biodiversidade (populagdo, organizaces publicas e privadas, ONG e
Associacdes)

A1. Sensibilizar os diversos setores da sociedade (populacéo, organismos publicos e privados, comunidades e media) sobre a importancia e valores
da biodiversidade e envolvé-los nas atividades de conservagao

A2. Desenvolver e implementar programas de capacitagdo para reforcar o conhecimento sobre a biodiversidade e sua conservagao (organismos
publicos, comunidades, ONG, media)

A3. Desenvolver estratégia para incentivar e aumentar o envolvimento do setor privado na conservagéo da

biodiversidade

Prioridade Nacional 2. Integracéo da importancia da biodiversidade nas estratégias, planos, politicas e programas de acéo

A4. Elaborar e implementar planos setoriais integrados (agricultura, florestas, pescas, educagéo, turismo e construg&o civil) minimizando os impactes
negativos sobre a Biodiversidade

A5. Promover a adogéo da Abordagem de Gestao de Areas Integradas (GAI)

A6. Fazer uma avaliagdo econémica da biodiversidade e ecossistemas prioritarios de Cabo Verde (exemplo:

Avaliag&o Ecossistémica do Milénio)

A7. Desenvolver mecanismos para encorajar investimentos e interesse dos operadores econdmicos na implementagéo de projetos que integram o
uso racional dos recursos naturais e a sua conservagao

A8. Promover e implementar a Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE)

A9. Promover e desenvolver um sistema de atribuicéo de selo de qualidade de produto

A10. Desenvolver medidas de mitigagéo e / ou prevengao para enfrentar casos de desenvolvimento industrial ou turismo que possam ter impactes
destrutivos sobre os ecossistemas e espécies.

A11. Desenvolver estratégias de compensagao (biodiversity offsetting) para o desenvolvimento inevitavel ou

casos da industria extrativa, que possa ter impactes negativos, destrutivos e ndo-reversiveis sobre a biodiversidade

Prioridade Nacional 3. Reduzir as pressdes e ameacas sobre a biodiversidade marinha e terrestre

A12. Eliminar ou reduzir as fontes de polui¢do marinha e terrestre

A13.Elaborar e implementar um sistema de monitorizagdo da qualidade ambiental

ENPACB 2015- A14. Elaborar e implementar planos de exploragdo e monitorizagéo de recursos marinhos

2030 A15. Promover a prospegao de novos recursos marinhos incluindo os sensiveis e ou ameagados de importancia econémica

A16. Promover a abordagem ecossistémica na gestao dos recursos marinhos de areas identificadas

A17. Promover e regulamentar as atividades de valorizag&o dos recursos marinhos

Prioridade Nacional 4. Conservac&o de habitats prioritarios e gestao sustentavel dos recursos naturais

A18. Melhorar a eficiéncia de gestdo das Areas Protegidas

A19. Identificar e declarar novas AP

A20. Promover a insercéo e a valorizagao das areas protegidas no contexto de desenvolvimento nacional

A21. Elaborar e implementar programas de conservagao in situ das principais espécies ameacadas

A22. Elaborar e implementar programas de monitorizagéo dos habitat prioritarios

A23. Aumentar atividades de florestagdo com espécies autdctones

A24. Elaborar uma nova Lista Vermelha de Cabo Verde e manté-la atualizada a cada 5 anos

A25. Elaborar e implementar planos nacionais de conservagéo e monitorizago para as espécies ou grupos de espécies ameagadas

A26. Elaborar e implementar programa de controlo de espécies invasoras

A27. Elaborar e implementar projetos piloto de valorizagao das espécies ameagadas

A28. Elaborar, actualizar inventario de recursos genéticos (fitogenéticos e agro-genéticos)

A29. Elaborar/suportar e implementar um programa de conservagao de recursos genéticos (fitogenéticos e

agro-genéticos)

A30. Incentivar a implementagao de programas de cruzamentos de raga de animais de criagédo doméstico e das variedades cultivadas de forma a
melhorar esses recursos biologicos sem perder as melhores caracteristicas do patriménio genético local existente

A31. Realizar intercambios e estabelecer protocolos com instituicdes ligadas a preservagao genética

Prioridade Nacional 5. Valorizar e aumentar a resiliéncia dos ecossistemas

A32. |dentificar a biodiversidade e ecossistemas provedores de servigos essenciais prioritarios, de particular

valor para a biodiversidade e as populagdes mais vulneraveis (mulheres e mais pobres) e promover a sua protegao e monitorizagao

A33. Realizar um diagndstico dos ecossistemas degradados e seleccionar aqueles chave a recuperar, em beneficio da conservagdo da
biodiversidade e mitigacéo dos efeitos das mudancas climaticas

A34. Elaborar e implementar plano de agéo Earaocontroloeextragéo sustentavel de inertes
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A35. Reforgar a conectividade existente entre os ecossistemas prioritarios por meio de corredores ecolégicos

A36. Reforgar os projetos e programas de gestéo participativa das areas protegidas em beneficio das comunidades locais e, em particular das
mulheres

A37. Implementar Programas de formagéo em gestéo participativa para os técnicos e comunidades locais

A38. Incluir elementos de resiliéncia as mudangas climaticas na elaboragéo/reviséo dos Planos de Gestéo e Planos de Agao de Conservagao

A39. Desenvolver agbes para aumentar a contribuicdo da biodiversidade a resiliéncia dos ecossistemas

A40 Desenvolver e implementar um programa de conservagao de solos e agua (CSA) visando o combate da

erosdo, aumentando a disponibilidade hidrica e evitando a perda de biodiversidade nas areas protegidas

A41 Aperfeicoar e implementar o sistema de monitorizagao dos efeitos das mudangas climéaticas sobre a biodiversidade

A42 Ratificar o Protocolo de Nagoya

A43. Inventariar os Recursos genéticos do pais e possiveis utilizagdes em observancia das directrizes do protocolo

A44. Harmonizar a legislagéo nacional com o Protocolo de Nagoya

Ad45.Implementar atividades de sensibilizagéo dirigida aos utilizadores dos recursos genéticos

Prioridade Nacional 6. Aumento do conhecimento, monitorizac&o e avaliacdo da biodiversidade

A46. Avaliar a implementacéo da EPANB - Monitorizar e avaliar os estudos de caso propostos

A47. Rever, actualizar, adequar e implementar toda a legislagdo ambiental pertinente

A48. Compilar e analisar a pertinéncia e valor de toda a informagao e conhecimento tradicional existente no uso da biodiversidade (estudo de saberes
locais e praticas tradicionais)

A49. Promover a troca de conhecimentos (tradicionais e cientificos) de forma a valorizar o papel do conhecimento tradicional na conservagdo da BD
A50. Implementar plano de capacitagéo das associagdes, ONG e grupos mais vulneraveis

A51. Aumentar as oportunidades de emprego das comunidades locais na conservagéo da biodiversidade

A52. Compilar e divulgar toda a informag&o existente sobre a biodiversidade, as causas e consequéncias da sua perda, os servigos dos ecossistemas
e outros relevantes

A53. Avaliar e priorizar as necessidades de conhecimento sobre a biodiversidade e de capacitagéo dos profissionais na area para melhor definicdo
de medidas de conservagdo

A54. Elaborar e implementar uma estratégia de fomento a pesquisa aplicada a biodiversidade nacional (componentes terrestres e marinhos) e uso
sustentével dos recursos

Ab55.Implementar plano de capacitagdo dos profissionais da area aplicando o principio "learning by doing"

Prioridade Nacional 7. Mobilizagéo de fundos

A56. Desenvolver e implementar um plano de mobilizagao de recursos necessarios para a implementagao da

Estratégia

A57. Incorporar no orgamento do Ministério do Ambiente e de outros ministérios relevantes (i.e pescas, agricultura, turismo, infra-estruturas)
atividades para a implementacéo da estratégia

A58. Promover a criagdo e funcionamento de uma plataforma de instituicées, por ilha, visando uma

gestéo optimizada dos recursos

A59. Promover a convergéncia / integragao dos Planos, Programas e Projetos e analisar as dotagdes previstas em atividades similares para redugéo
de custos e garante de recursos extras para a implementagéo

da Estratégia.

Publicada pela Resolug&o n® 35/2016, de 17 de margo, a Estratégia Nacional de Areas Protegidas (ENAP) é um documento de politica geral para
toda a Rede Nacional de Areas Protegidas (RNAP), e todos os outros instrumentos de politica, planeamento e normativos que derivam dela.

A ENAP delineia o caminho estratégico dentro do qual a RNAP devera evoluir e consolidar-se no seu horizonte temporal, e aborda todos os aspetos
chave do quadro de governagao (politicas orientadoras, juridico, institucional, financeiros).

A ENAP esta alinhada com os instrumentos de politicos mais amplos no setor ambiental, como Plano de Agao Nacional para o Ambiente Il (PANA
Il), Estratégia Nacional e Plano de Acdo da Biodiversidade, Programa de Trabalho para as Areas Protegidas (PoWPA), e com os outros planos
Estratégia setoriais do pais e foi submetida a um amplo processo de consulta e validagao.

Nacional de Areas | A ENAP tem como objetivo orientar um plano de expans&o de longo prazo, incluindo estratégias de controlo e/ou mitigagdo dos impatos das
Protegidas (ENAP) | alteracGes climaticas sobre as areas protegidas, bem como amplificar o seu papel na adaptagao as alteragdes climaticas. A ENAP estabelece, por

(Resolugao n° outro lado, um quadro de opgdes, para permitir a expanséo e consolidacdo da RNAP, incluindo a de permitir aos agentes da sociedade civil,
35/2016 comunidades locais e Organizagdes ndo governamentais participarem nos processos de criagao e selegdo das areas protegidas.
de 17 de margo) Constituem objetivos estratégicos de ENAP,

designadamente:

a) Orientar um plano de expansao de longo prazo, incluindo estratégias de controlo e/ou mitigagdo dos impatos das alteragdes climaticas;

b) Amplificar o papel das areas protegidas na adaptagéo as alteragdes climaticas;

¢) Permitir a expans&o e consolidagdo da Rede Nacional de areas Protegidas; e

d) Permitir aos agentes da sociedade civil, comunidades locais e Organizagdes ndo-governamentais participarem nos processos de criagao e sele¢do
das areas protegidas.

Politica Nacional A Politica Nacional de Ordenamento do Territorio e Urbanismo (PNOTU) para Cabo Verde é desenvolvida no marco das conferéncias e agendas
do Ordenamento globais conduzidas pelas Nagdes Unidas e reafirma o compromisso assumido pelo Governo de Cabo Verde como parte da Agenda 2030 com seus
do Territério e 17 Objectivos, entre os quais o Objectivo 11 de “tornar as cidades e assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis”, e
Urbanismo Cabo durante a Terceira Conferéncia das Naﬁoes Unidas sobre Hablta%ao e Desenvolvimento Urbano Sustentavel Habltat III de alcan ar o
EEEEEEE NN NN EEE N NN EEEEEEEEEEEEEEESN EEEEEEEEEEESR AN EEEEEEEEEEEEEEEEDR LB B}
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Verde desenvolvimento sustentavel de forma integrada e coordenada nos niveis local e nacional com a participagao de todos os actores relevantes.

A PNOTU é uma Politica que visa promover um desenvolvimento territorial e urbano inclusivo, sustentavel e resiliente para Cabo Verde.

A Nova Agenda Urbana visa criar cidades e aglomerados humanos justos, seguros, saudaveis, acessiveis a pregos acessiveis, resilientes e
sustentaveis. Para atingir tal objectivo, compartilha uma viséo de cidades para todos, almejando promover inclus@o e assegurando que todos os
habitantes possam habitar e produzir esses assentamentos humanos. Em acordo com esses principios, os termos do 2° paragrafo do artigo 1° da
Constituicdo da Republica de Cabo Verde estabelecem que o pais: “reconhece a igualdade de todos os cidad&os perante a lei, sem distingéo de
origem social ou situagédo econémica, raga, sexo, religido, convicgdes politicas ou ideoldgicas e condigdo social e assegura o pleno exercicio por
todos os cidad&os das liberdades fundamentais”.

Esta Politica esta fundamentada em um conjunto de principios, sem os quais tanto a elaboracéo quanto a implementagao ficariam significativamente
comprometidas.

Os seis principios fundamentais da PNOTU s&o os seguintes:

1. Equidade no acesso a cidade;

2. Equilibrio territorial do sistema urbano e rural;

3. Integralidade na luta contra a pobreza e a desigualdade;

4. Cuidado com o meio ambiente, resiliéncia e mudanca climatica;

5. Oportunidades econémicas para o desenvolvimento social e econémico;

6. Governanca democratica e participacdo social.

A Estratégia Nacional de Redugao de Riscos de Desastres (ENRRD) responde e efetiva uma série de instrumentos e politicas nacionais relevantes
para a implementacéo dos varios elementos e dimenses da redugéo de riscos de desastres. Esta estratégia é conforme e respeita todos os
principios basicos e provisdes da Constituicdo e das leis fundamentais da Republica de Cabo Verde. Esta interligada e é suportada por outras
politicas nacionais, planos e legislagéo nacionais relevantes para a redugéo do risco de desastres. Fornece os mecanismos para alinhar, validar e
fortalecer todas as politicas, estratégias, regulamentos e outros instrumentos relevantes para a redugéo do risco de desastres, tais como
ordenamento do territorio, cadigos e padroes de construgdo, gestdo sustentavel de recursos naturais, conservagdo ambiental e prote¢do dos
ecossistemas, sistemas de protecéo social e salide publica, entre outros. Fomnece a motivagéo (incentivos e sangdes) para assegurar o cumprimento

Estratégia e reforgar a conformidade com estes instrumentos que se desenham como ferramentas para reduzir a exposicéo e a vulnerabilidade.

Nacional de A politica prové um quadro para a integragéo sistematica e transversal da redugao do risco de desastres nas politicas e planos nacionais e setoriais
Redugao de assim como aqueles relativos a descentralizagéo, desenvolvimento e governagédo local. A ENRRD quer incentivar a revisdo ou modificagdo de
Riscos de algumas dessas politicas e outros instrumentos para reforcar a integragao da redugao do risco de desastres ou dar uma formalizagdo mais explicita

Desastres (Enrrd) - | e pratica a redugdo do risco de desastres. Para os setores que se encontram neste momento numa fase de planeamento estratégico a ENRRD
Cabo Verde (2017) | pretende demonstrar a relevancia da integragdo da redugéo de riscos e fornece as orientagdes gerais para uma contribuigdo do setor para os
objetivos gerais de redug@o de riscos de desastres e resiliéncia da sociedade cabo verdiana.

A politica estabelece as bases para um quadro legal transversal e setorial eficiente para a redugéo de risco de desastres a ser promovido pelos
setores e parceiros chave e promulgado pelo Parlamento para proporcionar a autoridade necessaria para a sua implementagao.

Esta estratégia afirma o compromisso do governo com a integragéo da redugao de riscos de desastres e a adaptagéo as mudangas climaticas de
uma forma coerente nos planos e nas politicas de desenvolvimento nacional, setorial e local, concretizando-se na integragéo em instrumentos como
o Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel (PEDS); nos instrumentos fiscais, quadros e sistemas de investimento publico; nas politicas
estratégicas, planos e programas sectoriais; e nos quadros de descentralizagéo e nos programas de desenvolvimento local.

O Plano Nacional de Adaptagéo as Mudangas Climaticas de Cabo Verde para o periodo 2022-2030 - NAP CV é pautado pelos principios partilhados
com a Convengdo Quadro das Nagdes Unidas para as Mudangas Climaticas e o Quadro de Redugdo do Risco de Sendai, e a Contribuigao
Nacionalmente Determinada, incluindo o cariz proativo e preventivo, a equidade social com énfase nos grupos mais vulneraveis, a igualdade de
direitos, a paridade, a sustentabilidade, a transparéncia e a participagdo e a cooperagao institucional.

Os principais objetivos do NAP CV séo:

1. Criar um ambiente favoravel para facilitar a integragéo da adaptagéo no planeamento e orgamentacéo

Plano Nacional de

égzgtsgfgedgozz_ 2. Melhorar a capacidade de gestéo e de partilha de dados e de informacéo, de acesso a tecnologia e de financiamento para a adaptacéo e

2030 3. Implementar agdes de adaptagéo para uma maior resiliéncia dos mais vulneraveis.
Os principais instrumentos para a concretizagdo do NAP s&o um ambicioso plano de capacitagéo e um outro de comunicagéo, que andam de méos
dadas com um sistema de monitorizagdo e avaliagdo, com vista a mobilizagéo e a aprendizagem da resiliéncia climéatica por parte dos varios atores
das esferas publica, privada
e civil, através da apropriagao do processo de planeamento e orgamentacéo e, em Ultima instancia, da implementagao de agdes concretas com vista
a uma maior resiliéncia climatica.

Quadro de O Quadro Estratégico de Cooperacéo para o Desenvolvimento Sustentavel das Nagdes Unidas (UNCF) representa o contributo coletivo do Sistema

de Desenvolvimento das Nagdes Unidas para apoiar Cabo Verde na abordagem das principais prioridades e desafios do desenvolvimento para a
realizagéo dos objetivos do Plano Estratégico de Desenvolvimento Sustentavel (PEDS 11) 2022-2026 que conduz a realizagdo da Agenda 2030, dos
seus Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) e da Agenda Nacional para o Desenvolvimento Sustentavel de Cabo Verde “Ambigao 2030”.
Em resposta aos requisitos de desenvolvimento identificados, as ligdes aprendidas do UNDAF 2018-2022 e a um processo analitico e prospetivo,
foram identificadas trés areas prioritarias estratégicas que se reforgam mutuamente para o Quadro de Cooperagéo 2023-2027. As Nagdes Unidas

Cooperagao para o
Desenvolvimento
Sustentavel das
Nagdes Unidas

para Cabo Verde 5 f tas reas prioritarias estratégi fido de apoiar o Governo de Cabo Verde a acel de mod
2023-2027 centraréo 0s seus es 0rgos nestas areas prioritarias estra égicas no sentido de apoiar 0 Govemo de Cabo Verde a acelerar o progresso de modo
(UNSDCF 2023- a alcangar os ODS até 2030 e a alcangar uma viséo para o pais onde “todos os Cabo-verdianos possam realizar todo o seu potencial num pais
2027) democratico consolidado, seguro, inclusivo, equitativo e resiliente, sem pobreza extrema e devidamente integrado na regiéo”:

Area estratégica Qrioritéria 1: Reforco do talento humano e do cagital social:
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Resultado 1.1: Até 2027, mais pessoas, especialmente as que vivem em situagdes de mais vulnerabilidade ou marginalizagao e as que vivem com
deficiéncias, terdo acesso equitativo e utilizagdo de servigos sociais essenciais e de protecdo de alta qualidade, resilientes, sensiveis ao género e
modernos.

Area estratéqica prioritaria 2: Transformac&o econémica inclusiva, prosperidade e transicao justa para um ambiente saudével:

Resultado 2. 1: Até 2027, uma economia mais sustentavel, inclusiva, diversificada e integrada gerara empregos decentes, seguranga alimentar e
nutricdo para os mais vulneraveis, especialmente para as mulheres, os jovens e os que vivem em situagao de pobreza extrema.

Resultado 2.2: Até 2027, os principais ecossistemas marinhos e terrestres e a biodiversidade serdo melhor protegidos, restaurados e geridos de
forma mais sustentavel, e a resiliéncia aos choques e as alteragdes climaticas sera reforgados e mais sensivel as questoes de género.

Area estratégica prioritaria 3: governacao transformadora e coesé&o territorial reforcada:

Resultado 3.1: Até 2027, mais pessoas, especialmente mulheres, jovens e grupos vulneraveis, exercerao livremente os seus direitos, participardo e
beneficiardo de instituicdes inclusivas, resilientes, transparentes e responsaveis e de um sistema de governag&o democratico mais modernizado,
transformador e eficaz que defendera o Estado de Direito, ao nivel nacional e local.

Plano Estratégico
de
Desenvolvimento
Sustentavel de
Cabo Verde 2022-
2026 (PEDS II)

O PEDS Il operacionaliza o Programa do Governo e a o primeiro ciclo da Agenda Estratégica de Desenvolvimento Sustentével e assim os ODS e
perspetiva-se que com este instrumento se atinjam grandes marcas no sistema de planeamento e no desenvolvimento e merecem realce:

1. A especializag@o econémica das ilhas e a territorializagao.

2. A consideracdo dos compromissos vertidos nos Planos Estratégicos Municipais de Desenvolvimento Sustentével, ou seja, uma abordagem
bottom-up.

3. A sincronizagdo do PEDS, dos principais planos estratégicos setoriais e dos planos de desenvolvimento regional.

4. A Avaliagado Ambiental Estratégica e assim e a sustentabilidade ambiental.

5. A abordagem da gestao dos riscos de forma transversal na elaboragéo do PEDS Il e dos Planos Estratégicos Setoriais.

6. A ciéncia, as melhores praticas e o alinhamento com as agendas internacionais e dos parceiros de desenvolvimento.

7. A valorizagdo de ativos como Cesaria Evora, Cidade Velha patriménio da humanidade, Morna, Reservas da Biosfera, o desporto e ativos
territoriais.

8. A Qualidade e Propriedade Intelectual.

O PEDS Il tem como Vis&o: “Em 2026 Cabo Verde sera uma democracia avangada, uma economia dindmica, em digitalizagdo e diversificagdo, uma
Nagao inclusiva, integrada na CEDEAO, com prosperidade compartilhada, elevado prestigio internacional e referéncia de orgulho para todos.” E
assenta em 3 Pilares:

Pilar | — Economia:

Objetivo Estratégico 1 - Garantir a recuperagdo econoémica, a consolidagdo orgamental e o crescimento sustentavel, promover a diversificagdo e
fazer de Cabo Verde uma economia de circulagao localizada no Atlantico Médio.

Pilar Il - Estado Social:

Objetivo Estratégico 2 - Promover o desenvolvimento social pelo capital humano, inclusdo e mobilidade, redugdo das desigualdades, erradicagdo
da pobreza extrema e igualdade de género

Pilar Il - Ambiente:

Objetivo Estratégico 3 - Promover a descentralizagdo, o desenvolvimento regional e a convergéncia com coesdo territorial, qualidade e
sustentabilidade urbanas, a sustentabilidade ambiental, a agdo climatica e a

resiliéncia e valorizar a biodiversidade e a geodiversidade.

Plano Estratégico
Nacional de Agua
e Saneamento
(PLENAS),
Resolugao n.° 10,
de 20 de fevereiro
de 2015

O Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS), que visa proporcionar orientagdes estratégicas ao Governo e as Autoridades
Locais em relacéo as politicas para o sector e orientar os processos de planeamento detalhado a serem levados a cabo em cada ilha, com vista a
assegurar a todos o direito a 4gua e promover o desenvolvimento de Cabo Verde através da melhoria integrada das condigdes de

abastecimento de 4gua, de saneamento e higiene.

Grandes Opgoes
do Plano
Estratégico de
Desenvolvimento
Sustentavel do
Turismo 2018-2030
em Cabo Verde
(GOPEDS -
TURISMO 2018-
2030)

A Visao para Cabo Verde é que “o Turismo seja desenvolvido de forma sustentével e que tenha como propoésito tltimo valorizar os recursos naturais
e humanos do Pais e contribuir para o bem-estar dos cabo-verdianos, individual e coletivamente, em todas as ilhas e municipios do Pais, em
beneficio das geragdes presentes e futuras, ao mesmo tempo que propicia experiéncias positivas para os visitantes que nos procuram.”

Esta visdo tem implicitos quatro pilares fundamentais, os quais deverdo nortear as politicas publicas aplicaveis ao setor do turismo em Cabo Verde
ou com impacto nele, no quadro das orientagdes estratégicas para o periodo 2018-2030, a saber:

- Competitividade

- Sustentabilidade

- Desconcentragdo

- Maximizagéo do Impacto Liquido Positivo

Os objectivos fundamentais que se pretendem alcangar sao, fundamentalmente, que o Turismo possa contribuir para a redug@o da pobreza e a
melhoria das condicées de vida dos cabo-verdianos (maximizagéo do impacto liquido), o desenvolvimento regional equilibrado (desconcentragao),
a preservagdo da natureza, do patriménio construido e da cultura para as geragdes presente e futuras, a justica no usufruto dos recursos do Pais
(sustentabilidade), considerando-se igualmente a necessidade de melhorar a atratividade do Pais para o desenvolvimento do turismo
(competitividade).
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A Estratégia Social e de Género para o Sector da Agua e Saneamento (ESGAS) é um compromisso celebrado pelas instituigdes de governanga do
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Género para o
sector de Agua e

sector, nomeadamente a Agéncia Nacional de Agua e Saneamento (ANAS), a Agéncia de Regulagdo Econémica (ARE), a Diregdo Nacional do
Ambiente (DNA) e o Ministério do Ambiente, Habitag&o e Ordenamento do Territorio (MAHOT).

Saneamento A sua fonte de inspiragao & o Plano Estratégico Nacional de Agua e Saneamento (PLENAS), com o qual esta inteiramente harmonizada, e a sua
(ESGAS) fung&o principal é a de contribuir para operacionalizar as metas de inclusao social, igualdade de género e reducéo da pobreza nele estabelecidas.
Na esfera internacional, encontra fundamentos na proposta de Objectivos de Desenvolvimento Sustentaveis da agenda p6s-2015 e nas metas
especificas dos Objectivos de Desenvolvimento do Milénio, bem como nas Convengdes e Resolugdes que incluem o direito a agua e ao saneamento
para todas as pessoas, sem discriminagao.
O objectivo geral da ESGAS consiste em “Promover e assegurar, em quantidade e qualidade, o acesso e a acessibilidade universais a dgua e ao
saneamento, de forma equitativa, inclusiva e participativa, salvaguardando o empoderamento das pessoas com baixo rendimento, a sustentabilidade
ambiental e a igualdade de género”. As metas globais que se pretende alcangar, no contexto mais amplo da reforma do sector da agua e saneamento
estéo elencadas a seguir.
Metas globais para 2020:
1. Consumo minimo de 40 litros de &gua por pessoa por dia.
2. Agregados familiares ligados a rede publica de distribuicéo de agua de 58,6% (2013)42 a 66%.
3. Tarifa de agua no chafariz equivalente ao primeiro bloco tarifario e no autotanque de tipo | equivalente ao segundo bloco tarifario da rede.
4. Agregados familiares com acesso a instalagdes sanitarias de 72,4% (2013) 43 a 82%.
5. Representagdo minima de 40% de cada sexo nos postos de lideranga das instituigdes do sector.
6. 85% das reclamacdes recebidas pelas entidades gestoras dos servicos de agua e saneamento respondidas satisfatoriamente.
7. Plano de Agéo (2015-2020) da Estratégia Social e de Género para o Sector da Agua e Saneamento financiado integralmente.
8. Participacéo publica equitativa em todos os planos, programas e projectos de infraestruturas do sector.
Realizar este objectivo, assim como as metas globais para 2020, depende de uma abordagem sistematica para com os auspicios delineados no
PLENAS, bem como um forte compromisso politico e orgamental das instituicdes de governanga do sector para com a direcéo estratégica aqui
tracada. Para tal, os eixos e objectivos estratégicos foram definidos, designadamente:
Eixo 1: Acessibilidade fisica
Eixo 2: Acessibilidade econémica
Eixo 3: Poder
Eixo 4: Responsabilidade e controlo social
Eixo 5: Institucionalizagéo social e de género (eixo estruturante)
Objectivos Gerais:
I. Aumentar a % das familias, dos vendedores de agua, de proprietarios de furos de agua, das escolas, e das operadoras, que conhecem e praticam
comportamentos adequados e seguros de higiene da agua, contribuindo para a reducéo das doengas de origem hidrica até 2020.
Il. Aumentar a % das familias, escolas e das industrias hoteleiras que conhecem e praticam comportamentos adequados de uso racional da agua
E - até finais de 2020.
stratégia de

Comunicagéo para
a Mudanca de
Comportamentos
em Agua,
Saneamento e
Higiene (ECMC)

[1l. Aumentar a % de familias que conhecem e praticam formas adequadas e seguras de eliminagdo segura das fezes até finais de 2020.

IV. Aumentar a % de familias, criangas e jovens, mées e cuidadoras de criangas menores de 5 anos, profissionais de produgéo e venda de alimentos,
que conhecem os momentos chave e formas adequadas de higienizagdo das maos e as praticam nos momentos chave até finais de 2020.

V. Aumentar a % de familias, agricultores, criadores de animais, que conhecem formas adequadas e seguras de deposigdo do lixo e das aguas
residuais, e que as praticam no seu dia-a-dia.

VI. Aumentar a % da populag&o, instituigdes, operadoras e organizacdes da sociedade civil que conhecem a ANAS, o seu papel na reforma do
sector da 4gua e saneamento, as suas funcdes e os servigos que oferece até 2020.

VII. Aumentar a participacédo e o trabalho em rede entre varias instituigdes e actores governamentais, operadoras, parceiros de desenvolvimento,
organizagdes dos media e da sociedade civil, de forma a criar condigdes favoraveis para a implementag&o da presente estratégia.

VIIIl. Aumentar a participagdo das comunidades, ONG’ s, OCB’ s e grupos na implementag&o da estratégia, na gestdo da &gua, do saneamento e da
higiene nas suas localidades.

Plano Nacional de
Gestéo Integrada
dos Recursos

(a aguardar)

Hidricos (PAGIRE
2010)
0 Governo de Cabo Verde aprovou o Decreto-Legislativo n.° 3/2015, de 19 de outubro, que cria o novo Cédigo da Agua e Saneamento (CAS).
Objeto O CAS define:
-Os principios fundamentais aplicaveis aos recursos hidricos e estabelece normas que garantem a sua preservagao, qualidade, sustentabilidade e
) aproveitamento racional
Codigo de Agua e -Os sistemas publicos e prediais de abastecimento e saneamento e bem assim os mecanismos de sustentabilidade econémico-financeira e o
Saneamento (CAS) | estabelecimento de mecanismos de tutela dos recursos hidricos Ambito:

-0 CAS aplica-se a todos os recursos hidricos existentes no solo, subsolo e atmosfera do territério nacional, incluindo as aguas interiores de
superficie e subterraneas e a agua produzida por dessalinizagéo

-Excluem-se do &mbito do CAS as aguas maritimas interiores, as aguas arquipelagicas, o mar territorial e a zona econémica exclusiva, salvo se
interferirem com os demais recursos hidricos

Plano Estratégico

O PENGER, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 32/2016, de 21 de abril, é aprovado para um horizonte temporal entre 2015-2030, e é o instrumento de
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Nacional de planeamento marco que “estabelece as orientagdes estratégicas de &mbito da politica de gestao de residuos e as regras orientadoras da disciplina
Gestéo dos dos fluxos especificos de gestao de residuos, bem como a constituicéo de uma rede integrada e adequado de instalagdes de armazenagem, triagem,
Residuos tratamento, valorizag&o e eliminagéo de todo o tipo de residuos, tendo em conta as melhores técnicas disponiveis com custos economicamente
(PENGeR) sustentaveis.

Para o horizonte até 2030 tem como vis&o: Dotar Cabo Verde até 2030 de um sector dos residuos plenamente infraestruturado e financiado para
um correto tratamento e valorizagdo de todos os fluzos de residuos, com solugdes adaptadas as especificidades de cada ilha e de cada Municipio,
através de uma estratégia assente nos pilares ambiental, econémico e social, pautado pelos principios da prevengao e redugdo, contribuindo de
forma efetiva para a melhoria da salubridade, da satde publica e da minimizagao e mitigagéo dos efeitos das alteragdes climaticas.

simbienteacores

Plano Cabo Verde
Criativo — Plano
Estratégico
Integrado para o
Desenvolvimento
das Economias
Criativas de Cabo
Verde

Tem como objetivo a construgéo de politicas, diretrizes e estratégias que assumem como principio: o respeito, a promogao da diversidade cultural
cabo-verdiano; o fomento a um desenvolvimento sustentavel que contemple as dimensdes econdémicas, sociais, culturais e ambientais; o
investimento em inovagao baseado em tecnologias sociais e digitais; e a promogao da incluséo social a partir da geracéo de trabalho e renda.

Plano de Agéo
paraa
Biodiversidade
(BAP) para MMO e
BVC

Define os objetivos e planos de agdo para a Biodiversidade a implementar no contexto da operagéo dos aeroportos da Boavista e do Maio para
assegurar a salvaguarda e conservagao dos valores ambientais classificados existentes nas areas envolventes aos aeroportos.

Plano de
Monitorizagao e
Avaliagdo da
Biodiversidade
(PMAB) para MMO
e BVC

Define os objetivos e procedimentos para a monitorizagao e avaliagéo da biodiversidade a implementar no contexto da operagéo dos aeroportos da
Boavista e do Maio para assegurar a salvaguarda e conservagdo dos valores ambientais classificados existentes nas areas envolventes aos
aeroportos.

Plano de Gestédo
da Vida Selvagem
(PGVS) para todos
aeroportos e
aerédromos

Estabelecem as diretrizes e intervengdes / procedimentos a realizar para a gestéo da vida selvagem nos aeroportos e aerédromos de Cabo Verde.

Documentos de Refe

réncia Municipais

Planos Municipais
de
Desenvolvimento

(a aguardar)

Sustentavel

Plano Diretor de O Plano, para uma populagéo de 43 000 habitantes e financiado pela Lux-Dev, incluiu a andlise, diagnéstico e definigdo de solugdes para os sistemas
Aguae de abastecimento e saneamento de aguas residuais das ilhas de Fogo e Brava com foco na gestéo integrada e sustentavel dos Recursos Hidricos,
Saneamento da o0 desenvolvimento de sessdes de capacitagdo e transferéncia de conhecimento. Incluiu ainda a criagéo de ferramentas em SIG para apoio a gestao
ilha (PDAS) do e monitorizagéo do Plano.

Fogo/Brava (2016)

Plano Diretor de

O Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha da Boa Vista (com uma area de 620 km2 e uma populagéo de 9162 habitantes em 2010), teve como
objetivo global estabelecer, para os proximos 20 anos, um servigo de Agua e Saneamento universal e sustentavel para a populagéo de Boa Vista,
incluindo a respetiva Avaliagdo Ambiental e Social Estratégica, e como objetivos parciais os seguintes:

Definir as metas a alcangar e as condigdes a serem satisfeitas na llha da Boa Vista no fornecimento de agua e saneamento para populagdes,
equipamentos, indUstria e turismo;
Definir as metas a alcangar e as condi¢des a serem satisfeitas no fornecimento de agua para exploragdes agricolas e pecuérias;

QS:Za?nento da Selecionar as origens da agua e definir as respetivas infraestruturas de captagéo;
ilha (PDAS) da Conceber o sistema de condutas adutoras que transportardo a agua tratada ata as varias localidades;
Boavista (2017) Estabelecer os esquemas de tratamento a adotar, visando a produgéo de agua potavel que cumpra em permanéncia os requisitos da Organizagao

Mundial de Satde;
Definir os tipos de instalagdes comunitérias de abastecimento de agua para as populagdes que vivem em casas sem rede interior de distribuicao;
Apurar os volumes de agua de reserva e a respetiva reparticdo territorial;

Equacionar a problematica do saneamento e conjuga-la com a do abastecimento de agua;
Conceber as redes de drenagem das aguas residuais geradas;
Definir os uemas de de| destino final do efluente

resPetivos esg Euraséoede depurado visandooreaBroveitamento das éguas regeneradas;
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|dentificar os investimentos necessarios e estimar os respetivos custos;
Estabelecer os calendarios de execucéo das respetivas obras.

Plano Diretor de O Plano Diretor de Agua e Saneamento da ilha de Santiago (PDAS) define estratégias para o setor de abastecimento de dgua e saneamento para
Aguae a ilha de Santiago, num horizonte de 25 anos.

Saneamento da

ilha (PDAS) de

Santiago (2017)

Estratégia Define as agGes estratégicas necessarias para o combate & pobreza extrema a serem implementadas no &mbito do novo PEDS 2022-2026. A
Nacional para ENEPE 2022-2026 tem foco muito bem identificado que séo as pessoas que estdo no grupo 1 do Cadastro Social Unico, nomeadamente, criangas,
Erradicagao da pessoas com deficiéncia, pessoas idosas e jovens que ndo tém emprego, ndo estdo no sistema educativo e nem tém uma formacéo profissional.

Pobreza Extrema
socializada na ilha
do Sal (ENEPE)
2022-2026
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10.2 Caracterizagdo ambiental e social de referéncia
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Quadro 10.3.1 | Agoes de envolvimento das partes interessadas, métodos, local, indicador e responsaveis - Fase de Pré-
Construgdo e Construgédo

Estabelecer um cronograma para a
realizacgdo  de  reunides  de
acompanhamento pelas equipas
implementadoras a0 longo da
execucdo das atividades;

Parte Interessada Atividades/ Informagéo a divulgar Método LocallPeriodicidade Indicador Responsavel
Populagdo em  geral | Divulgagdo de informacdo das | Publi-reportagem audio- | Meios de Comunicagdo | N° de publi-reportagem | Departamento de
(turistas; viajantes; | intervencGes previstas nas diferentes | visual na lingua portuguesae | Social (televisdo, radio) Site | produzido; comunicacdo da
moradores das ilhas; | fases e dos Mecanismos de queixas | com traducdo para lingua | e rede sociais da Empresa; N° de visualizagdes/ alcance | Cabo Verde
comunidades  proximas | e reclamagdes gestual; Permanente, iniciando na | das publicagdes nas redes | Airports
das areas aeroportuaria; Brochura e folhetos do | fase de preparagdo pré- | sociais;
comunicagéo social; projeto construcéo e estendendo-se | N° de brochuras/ folhetos
decisores politicos) por todo o periodo de | produzidos;

€Xecucao.
Instituicdes do governo | Consulta publica de partlha de | Reunides setoriais | Sede das instituigdes antes | N°de encontros realizados; Departamento de
central e autoridades | informagdes referente aos impactes | presenciais; do inicio da construg&o e no Qualidade,
locais: Camara Municipal | ambientais do Projeto (fase 1A); o | Reunides de pequenos | fim de cada fase; Sustentabilidade
(pelouro do ambiente de | resumo das consultas e agdes das | grupos; e Ambiente
promogéo social); | partes interessadas; e outras | Emails institucionais; (especialista  de
Delegacéo do MAA; ASA informagdes consideradas | Apresentacéo Publica/ ato de Salvaguarda
relevantes. langamento do Projeto social)

Identificar representantes legitimos
das comunidades e dos grupos de
interesse  para manutengdo de
contato periddico com as equipas de
implementadoras do projeto durante
sua execugao;

Responder aos questionamentos e
davidas da populagéo local.

Reunides com 0s
representantes dos grupos
afetados e grupos de
interesse;

Criagdo de e-mail e redes
sociais  especificas  do
projeto;

de Poster afixados nos
aeroportos e sedes das
associagdes;

Durante a implementagao
das fases do projeto e na sua
finalizagéo.

Através de e-mails e redes
sociais institucionais, durante
toda a fase do projeto.

N° de pedidos de informagao
recebido;

Setor privado: cdmara do | Partlha de informagdes das ! Workshops Na fase de preparacdo pré- | N°de encontros realizados Departamento de
turismo; empresa de | intervengbes previstas e dos | Plano de comunicagdo e ! construgdo Qualidade,
abastecimento de agua; | impactes ambientais e sociais e dos | divulgagdo dos meios de N° de participantes Sustentabilidade
Operadores turisticos; | Mecanismos de apresentagdo de | apresentacdo de queixas e e Ambiente
Ageéncias de Viagens queixas e reclamagdes reclamagdes; (especialista  de
Salvaguarda
social)
Representantes das | Partlha de informagdes das | Rodas de conversanalingua | Reunides presenciais (‘rodas | N°de encontros realizados; Departamento de
comunidades e dos | intervencBes previstas; os impactes | cabo-verdiana; de conversa” antes do inicio Qualidade,
grupos vulneraveis sociais e ambientais; e o plano de da construcdo, realizada nas | N° de participantes nas | Sustentabilidade
envolvimento das partes interessadas | Plano de comunicagdo e | sedesdas associagdesantes | reunides; e Ambiente
Informagdo sobre os mecanismos de | divulgagdo dos meios de | do langamento do projeto; (especialista  de
apresentagdo de  queixas e | apresentagdo de queixas e | Publicagdo de informagédo no N° de queixas recebidas; Salvaguarda
reclamagdes reclamagdes; site; rede sociais; produgéo social)
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Quadro 10.3.2 | Agoes de envolvimento continuo das partes interessadas, métodos, local, indicador e responsaveis — Fase
de Pré-Construgdo, Construgao e Operagao

Parte Interessada Informagoes a serem divulgadas Método Local/Periodicidade Indicador Responsavel
Populagéo em geral Informagdo da implementagdo do | Jornal Publicado nas redes sociaise | N° de noticias | Departamento de
projeto site institucional, | publicadas em jornal | Comunicagéo

semestralmente ao longo de

todo o ciclo de implementagéo

do Projeto.
InstituicBes do governo | Apresentagdo sobre os progressos | Relatorios de | E-mail, site e rede sociais { N° de reporte de ! Departamento de
central e autoridades | alcangados na Implementacdo do | implementacéo; institucional no fim das fases | implementagéo Qualidade,
locais: MTT; UGPE; i Projeto e  necessidades de do projeto; publicada; Sustentabilidade
ASA; ANAC; MAA; | aprimoramento; Ateliers de socializagéo e Ambiente
camaras  municipais dos resultados; Ateliers presenciais em cada | N° de  ateliers | (Gestor Ambiental
(pelouro do ambiente um adas ilhas, no fim das | realizado; e Social)

de promogéo social;)
Doadores

fases do projeto;

Setor privado: cdmara | Apresentagdo sobre os progressos | Relatorios de | E-mail, site e rede sociais | N° de reporte de | Departamento de

do turismo; empresa | alcangados na Implementagdo do | implementago; institucional no fim das fases | implementagéo Qualidade,

de abastecimento de ! Projeto e  necessidades de do projeto; publicada; Sustentabilidade

agua aprimoramento; Ateliers de socializagao e Ambiente
Sensibilizagao para cddigo de conduta | dos resultados N° de ateliers | Gestor Ambiental
para os trabalhadores; realizado e Social

Organizagdes da | Levantamento e divulgagdo da | Plataforma de inscrigdo | No fim de cada fase de | N°de operadoresdo | Departamento de
Sociedade Civil: | plataforma de registo das micro, | online; implementag&o; setor da construgdo | Qualidade,
ONGs; associagbes | médias e pequenas empresas civil registadas; Sustentabilidade
comunitarias; (MPMEs) que prestam servigo nos i Rodas de conversas/ e Ambiente
associagdes setores conexo do projeto; workshops presenciais € Gestor Ambiental
profissionais. Webinar; e Social

Informagdo e sensibilizagdo das
oportunidades econémicas e da

Implementagéo do plano de agéo da
responsabilidade social da empresa,
reforcando Projetos comunitarios na
area de protecdo ambiental e incluséo
Social;

Criacdo de uma rede/network de
sensibilizacdo comunitéria para os
riscos (bird strike, criagdo de animais
e constrangimentos nas
comunidades)

N° de sessdes de

diversidade de intervengdes no setor i Editais  Publicos de sensibilizacdo/capa
do turismo; seguranga aeroportudria; | financiamento de citagéo realizadas;
preservagao ambiental; projetos;
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10.4 Relatorio da Consulta Publica
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[Esta pégina foi propositadamente deixada em branco]

162 AASE PIAACV
_Relatorio Ambiental e Social - Versao Final




<@ MUl $9 simbienteacores

Engenharia e Gestao Ambiental




